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VOORBERICHT. 

Na oen vooibcreidendcn aibeid van grooLen omvang, die ver
scheidene jaren heeft in beslag genomen, is in het vorige jaar 
oene nieuwe spoor- ein tramwegwetgeving tot stand gekomen 
en voor het grootste deel op 1 November 1928 in werking ge
treden. 

Tot dusverre was de Indische spoor- en tramwegwetgeving 
in hoofdzaak eene navolging van de Nederlandsche wetgeving 
op hetzelfde gebied en konden derhalve de officiëele toelich-
liiigen betreffende deze wetgeving en de geschriften, waarin 
deze behandeling vond, ook voorlichting geven ten aanzien van 
de Indische w elgeving. 

De nieuwe Indische spoor- en tramwegwetgeving berust ech
ter grootendeels op nieuwe grondslagen, waardoor de bestaande 
toelichiingen en interpretation der Nederlandsche wetgeving voor 
Indië niet langer van rechtstreeksche waarde zullen zijn. 

Hierdoor is behoefte ontstaan aan een werk, waarin de nieuwe 
wetgieving ten dienste van hen, die haar bij de uitoefening 
van het spoor- en tramwegbedrijf zullen hebben toe te passen, 
uit een juridisch oogpunt wordt toegelicht. 

De Heer Mr. Dr. K. H. Beyeai, Rechtsgeleerd Adviseur der 
Vereeniging van Nederlandsch Indische Spoor- en Tramweg 
maatschappi|en, die in ]3elangrijke mate medewerking heeft ver 
loend aan de bewerking der nieuwe wetgeving, heeft op onze 
iiitnoodignig de samenstelling van een werk, als hierboven be 
doeld op zich genomen. 

Do overweging, dat in Indië de gebruikers van het werk in 
den regel niet de beschikking zullen hebben over andere litte 
ratuur op hetzelfde gebied, heeft aanleiding gegeven de stof in 
haar geheelon omvang volledig te behandelen en niet, ten koste 
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vaa do volledigheid, naar beperking lo streven door verwijzing 
naar andere schrij-vors, die enkele onderdeelen reeds min of 
meer uitvoerig hebben behandeld. 

De Hoofdinspecteur De Voorzitter der Vereeniging van 
der Staatsspoor en Tramwegen Nederlandsch-Indische Spoor- en 

Tramwegmaatschappijen 
STAARGAARD. 

J. Th. GERLINGS. 
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I N L E I D I N G . 

§ 1. Spoorwegrecht. ') 

Voor het verkeer over de ijzeren banen plegen afzonderlijke 
rechtsregelen gesteld te woorden. 

Dit feit vindt zijne verklaring niet uilsluitend hierin, dat men bij 
de spoor- en tramwegen, wegens de mechanische beweegkracht, 
te doen heeft met ©en vervoer, dat met meer dan gewone snel
heid pleegt te geschieden, zoodat scherper voorschriften in het 
belang der veiligheid en strenger toezicht noodzakelijk zijn. 

Daarnevens toch doet zich gelden, dat bij de spoor- en tram
wegen het karakter van openbaar verkeersmiddel op den voor
grond treedt, zoomede de —zij het niet voor alle gelijke —be-
teekenis dezer verkeersmiddelen voor allerlei gewichtige, ja vitale 
belangen der gemeenschap. Voorts leidde het vaak monopolis
tisch karakter der ijzenen banen lot dieper ingrijpen der Overheid. 

Vandaar allereerst de eisch eener concessie en beperking, 
bij wettelijk voorschrift of concessie-voorwaarden, van de vrij
heid der ondernemers om het bedrijf naar eigen inzicht te rege
len, bemoeiing dus met de dienstregeling, de voorwaarden van 
vervoer en de vrachten, ook met de plaatsen waar stations ge
vestigd moeten zijn, met het doorgaand vervoer, met de per-
soneelbelangen; vandaar verder voorschriften ter verleening aan 
de Overheid van het recht om in 's Lands belang over de baan 
alsook over het materieel en personeel daarvan te beschikken. 

Dit alles maakt, dat or betreffende ijzeren banen ook in Indië 
een omvangrijk stel van wettelijke bepalingen bestaat, die een 
op zich zelf staand geheel vormen en een eigen behandeling 
vragen. 2) 

1) In dezen term is „spoorweg" op te vatten als synoniem met 
ijzeren baan. 

2) Hierbij worde ten overvloede opgemerkt, dat de spoorwegen in 
Indië-anders dan in Nederland - niet ook een internationaal karakter 
dragen, zoodat regelingen bij traktaat daarvoor niet bestaan. 
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Intusschen zij er aanstonds de aandacht op gevestigd, dat 
de overheidsinmenging in Indië tot dusver minder ver gaat dan 
in het moederland. Over hef algemeen bestaat er tariefvrijheid 
en goedkeuring van dienstvoorwaardcn ot loonregeling door de 
Regeering is er niet bekend, i) Evenwel houdt de onlangs inge
voerde nieuwe weitgeving een bepaling in, volgens welke bij 
ordonnantie, zoo noodig, ook omtrent de dienstvoorivaarden van 
het personeel bepalingen zullen kunnen worden vastgesteld. 2). 

Ook hierop zij voorts gewezen, dat in Indië de ijzeren baan 
geen concurrentie van den binnenlandschen waterweg onder
vindt. Wel echter van de autodiensten. Bij de behandeling der 
nieuwe spoor- en tramwegwetgeving in den Volksraad werd 
zelfs beweerd, dat do spoorwegen tengevolge van het motor-
rijtuigvervoer hun monopolistisch karakter grootendeels zouden 
hebben verloren. De Regeering gaf dit echter niet toe en ook 
de nieuwe wetgeving ga^t dus voor de spoorwegen nog uit van 
hun monopolistisch karakter. 3) 

Ook in Indië bracht overigens het groote belang, dai de ge 
meenschap heeft bij goede verkeersmiddelen, den Staat er toe 
zelf tot aanleg van spoorwegen over te gaan dan wel door zijn 
steun den aanleg te bevorderen, welk een en ander wegens de 
daaraan verbonden uitgaven en het budgetrecht der Volksverte
genwoordiging heeft geleid tot wetten, waarbij de aanleg van 
spoorwegen in Nederlandsch-Indië voor rekening van den Staat 
werd bevolen of de Regeering gemachtigd de helpende hand 
te leenen. 

Terwijl de wetgever voor Indië den aanleg goedkeurde van 
een uitgebreid net van spoor- en tramwegen, werd hij slechts 
bij uitzondering geroepen om modo te werken tot het verleenen 
van Staatshulp voor aanleg en exploitatie van ijzeren banen 
in de overzeesche gewesten.*) 

§ 2. De nieuwe wetgeving. 

Hierbovm was reeds enkele malen sprake van de nieuwe 
wetgeving. 

1) Wel van regelingen omtrent de dienst- en rusttijden. 
2) Zie art. 17, lid 1, K. B. 1926 S. 334, gew. bij K. B. 1927 S. 29.5. 
3) Volksraadstukken 32ste Vergadering 17 December 1925 bl. 776 

en 33ste vergadering 18 December 1925 bl. 807. Zie ook bl. 7. 
*) Zie bl. 19 noot 1 en bl. -14, onder B letter a. 
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Met ingang van 1 November 1928 is n.I. in Indie een nieawe 
welgeving met betrelclcing tot de VOOT algemeen verlceer bestemde 
ijzeren banen in werking getreden. ') 

De vóór dien geldende wetgeving paste niet meer voor een 
deel der banen, welke destijds als tramwegen werden aangeduid. 
De bepalingen betreffende de tramwegen waren oorspronkelijk ge
schreven voor grootendeels op de openbare wegen liggende lijnen, 
bestemd voor vervoer met geringe snelheid. Doch daarnevens 
ontstonden tramwegen, die, met de groote spoorwegen in door
gaand verkeer tredende, in aanleg en, uitrusting die spoorwegen 
nabij komen. Deze nu werden in hunne ontwikkeling belemmerd^ 
omdat aan verhooging van de snelheid behoefte bestond, doch 
dezo was, indien zij zich niet tot een gedeelte der lijn bepaalde, 
slechts te verkrijgen door de lijn te veranderen in een spoorweg 
en haar in alle opzichten te onderwerpen aan de voor spoor
wegen geldende uitvoerige regelingen van dwingenden aard, 
welke voor de hierbedoelde lijnen evenwel te knellend waren. 

De vroegere wetgeving schoot voorts nog in andere opzich
ten te kort. In den loop der jaren werden tal van banen van 
lichte constructie ten behoeve van ondernemingen van landbouw 
en nijverheid a,angelegd en de meening ontstond, dat zulke 
lijnen voor openbaar gebruik zouden kunnen worden bestemd 
(hetgeen onder de oude wetgeving verboden was) en dan in 
weinig ontwikkelde streken goede diensten aan het verkeer zou
den kunnen bewijzen. Wettelijke voorzieningen in het belang 
iV;an de veiligheid en de behoorlijke uitoefenmg van den dienst, 
maar ook ter regeling van de verhouding dezer banen tot die 
van hoogere orde (spoorwegen), konden dan echter niet worden 
gemist. Ook uit dien hoofde was derhalve herziening der wet
geving gewenscht. 

De nieuwe wetgeving is nu in verband met het voorafgaande 
gebaseerd op eene andere verdeeling der ijzeren banen dan de 
tot dusver geldende. Zij onderscheidt weliswaar de ijzeren ba
nen, levenals vroeger, in spoorwegen en tramwegen, maar de 
onderscheiding heeft een geheel andere beteekenis gekregen. 

De tramwegen van vroeger, voor zooveel geen stadstramwe-
gen, zijn geworden spoorwegen, voor welke echter eenvoudiger 
regelingen gelden dan voor de hoofdlijnen ^'), terwijl — en hierop 

1) Aanvankelijk nog slcchls gedeeltelijk. Zie S. 1928 No. 415, onder 
„Eerstelijk" en bl. 4, noot 2, en bl. 5 noot 1. 

)̂ De nieuwe wetgeving onderscheidt dientengevolge spoorwegen 
der eerste- en der tweede klasse. Zie bl. 8. 
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komt het vooral aan — rekening is gehouden met de verschillen, 
welke de tot deze groep behoorende ijzeren banen onderling 
vertoonen. Voor deze spoorwegen tweede klasse is de moge
lijkheid geopend van grooter maximum-snelheid, zonder dat ver
hooging van de snelheid noodzakelijk wijziging der bepalingen 
omtrent het vervoer zal meebrengen. ') 

Voorts is een nieuw soort tramwegen, de „landelijke tramwe
gen" geschapen, bestemd om —onder de werking eener zoo 
sober mogelijk gehouden wetgeving —in de verkeersbehoeften 
van ©en beperkt gebied te voorzien ^). 

Op deze wijze werd aan de zooeven vermelde bezwaren tegen 
de vroegere wetgeving tegemoetkomen. 

Nevens de tweeërlei soort spoorwegen en de landelijke tram
wegen kent de nieuwe wetgeving nu verder de stadstramwegen, 
voorheen aangeduid als „tramwegen van uitsluitend of overwe
gend plaatselijk belang". 

Met betrekking tot deze ijzeren banen bestond behoefte aan 
herziening, omdat het Algemeen Tramweg Reglement — dat, ook 
nadat in 1915 het Algemeen Stadstram Reglement tot stand 
kwam, evenwel de bestaande tramwegen bleef beheerschen — 
voor dit soort tramwegen niet werd geischreven en dus op som
mige punten daarvoor niet paste, terwijl het Algemeen S'ads-
tram Reglement, waaraan nienw aan te leggen stadstramwe
gen onderworpen zonden zijn, eene ruime aanvulling onderstelde 
door plaatselijke verordeningen, die echter in geen enkele Ge
meente zijn tot stand gekomen, zoodat met de mogelijkheid, dat 
de gemeenten zelve hier tot regelen niet of nog niet zouden over
gaan, meer rekening diende te "worden gehouden. 

Daar de Regeering het decentralisatie-beginsel op dit stuk 
niet wenschte los te laten, bestond er dus behoefte aan eene 
regeling, die zou gelden, wanneer en zoolang de gemeenten zich 
afzijdig hielden, maar die, indien en zoodra deze zelve tot rege
ling zouden o-vergaan, ten deele althans zou vnjken voor de 
plaatselijke verordeningen. De hiervoor gevonden oplossing zal 
hieronder worden uiteengezet 3). 

Hier zij nog vermeld, dat, anders dan te voren, ten aanzien 

1) Zie bl. 9 en 111. 
2) Hierbij zij aangeteekend, dat de „Bepalingen voor de landelijke 

tramwegen" en de ,,Landelijke - tramwegverordening'' niet reeds 1 No
vember 1928 in werking zijn gekomen. Zie bl. 3, noot 1. 

3) Z ie b l . 5 5 . !• ;.. -i .> 
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van de regelingsbevoegdheid met betrekicing tot deze ijzeren ba
nen het decentralisatie-beginsel tot uiting is gekomen door de 

* uitdrukkelijke toekenning aan d© Gemeenteraden van het recht 
om aanvullende verordeningen vast te stellen omtrent haar aan
leg en ex|>loitatie in den ruimsten zin. 

Ten slotte onderging de regeling der vervoerovereenkomst 
belangrijke wijziging, i) doordat, evenals thans reeds aan de 
hootdspoorwegen, ook aan de spoorwegen tweede klasse wegens 
hun — zij het, sinds de autobus zich deed gelden, getemperd — 
monopolistisch karakter, de verplichting wordt opgelegd tot ver
voer van personen en (of) goederen overeenkomstig de w'ettelijke 
bepialingen onder verbod van begunstiging, en, als complement 
van den vervoerplicht, nu ook bij spoorwegen tweede klasse de 
aansprakelijkheid van den ondernemer voor ten vervoer over
genomen goederen wettelijk wordt beperkt, maar tevens wordt 
verboden om deze geheel uit te sluiten of nog verder te be
perken. Dit is dus een groot verschil met den vroegeren toe
stand, waarbij de ondernemers van tramwegen — ook voor inter-
locaal verkeer — geen vervoerplicht kenden en ten volle aan
sprakelijk waren, doch vrijheid hadden om bij de voorwaarden 
van vervoer of in den vrachtbrief uitsluiting of beperking der 
aansprakelijkheid te bedingen, welke vrijheid zij dan ook ge
bruikten. 

Intusschen zal de gelijkstelHng met de spoorwegen der eerste 
klasse met betrekking tot den vervoerplicht niet volledig worden 
doorgevoerd. Zij zal —althans tot op zekere hoogte — uitzon
dering lijden voor Watt betreft het vervoer van levende dieren, 
rollend spoor- en tramwegmaterieel en lijken ein van geld en 
geldswaarden, op welk vervoer niet alle spoorwegen tweede 
klasse zijn ingericht of waarvoor zij de geldelijke verantwoor
delijkheid moeilijk zouden kunnen dragen. 

Terwijl derhalve voor de spoorwegen der Ie en 2e klasse de 
vervoerovereenkomst — ook voor het vervoer van goederen — 
bij speciale ordonnantie (meer of min) uitvoerig en dwingend 
wordt geregeld, zal voor de tramwegen ~ zoowel landelijke 
tramwegen als stadstramwegen — met betrekking tot het 
vervoer van goederen het gemeene recht, dus het Wetboek 

') Hierbij zij aangeteekend, dat de „Bepalingen betreffende het 
vervoer over de spoorwegen" niet reeds 1 November 1928 in werking 
zijn gekomen. Zie bl. 3, noot 1. 
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van Koophandel gelden, voor zooveel daarvan doof partijen 
niet wordt afgeweken. Daar de tramwegen, gelijk reeds werd 
opgemerkt, geen monopolistisch karakter hebben, is voor deze 
eenerzijds geen vervoerplicht, anderzijds ook geen wettelijk be
perkte aansprakelijkheid in het leven geroepen, maar zullen 
zij, althans wat het goederenvervoer betreft, aaia dezelfde rege
len als de gewone middelen van vervoer onderworpen zijn. 

Op het gel)ied van het roizigersvervoer zal er ecliter ver
schil bestaan tusschen landelijke tramwegen, die wèl — en stads
tramwegen, die niet — tot vervoer verplicht zullen zijn. 

Overigens is bij de hei'ziening van de gelegenheid gebruik 
gemaakt om ook op meer ondergeschikte punten wijziging in de 
wetgeving te brengen. 

Grondslag der nieuwe wetgeving is thans het K. B. van 1926 
S. 3341), gewijzigd bij K.B. 1927 ö. 295. 

i) Zie dienaangaande Volksraadstukken, Tweede Gewone Zitting 1925, 
onderwerp 5, stukken 1—10 en het verhajidelde in de 28e, o2e, 33e 
en 34e vergadering. 



HOOFDSTUK I. 

VOOR A L G E M E E N V E R K E E R B E S T E M D E 
IJZEREN B A N E N . 

§ 1. De begnppen „spoorweg" en „tramweg". 

De Indische wetgeving k(>nt, gelijk wij zagen '), eene onder-
sclieiding van de ijzeren banen in ,,spoorwegen" en „tramwe
gen". 

In het Kon. Besluit S. 1926 No. 334 wordt, volgens art. 1, 
verstaan onder „spoorwegen": de ijzeren banen, bestemd voor 
algemeen verkeer, met uitzondering van de tramwegen. 

Hier komt al dadelijk uit dat — anders dan m Nederland — 
de term „spoorwegen" in Indië niet is een verzamelbegrip, dat 
mede de tramwegen omvat. 

Wat nu tramwegen van spoorwegen ondeischeidt is, dat eerst-
bedoelde slechts het verkeer van een beperkt gebied bedienen 
en voorts dat tramwegen geen monopolistisch karakter dragen, 
(zie bl. 2 en 5). 

Over do onderscheiding der ijzeren banen wordt hieronder 
(bl. 8 vlg.) verder gehandeld. Hier zij nog opgemerkt, dat het 
K.B. uitsluitend handelt over ijzeren banen voor algemeen 
verkeer bestemd, en dat de daarin gemaakte onderscheiding dus 
uitsluitend op deze banen betrekking heeft. 

Voor Nederland werden elders^) spoorwegen omschreven als 
te zijn wegen, waarop vervoer langs sporen plaats heeft met 
irtechanische kracht. Op de ijzeren banen voor algemeen verkeer 
in Indië wordt slechts zoodanige kracht gebezigd en de rege
len, welke de ter uitvoering van het Kon. Besluit vastgestelde 

O Zie bl. 3. j 
2) Zie ,,Eechtskennis van den Ingenieur", VII bl. 11. 
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ordonnantiën geven, betreffen dan ook uitsluitend vervoer met 
mechanische kracht, hoewel het K. B. zich niet uitdrukkelijk 
tot voor zulk vervoer bestemde banen beperkt. Zulk een uit
drukkelijke beperking werd overbodig geacht. 

§ 2. Onderscheiding der spoorwegen en der tramwegen. 

A. Spoorwegen. 

De spoorwegen worden weder onderscheiden m spoorwegen 
der Ie en der 2e klasse. Deze onderscheidmg berust op de 
grootste toegelaten snelheid van vervoer over de lijn. Spoor 
wegien der eerste klasse zijn die, welke bestemd zijn voor een 
vervoier met een grootste snelheid van 60 K. M. of meer per 
uur; ') spoorwegen der tweede klasse die, welke bestemd zijn 
voor vervoer met een grootste snelheid, welke door den G. G. 
wordt bepaald ^) doch meer dan 20 K. M. per uur en minder 
dan 60 K.M. per uur bedraagt. (A.B.S.T. art. 3, lid 1). 

De G. G. bepaalt de klasse, daarbij inachtnemende hetgeen 
in de concessie-voorwaarden omtrent de grootste toegelaten snel
heid mocht zijn tbeplaald. Voorts geldt, bij' wijze van overgangs
bepaling (A. B. S. T. art. 4, lid 2), dat bij het inwerkingtreden 
der A. B. S. T. reeds bestaande ijzeren banen geacht worden be
stemd te zijn voor de onder de werking der vóór dien geldende 
reglementen toegelaten grootste snelheid, en dat bij de bepa
ling der klasse daarmede rekening moet worden gehouden, 
Echter kan — doch uitsluitend op verzoek van den ondernemer 
—• hiervan worden afgewieken, daar de G. G. kan verklaren, dat 
de baan geschikt is en geacht kan worden bestemd te zijn voor 
eene andere, door hem te bepalen snelheid. (A. B. S. T. art. 4, 
lid 2, slot) ^). Deze bepaling opent de gelegenheid om bij de 
teerste vaststelling der klasse, zonder concessie-wijziging, b.v. voor 
een reeds bestaanden tramweg in den zin der oude wetgeving 

') Tot de spoorwegen der eerste klasse worden, volgens art. 3, 
lid 2, A. B. S. T. mede gerekend lijnen, waarover expres- en/of snel
treinen, uit zwaar materieel samengesteld, rijden, ook al blijft de 
grootste snelheid van die treinen, wegens de in die lijnen voorko
mende sterke hellingen, beneden de 60 K.M. per uur. Deze bepaling 
is opgenomen met het oog op het verkeer over baanvakken als Poer-
wakarta-Padalarang en Tjitjalengka-Bandjar. 

2) Zie S. 1928 No. 417. Zie ook bl. 45. 
3) Hieraan is uitvoering gegeven bij !S. 1928 No. 416, onder ,,teu 

derde". 
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(zie bl. 11) de grootste toegelaten snelheid te verhoogen boven 
30 K.M. per uur. 

Van veel belang is overigens, dat voor spoorwegen der tweede 
kla,sse de grootste toegelaten snelheid niet eens voor al is vast
gesteld. Dit heeft het groote voordeel, dat het mogelijk is met 
wijziging der verkeersomstajrdigheden rekening te houden en 
de onderneming dus niet genoopt is zich in te richten op ©en 
voet, die voor het verkeer der te bedienen streek wellicht te 
groot zal blijken. 

In hoever is nu het verschil in snelheid bij de spoorwegen 
van invloed op de daarvoor geldende wettelijke voorschriften? 

De toegelaten maximum-snelheid is uiteraard van het groot
ste belajig voor de technische inrichting der baan en de be-
drijfsuitvoering en op deze punten verschillen derhalve de voor 
spoorwegen der oersie en der t^veede klasse vastgestelde wet
telijke bepalingen en ook die voor spoorwegen der tweede klasse 
onderling. 1) (zie Spoorwegverordening). 

Behalve ten aanzien van de snelheid, verschillen de spoor
wegen der eerste en tweede klasse ook ten opzichte van de 
regeling der vervoerovereenkomst. 

Op het stuk van het reizigersvervoer is dit verschil gering 
(zie B. V. S. artt. 169, onder h en 170). Maar anders staat het 
met het goederenvervoer. 

Spoorwegen der tweede klasse kuimen slechts locaal verkeer 
bedienen, maar zij kunnen ook, zelfs bij belangrijk geringere 
snelheid, op denzelfden voet als spoorwegen der eerste klasse, 
voorzien in bet goederenverkeer 2) of althans met deze Spoor
wegen doorgaand verkeer hebben. 

De B. V. S. zijn daarom zoo ingericht, dat de regeling 
omtrent het vervoer van goederen, voor zooveel zij spoor
wegen der tweede klasse betreft, met die voor de spoor
wegen der eerste klasse naar gelang der omstandigheden 
meer of minder zal kunnen overeenstemmen, zonder dat de 
snelheid van bet vervoer daarbij den doorslag zal geven 

1) Voornamelijk is hierbij van l)elang, of de maximum-snelheid al 
dan niet de 30 K.M. per uur overschrijdt. 

*) Dit is het geval met de lijnen Goendih-Soerabaja, Semarang-
Cheribon en Djokja — Willem I. 
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(B. V.S. artt. 168, 169 ondor «, c en d; en 171). In verband hier
mede worden de spoorwegen der tweede klasse onderscheiden in 
spoorwegen tweede klasse A, B on C (B. V. ö. art. 168)^). 

Zie verder Hoofdstuk III, § 2, onder B, letter h, Doorgaand 
Vervoer en Hoofdstuk VH, Afdeeling 1, § 2. 

B. Tramwegen. 

De tramwegen worden onderscheiden in stadstramwegeu en 
landelijbe tramwegen. 

De eerste zijn die ijzeren banen, welke bestemd zijn voor 
algemeen stadsverkeer en op grond van haar ovenvegend plaat
selijk belang door den G. G. tot stadstramweg zijn verklaard, 2) 
(K.B. artt. 1, letter a, en 2, lid 1), terwijl landelijke tramwe
gen zijn eenvoudig ingerichte ijzeren banen voor algemeen ver
keer, bestemd om in de verkoersbehoeften van een beperkt 
gebied te voorzien3) K.B. art. 1, letter h). De giemeenschi^p-
pelijke karaktertrek van stadstramwegen en landelijke tramwe
gen, waardoor zij zich van de spoorwegen onderscheiden, is 
dei'halvo dat hun gebied beperkt is. Doch de stadstramwegen 
bedienen locaal verkeer, de landelijke tramwegen — evenals de 
spoorwegen — interlocaal verkeer. Bij de landelijke tramwogen 
stelt het K.B. dan nog den eisch, dat zij aan spoorwegen geen 
verkeer mogen onttrekken, op welk punt hieronder zal worden 
teruggekomen. '*). 

OTOrigens zij herinnerd, dat tramwegen, anders dan do spoor
wegen, niet gezegd kunnen worden een monopolistisch karakter 
te hebben. 5). 

E m enkele maal wordt de term ,.spoorweg" of ,,tramweg" 
nog gebezigd in den zin, welke de vroegere wetgeving daaraan 
toekende, (zie art. 4, lid 2, A. B.S.T.) 

2^ 

1) Zie verder dienaangaande bl. 111. 
2) Voor de bij het inwerkingtreden van het K. B. S. 192G No. 334 

reeds bestaande stadstramwegen in den zin der vroegere wetgeving 
wordt zoodanige verklaring intusschen niet vereischt. (K B art 2 
lid 2). Zie ook bl. 52. 

8) Daarnevens kent het E. L. T. nog de niet voor openbaar verkeer 
opengestelde „tramwegen ten behoeve van ondernemingen van land
bouw en nijverheid". Zie bl. 77. 

*) Zie bl. 65 en 66. 
'-) Zie bl. 5. 
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De begrippen spoorweg en tramweg volf>ens de nieuwe en 
de oud© wetgeving dekken elkander gcmzins. Wat eertijds hoofd
spoorweg werd genoemd (zij liet niet in de wetgeving), is nu 
een spoorweg der eerste klasse. De toenmalige secundaire spoor
wegen -en tramwegen (voor zooveel zij geen stadstramwegen 
waren) zijn spoorwegen der tweede kJasse geworden, met de 
mogelijkheid van een grootere maximumsnelheid (zie bl. 8); 
want op de secundaire spooi-wegen mochl als regel niet worden 
vervoerd met een grootere snelheid dan van 45 K.M. per uur, 
en op de vroegere tramwegen als regel niet met een snelheid 
van meer dan 30 K.M. per uur. 

De stadstramwegen in den zin der nieuwe wetgeving komen 
in karakter overeen met de vroegere tramwegen van uitsluitend 
of overwegend plaatselijk belang, terwijl „landelijke Iramweg" 
©etn begrip is, dat eerst met die wetgeving zijn intrede heeft 
gedaan. 

§ 3. Verordenend gezag. 

Grondslag der wetgeving betreffende de spooT- en tramwegen 
in Ned.-Indië is, gelijk reeds werd opgemerkt, het K.B. 1926 
S. 334. gewijzigd bij K.B. 1927 S. 295. 

Het stelt volgens zijn intitule aJgem!>ene regelen betreffende 
den aanlog en de exploitatie van spoor- en tramwegen, bestemd 
voor algemeen verkeer. Zelf regelt het volledig de concessie-
verteening (artt. 2 t/m 16) doch de eigenlijke bepalingen be 
treffende aanleg en exploitatie laat het over aan ordonnantiën, 
en voor zooveel de stads Ir amwegen betreft, ten aanzien van 
punten, welke niet voor die tramwegen bij ordonnantie zijn 
geregeld, aan verordeningen van gemeenteraden. Die raden zul
len dus in zooverre aanvullende regelingen kunnen maken, welke 
bevoegdheid overigens (behoudens bij algemeene verordening toe 
te laten uitzonderingen) aan de raden in zelfstandige gebieds
d e l e n i) op dit stuk is ontzegd (art. 17, leden 1 en 3), hetgeen 
wil zeggen, dat met betrekking tot de interlocale banen fook 

1) Onder „zelfstandige gebiedsdeelen" verstaat het K. 13. lorale 
ressorten, jarovinciën en, binnen provinciën, op den voet van art. 121 
der Indische Staatsregeling aangewezen zelfstandige gemeenschappen. 
(K.B. art. 1). 



12 

de Landelijke tramwegen) als regel slechts het ceniraal gezag 
tot regeling bevoegd is. ') 

De B.A. B.S., B. S.T. en B. L. T. laten het geven van de voor
schriften van meer technischen aard weder over aan den G. G. 
(zie artt. 10, lid 1, 19 en 30 B.A.B.S. 2); artt. 13, lid 1 
17 ein 24 B. S. T. •'); B . L . Ï . art. 19^). 

De bepalingen der ordonnantiën en der verordeningen van 
gemeenteraden zullen, \oor zoover noodig, ook de diemstvoor-
waarden en de dienst- en rusttijden van het personeel kunnen 
regelen. (K.B. art. 17, lid 1). 

Met het oog daarop is de bevoegdheid toegekend om bij die 
ordonnantiën en verordeningen en de ter uitvoering daat^aii 
door den bestuurder van den spoor- of tramwegdienst vast te 
stellen voiorechriften af ie wijken van do bepalingen van het 
Burgerlijk Wetboek, 5) terwijl met het oog op de regeling der 
vervoerovereenkomst gelijke bevoegdheid is verleend ten aan
zien van het Wetboek van Koophandel. (K. B. art. 17, lid 2 en 
lid 3, slotzin.) 

Aan zoodanige afwijkingen bestaat behoefte wegens den bij-

1) Vastgesteld zijn ingevolge art. 17, lid 1, K. B. 1926 S. 334 
a. Ordonnantie bevattende algemeens bepalingen betreffende de spoor-

en tramwegen, S. 1927 No. 2.38; 
b. Ordonnantie bevattende bepalingen betreffende den aanleg en het 

bedrijf der spoorwegen; S. 1927 No. 239; 
c. Ordonnantie bevattende bepalingen betreffende het vervoor over 

de spoorwegen, S. 1927 No. 262 (zie bl. 5 noot 1); 
d. Ordonnantie bevattende bepalingen voor de stadstramwegen S 1927 

No. 260; 
e. Ordonnantie bevattende bepalingen voor de landelijke tramwegen 

S. 1927 No. 261 (zie bl. 4, noot 2); ° ' 
2) Ter uitvoering dezer artikelen is vastgesteld de Eegeeringsver-

ordening van 9 Juni 1928 S. No. 200, z. g. n. „Spoorwegverordening". 
3) Ter uitvoering dezer artikelen is vastgesteld de Eegeeringsver-

ordening van 9 Juni 1928 S. 201, z. g. n. „Stadstramwegverordening". 
*) Ter uitvoering van dit artikel is vastgesteld de Eegeeringsver-

ordening van 9 Juni 1928 S. No. 202, z. g. n. „Landelijke-tramweg-
verordening", (zie bl. 4, noot 2). 

5) Art. 1603 z B. W. laat reeds toe, dat bij ordonnantie bijzondere 
regelen worden gesteld voor overeenkomsten tot het verrichten van 
arbeid o.a. bij spoor- en tramwegen. Dit voorschrift betreft echter 
uitsluitend de regeling der arbeidsovereenkomst; sinds het K.B. 1926 
S. 334 in werking trad, heeft het voor spoor- en tramwegen geen 
belang meer. 
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zonderen aard van hel spoor- en tramwegbedrijf, die meebrengt, 
dat hiet gemeene recht niet altijd kan worden gevolgd; b.v. 
met op het stuk van het opleggen van boelen aan personeel ' ) , 
en voor zooveel de spoorwegen betreft, wegens het monopolis
tisch karakter van het bedrij'f, in het belang van de bevrachters 
niet op het stuk van de beperking der verantwooirdelijkheid te
genover dezen. )̂ 

§ 4. Omcang van de u-erking der wettelijke bepalingen. 

Een belangrijk vraagpunt was de to^epasselijkhcid van de 
nieuwie wettelijke bepalingen, bij en ter uitvoering van het K.B. 
1926 S. 334 vastgesteld, op reeds bestaande spoor- en tram
wegen. In de concession van tateren datum pleegt een beding 
te worden aangetroffen, volgens hetwelk op de geconcedeerde 
lijn toepasselijk zullen zijn ook alle later vast te stellen w^ette-
lijke bepalingen, voor zoover zij niet met de concessie-voor
waarden in strijd komen (z.g.n. onderwe-rpingsclausule). In de 
oudere concession ontbreekt evenwel zoodanige clausule. Het 
K.B. nu gaat er van uit, dat de nieuwe wettelijke bepalingen 
(zoowel het Besluit zelf als de daarop berustende ordonnantiën 
en verordeningen van zelfstandige gebiedsdeelen) van toepassing 
zijn ook op reeds bestaande spoor- en tramwegen 3)̂  maar dat 
de toepassing van sommige bepalingen *) aanspraak 'zal geven 

1) Zie art. IGOl u B. W. j° art. 2 A. B S T 
2) Zie B. V. S. art. 2. 
' ) K. B. art. 18, lid 3, schept echter de mogelijklieid van niet-

toepassing of slechts gedeeltelijke toepassing gedurende zekeren ter
mijn. Zie bl. 17. 

*) Bedoelde bepalingen zijn die, welke 
a. nieuwe of zwaardere lasten opleggen of daartoe bevoegdheid geven: 

1. door het vorderen, niet ten behoeve van den dienst van den 
spoor- of tramweg, en zonder of tegen geringere vergoeding 
dan vóórdien, van diensten van den ondernemer dan wel 
van eenige beschikking over of eenig genot van zaken hem 
toebehoorende. 

2. door den ondernemer te verplichten, zijn spoor- of tramweg 
m te richten voor vervoer met een grootere maximum snelheid.' 

b. tengevolge hebben verlaging van tarieven of verbod van vervoer, 
niet in het belang van de algemeene veiligheid, de veiligheid 
van het verkeer of van de openbare gezondheid; 

e. strekken tot afstand van een winstaandeel; 
d. tengevolge zonden hebben de vermindering — of het vervallen — 

van aanspraken op schadeloosstelling uit een wettelijke bepa
ling of de verleende concessie voortvloeiende, of 

e. den duur der concessie zouden bekorten. (K. B. art. 18, lid 5). 
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op een schadeloosstelling uit de kas der Overheid, die de hepa-
lingen vaststelde. (K.B. Art. 18, lid 4) Hierbij is echter het 
voorbehoud gemaakt, dat dergelijke aanspraak niet zal bestaan 
mdien „de toepassing van zoodanige bepalingen, krachtens de' 
voorwaarden van concessie, in verband met de destijds geldende 
wettelijke bepalingen, zonder schadeloosstelling mogelijk zoude 
zijn geweest", welke eenigszins raadselachtig uitziende woordea 
hierop neerkomen, dat de ondernemingen, die oene onderwer-
pmgsclausule hebben aanvaard, geen schadevergoeding zulleu 
ontvangen, tenzij zij daarop ook onder de oude wetgevin^ri) 
aanspraak konden maken. " 

Opgemerkt zij nog, dat de wettelijke bepalingen betreffende 
de spoor- en tramwegen ook gelden voor de zelfbesturende 
landschappen. 

§ 5. De expIoitatie-overeenJcotnst. 

Anders dan in Nederland exploiteert het Land zijn spoor-
en tramwegen zelf, terwijl ook overigens in Indië exploitatie 
Â an spoor- of tramwegen door oen ander dan de eigenaar zoo 
goed als niet voor komt. 
^ De exploitatie-overeenkomst d.i. de overeenkomst, waarbij de 

eigenaar van een ijzeren baan deze aan een ander in exploitatie 
&eeft,_ IS dus in Indië een zeldzame figuur. 2) Afgezien hiervan 
fcan, m het algemeen gesproken, worden opgemerkt dat de éiard 
van zuk eene overeenkomst niet altijd dezelfde is. Het kan ziin 
eene overeenkomst van huur en verhuur, het kan ook ziin 
©en maatschap. '' 

betreft 1 T T T\ni ^'T"'^''' ^'''^''' spoorwegen 2e klasse) 
z S m ; i ; ' ' '^ ' ' ' ' ' ' ^ '^ "''' bepalingen van dit Eoglement 
JL van toepassing op de bestaande stoom- en electrisohe tram
wegen voor algemeen verkeer, voor zoover zij niet strijdig zijn met de 
bjzondere voorwaarden van vergunning, bij het verleenen "der concessie 

tstZZT^V^'' ' " ' '''''•'"'^''' '''^'''^'^ ^'''''^- ^^ toepassing op 
be taande ondernemingen geeft haar recht op schadeloosstelling van 

mee de " r ' ^ ' ; ' ^ ^ " ' ' ' ' " '̂ ^ bepalingen van dit Eeglement haar 
meerdere of zwaardere lasten opleggen dan die, welke golden v o o r ^ 
invoering daarvan". Voor spoorwegen, thans spoorwegenle klasse be 
stond een dergelijke bepaling niet. ' 

c2.I^t ^'/'^\r''^°.°^^ ^ ^ ' ' ' ' stadstramweg te Semarang aan de 
? ; r r ' r ï T'' ^' '^^"'" voorloopig voor eigen rekening exploi-
teeren en sloot dus tegelijkertijd eene exploitatie - overeenkomst 
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De mp]o.tant pleegt de baten en lasten van de lijn Ie genieten 
en daartegenover aan den eigenaar eene uitkee ing te d o l 
welte op verschniende wijzen, dikwijls m verband me de uH 
komsten van het bedrijf, wordt vastgesteld 
_ De nieuwe exploitant is voortaan „de ondernemer" in den 

expo, aüe WJven dan v«,r d » „ i g „ a ^ , de o n d l t " d 

^ t*i:°r ""̂  "•*""'̂  """''»'• '=" -̂=̂ °"- '̂» 

O Ten aanzien van den op bl 14 in nnni 9 i ^^ , j 



HOOFDSTUK II. 

SPOORWEGEN DER EERSTE KLASSE..) 

§ 1. Het geldende recht. 

Ie. Wettelijke bepalingen. 
a. K. B. houdende algemeene regelen betreffende den aanleg 

en de exploitatie van spoor- en tramwegen, bestemd voor 
algemeen verkeer in Nederlandsch-lndië, 2), (zie bl. 11); 

• h. Algemeene bepalingen betreffende de spoor- en tramwegen ^), 
(zie bl. 12 noot 1, onder a); 

c. Bepalingen voor den aanlog en het bedrijf der spoorwegen''), 
(zie bl. 12 noot 1, onder h); 

d. Spoorweigverordening, °), (zie bl. 12 noot 2); 
e. Bepalingen betreffende het vervoer over de spoonvegon '^), 

(zie bl. 12 noot 1, onder c); 
/. Concessie aanvrage-verordening S. 1928 No. 203; 
g. Stoomreglement ^), art. 43, lid 2, letter h; 
h. Bepalingen omtrent den aanleg en het gebruik van gelei

dingen voor electrische verlichting en hot overbrengen van 
kracht door middel van electriciteit»), art. 22; 

i. Bepalingen omtrent den aanleg en het gebruik van telegra
fen in Ned.-Indië 9), art. 1, lid 2; 

' ) Zie voor omschrijving bl. 8. 
2) artt . 1, 3 lid 1, 4 lid 1, 5, 7 t/m 10, 11 leden 1 en 3, 12 

lid 1, 13 leden 1 t/m 4, 14, 15, 17 leden 1 en 2, 18. 
s) artt . 1 t/m 40, 73 t/m 76; 
*) artt. 1 t/m 6; 10 t/m 32; 34 t/m 38; 
O artt . 1 t/m 14; 25 t/m 37, 39 t/m 102; 155; 
6) art t . 1 t/m 167 en 172 t/m 175. 
•ï) S. 1924 No. 42, laatstelijk gewijzigd S. 1927 No. 257. 
") Vastgesteld bij Ordonnantie 1890 S. 190, laatstelijk gewijzigd 

S. 1927 No. 263. 
9) Vastgesteld bij Ordonnantie 1896 S. 257, laatstelijk gewijzigd 

S. 1927 No. 264. 
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j . Indisch Wetboek van Strafrecht artt. 194, 195, 206 lid 1 
211 t/m 215, 408 en 409; 

k. Bepalingen betreffende hel vervoer van ontplofbare stoffen i); 
/. Ordonnanties, houdende bepalingen nopens de rechten en 

verplichting-en van de werkgevers en de werklieden van 
Inlandschen en daarmede gelijkgestelden landaard (Koelie
ordonnanties) S. 1915 No. 421; S. 1916 Nos. 334 en 685-
y. 1918 Nos. 37 t/m 46; 

VI. Pakketpostreglement 1925 (S. 1925 No. 515) axt. 15 f. Uit
voeringsbepalingen (S. 1925 No. 517) art. 17. 

Vorenstaande wettelijke bepalingen gelden zoowel voor de 
particuliere als voor de StaatspoorWegen, zij het voor de laatste 
met eenige beperking (zie A.B.S.T. art. 72; B.A.B.S. art 32-
S. V. art. 154.) 

De onder a t/m e genoemde zijh ook van kracht voor de 
bij haar inwerkingtreden reeds bestaande spoorwegen (zie 
bl. 13 en 14) met dien verstande, dat voor zooveel A.B.S.T. en 
B. A. B. S. betreft, de G. G. kan bepalen, dat bij wijze van over
gang VOO-r eenigen spoorweg de oude reglementen (d.w.z. voor 
zooveel spoorwegen Ie klasse betreft, het A.R.S.) gedurende 
een (voor verlenging vlatbaren) termijn nog geheel of ten deele 
gehandhaafd zullen blijven en de nieuwe bepalingen nog niet of 
niet ten volle toepassing zullen vinden (zie Ordonnantie 1927 S. 
258 onder II, lid 2 en Ordonnantie 1927 S. 259 onder II, lid 2, 
in verband met K. B. art. 18, lid 3.) 2) 

Nopens de toepasselijkheid van de bepalingen der B.A.B.S. 
en de Spoorwegverordening met betrekking tot een door meerdere 
ondernemers van spoor- of tramwegen in gemeenschappehjk ge
bruik geëxploiteerd wordend baanvak kan de DGB. de door 
hem noodig geachte voorschriften geven. (B.A B S art 34 
lid 1.) • • > 

Do bovenvermelde regelingen verbinden algemeen, dus alle 
cndememingen. 

1) Vastgesteld bij Ordonnantie 3 907 S. 501, laat^teliik gewiizio-d 
S. 1920 No. 395. J ^ J t, 

2) ^ Bij S. 1928 No. 415, onder ten tweede, 1°, en S. 1929 No. 61 
zijn in verband met het aanvankelijk nog niet in werking komen der 
B. V. S. (Zie bl. 5, noot 1), gedurende een termijn van veertien maanden 
(ingaande 1 November 1928) verschillende artikelen van het A. E. S. 
gehandhaafd 
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Hetgeen, als minder vatbaar voor algemeene regeling, voor 
iedere onderneming afzonderlijk moet worden blepoald, is in de 
concessiën of dienstreglementen. opgenomen. 

2e Concessiën. i) 
In Nederlandsch-Indië mogen spoorwegen niet worden aan

gelegd, noch geëxploiteerd, dan door of krachtens concessie 
van wege het Land. 

Do concessie wordt verleend door den Gouverneur-Generaal, 
na de radon der betrokken zelfstandige gebiedsdeelen te nebben 
gehoord. Indien bij het verleenen der concessie in eenigerlei 
vorm rechtstreeksche geldelijke steun uit 's Lands geldmiddelen 
wordt toegezegd, treden de desbetreffende bopalingen niet in 
werking dan nadat de daarvoor noodige gelden op de begroo
ting van Ned.-Indië zijn beschikbaar gesteld. Zoolang dit laatste 
niet geschied is, wordt de concessie geacht zonder de bedoelde 
bepalingen verleend te zijn. 

Concessie kan alleen Avorden verleend aan: 
a. Nederlandsche onderdanen, 
b. vennootschappen gevestigd in Nederland of in Ned.-Indië, 

mits de meerderheid der bestuurders en der commissarisseji 
dan wel der beheerende vennooten — of, indien er niet 
meer dan twee bestuurders zijn, de eenige of beide — Nedcr-
landsche onderdanen zijn; 

c. zelfstandige gebiedsdeelen. 
De niet in Ned.-Indië gevestigde conces.sionarissen moeten 

aldaar behoorlijk vertegenwoordigd zijn. 
Overdracht der concessie mag slechts geschieden met goed

keuring van den G. G. 
Het recht van naasting moet bij de concessie aan het Land 

worden voorbehouden. 
De concessie vervalt, indien de concessionaris niet meer aan 

de gestelde eischen voldoet. Zij kan, tenzij overmacht kan wor
den aangetoond, door don G.G. bij een met redenen omkleed 
besluit worden ingetrokken in de bij art. 13, lid 2, K.B. 1926 
S. 334 vermelde gevallen, meerendeels gevallen waarin de con
cessionaris in zijne verplichting om aan te leggen of te exploi-
teeren te kort schiet. In art. 14 zijn de gevolgen van de intrek
king en het vervallen geregeld. (K.B. artt. 3, lid 1, 4, lid 1; 
7; 8; 9; 10; 11, lid 1, onder a en lid 3; 12, Hd 1 onder a; 
13, leden 1, 2, 3 en 4 onder a; 14). 

(i Zie ooit bl. 1 ea 11. 
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Dit is de thans geldende regeling. De eerste van dien aanl 
werd vastgesteld bij een Kon. Besluit van 1853. 

Concessie VOOT een spoorweg der eerste klasse heeft thans 
N. I. S. voor de lijnen Semarang ~ Kedoengdjati — Goendih — 
Soerakarta — Jogjakarta en Kedoengdjati — Willem I, en de 
Beli-Spoorweg Maatschappij voor de lijnen Belawan — :\Iedan 
e<a Medan — Perbaoengan — Tebing ïinggi - - Kisaraji — ïandjorig 
Balei. 

De concessie aan de N. I .S . is in 1862 verleend door den 
G. G. en wel, overeenkomstig het K. B. van 1853, onder Konink
lijke goedkeuring, aangezien daarbij door den Staat eene re.ite 
oiver het aanl eg kapitaal werd gegarandeerd. Zij werd wegens 
deze Staatshulp ten deele bekrachtigd bij de wet. i) 

Overtreding der concessievoorwaarden is strafbaar. (A. B. S. T. 
art. 73, onder b, en art. 74 onder b). 

Hetgeen is in acht te nemen ten aanzien van aanvragen van 
concessie voor den aanleg en exploitatie van spoorwegen en 
bij het aanvragen van voor-rang voor concessie is geregeld hij 
de concessieaanvrage-verordening (S. 1928 No. 203). 

3e. Diensireglementen. 

Bestuurders zijn evenals in Nederland verplicht vóór de ope
ning van den dienst een dienstreglement vast te stellen. Dit 
reglement behoeft de goedkeuring van den Directeur van Gou-
vemementsbedrijven, die, ook nadat het is goedgekeurd, wij
zigingen kan voorschrijven. (B.A. B.S. art. 21). 

Het dienstreglement is bestemd om aan een ieder, hetzij be
stuurder, hetzij beambte of bediende, zijne verplichtingen ten 
aanzien van den dienst voor te schrijven.^). 

Het dienstreglement moet met de wettelijke bepalingen in over
eenstemming zijn. 

Bestuurders zijn strafbaar, wanneer zij niet zorgen, dat de 
dienst wordt uitoefend overeenkomstig het dienstreglement. 
(B.A.B. S. art. 21, lid 4, j° art. 35, onder a. 

1) S. 1863 No. 110, gewijzigd S. 18G9 No. 66. 
2) Aldus de M. v. T. met betrekking, tot art. 5 Spoorwegwet 18.59. 

[Zie Boogaard „Wet van 21 Augustus 1859 (Stbl. No. 98)"], van welk 
artikel dor Spoorwegwet art. 21 B. A. B. S. een navolging is. 
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§ 2. Ondernemers en bestuurders. 

Volgens art. 1 K. B. 1926 S. 334 verstaat dit Besluit onder 
„ondernemer": voor zooveel den aanleg betreft^ de natuurlijke 
of rechtspiersO'On(en), voor wiens (wier) rekening de aanleg en, 
voor zooveel de exploitatie betreft, de natuurlijke of rechts-
persoon(en), voor wiens (wier) rekening de exploitatie geschiedt. 

Wanneer er een exploitatie-overeenkomst is gesloten, is dus 
niet de eigenaar van de lijn, maar de exploiteerende maatschappij 
do ondernemer. 

Genoemd Besluit verstaat onder „bestuurder": voor zooveel 
den aanleg betreft, dogcne(n), die de regeling en de leiding van 
den aanleg ên, voor zooveel de exploitatie betreft, degene(n),. 
die het dagelijksche bestuur en de leiding van den dienst heeft 
(hebben). 

A. B .S . Ï . , art. 1, en B.A.B. S., art. 1, geven gelijkluidende 
omschrij\ingen als het Kon. Besluit. 

Zij zijn duidelijk en laten voor controversen, als zich in Ne
derland met name ten aanzien van het begrip „ondernemer" 
hebben voorgedaan i), geen ruimte. 

De ondernemer moet aan dezelfde eischon vofdoen als de 
concessionaris 2) (A. B.S.T. art. 5 lid 1). 

De ondernemer moet den bestuurder aanwijzen vóór dat de 
aanleg resp. de exploitatie aanvangt (A. B. S. T. art. o lid 2). 

De bestuurder moet Nederlandsch onderdaan en in Ned.-Indië 
gevestigd zijn en bevoegd om verblijf t© houden binnen het 
gedeelte van Ned.-Indië, waarin de spoorweg gelegen is. (A. B. 
S.T. art. 5 lid 3). 

Ondernemers en bestuurders moeten domicilie kiezen binnen 
Ned.-Indië. Zoolang dit niet is geschied, worden zij geacht do
micilie te hebben ten kantore van den DGb. (A. B. S. T. art. 6). 

§ 3. Aanleg en exploitatie. 

A. Staatsspoorwegen en particuliere spoorwegen. 

De spoorwegen der eerste klasse zijn aangewezen bij Gou-
vernementsbesluit S. 1928 NOL 416 onder „Eerstelijk". Voor 
zooveel zij niet eigendom zijn van het Land, behooren zij aan 
de Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij of aan de 
Deli Spoorweg-Maatschappij. 

1) Zif> j.Reclit'jkenms van den Ingenieur", Vil, bl. 19 en 20. 
2) Zie bl. 18. 
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Er bestaat slechls eigen exploitatie, zoowel bij Staats- als 
hij particuliere spoorwegen der eerste klasse. 

Zie omtrent de eenigermate beperkte toepasselijkheid der wet-
ielijke bepalingen op de Staatsspoorwegen bl. 17. 

Aangaande de concessie zie 1)1. 18. 

B. Weg PU Werlcen. 

1. Aanleg. 

Anders dan in Nederland heeft de wetgever voor Indië een 
volledig stel bepalingen omtrent den aanleg gegeven. (C. A. B. S. 
artt . 2 t/m 6 en 10 t/m 19 en S. V. artt. 2 t/m 14). 

Algemeene bepalingen. 

De spoorweg moet, overeenkomstig zijne bestemming als 
spoorweg d»r eerste klasse, ten minste geschikt zijn om bereden 
te worden met een grootste snelheid van 60 K.M. per uur. 
Indien spoorwegen der eerste klasse met grootere snelheid wor
den bereden, bepaalt de Directeur van Gouvernementsbediijven 
voor elk geVal afzonderlijk de deswege te stellen hoogere eischen. 
(S.V. art. 6). 

Technische voorschriften omtrent de eischen, waaraan de weg, 
de werken en de wijze van uitvoering moeten voldoen, zoomede 
voor den aanleg en de bediening der fractieleidingen i) worden 
vastgesteld door genoemden Directeur, behoudens beroep op den 
G.G. (B.A.B.S. art. 4 2)). 

Deze Directeur bepaalt ook de oindaanwijzing van de richting 
van den spoorweg, nadat de G.G. do algemeene richting heeft 

1) De „Bepalingen omtrent den aanleg en het gebruik van gelei
dingen voor electrische verlichting en het overbrengen van kracht 
•door middel van electriciteit in Nederlandsch-Indië" zijn niet vau 
toepassing op de tractieleidmgen van spoor- en tramwegen, tot welker 
aanleg oi gebruik in de betrekkelijke spoorv\ eg - onderscheidenlijk tram
wegconcessie uitdrukkelijk vergunning is verleend. (S. 1890 \ o . 190, 
laatstelijk gewijzigd S. 1927 No. 263, art. 22). 

2) De bepaling van art. 1 der „Bepalingen omtrent den aanleg 
•en het gebruik van telegrafen in Nederlandsch-lndië, volgens welke 
voor den aanleg op het grondgebied van Nederlandsch-Indië van 
niet voor openbaar verkeer bestemde telegrafen en telefonen eene 
vergunning der Regeering wordt vereischt, ib niet van toepassing op 
telegrafen, die behooren tot een spoorweg, een stadstramweg of een 
landehjken tramweg" (S. 1876, No. 2.57, laatstelijk gewijzigd S. 1927 
ISTo. 264, ajTt. 1, lid 2.). 
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aangewezen (B.A. B.S. art. 3) De ontwerp teekeningen van den 
spoorweg en daartoe behoorende werken evenals die van wij
zigingen van bestaande of van nieuwe werken beiioeven de 
goedkeuring van dien Directeur (B.A. B.S. art. 10^). De uit
voering van werken, gebouwen en inrichtingen moot geschieden 
met inachtneming der goedgekeurde teekeningen en overigens 
overeenkomstig de eischen en de aanwijzingien van het Toezicht^ 
dat bij gebreke van voldoening aan deze verplichting de uitvoe
ring kan doen staken. (B.A. B.S. art. 11). 

Eicrst nadat ook voor zooveel noodig aan de voorwaarden 
van concessie zal zijn voldaan, mag met de uitvoering worden 
begonnen. (B.A. B.S. art. '2). 

De uitvoering moet zoodanig geschieden, dat het openbaar 
verkeer daarvan geen hinder ondervindt. Voorts wordt gezorgd 
vtoor maatregelen in het belang van den goeden aan- en afvoer 
van 'water op de terreinen, die door den spooiweg Avorden 
ingenomen. (B. A. B. S. art. 16). 

Wanneer niet binnen zes maanden na de aanvaarding (of 
eventueel na de overdracht der concessie aan een naamiooze 
vennootschap) een ernstig begin met den aanleg is gemaakt, 
kan de concessie worden ingetrokken. (K. B. art. 13, lid 2, onder a). 

Gebrnilc van Landsdomein. 

Van den aanvang af is de aanleg van ijzeren banen van 
Overheidswege bevorderd door bet verleenen ten behoeve 
daarvan Aan kosteloos gebruik van het vrije Staatsdomein. Art. 6 
B .A.B.S . staat thans kosteloos gebruik toe, ook van gronden^ 
die aan zelfstandige gebiedsdeelen in beheer zijn gegeven. Wan
neer intusschen wegens aankoop, afkoop van rechten of uit 
andere hoofde uitgaven zijn gedaan, zullen deze geheel of ge
deeltelijk van den ondernemer kunnen worden teruggevorderd. 

Met opzat is in art. 6, lid 1, B.A. B.S. geschreven, dat het 
gebruik der bedoelde gronden wordt „toegestaan" om te doen 
uitkomen, dat hier geen zakelijk resht van gebruik wordt ver
leend, maar slechts sprake is van een gedoogen. 

De bevoegdheid tot feitelijke ingebruikneming wordt ontleend 
aan de goedkeuring der grondkaarten door den DGb. 

*) Art. 7, lid 1, Concessieaanvrag-e-verordening geeft aan, welke 
werken van wijziging of uitbreiding kunnen worden tot stand ge
bracht, zonder dat eene nieuvve concessie-aanviage wordt vereischt. 
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Voor de oprichting van gebouwen of andere inrichtingen ten 
behoeve van het bedrijf kan ook een kosteloos recht van opstal 
op onbebouwde grondjen, aan het Land toebehoorende, worden 
verkregen voor den duur der concessie, zulks in afwijking van 
de algemeene regelen op dit stuk, die slechts verleening van 
opstalrecht voor ten hooigste 30 jaren en tegen vergoeding toe
staan. 1) 

Afsluiting. 

De spoorweg moet op door den DGb. goed te keuren 
wijze worden afgesloten. (S. V. artt. 7, 8 en 9) De Directeur 
kan uitzonderingen toelaten, (art. 7); met name kan hij toestaan, 
dat overwegen gelegen m openbare wegen en paden met gering 
verkeer niet worden afgesloten noch bewaakt. (S. V. art. 9, lid 2). 

Spoorwijdte. 

De spoorwijdte bedraagt 1.067 M. of 1.435 M. [S.V. art. 10, 
lid 1). 

Verdere voorschriften. 

Verdere voorschriften betreffen het normaal profiel der vrije 
ruimte, den afstand der sporen, de aanwijzing van afstanden, 
bogen en hellingen, grensmerken bij wissels en doorsnijding, 
het aanbrengen in de hoofdsporen van werkkuilen, rolwagens 
en draaischijven. (S. V. artt. 10, leden 2 t/m 9; 11 ; 12; 13). 

Opneming van den weg en de werken. 

De weg en de werken, met uitzondering van de dienstwoningen, 
moeten vóór de openstelling van den dienst voor het algemeen 
verkeer, van Regeeringswege zijn opgenomen en goedgekeurd. 
Hetzelfde geldt bij belangrijke wijzigingen of herstellingen en 
bij nieuwe werken. (B. A. B.S. art. 20, lid 2, onder c, en lid 3). 

Vestiging van Stations. 

Zie bl. 30 en 31. 

Uitwegen. 

Het is mogelijk, dat bij den aanleg landen of erven door 
den spoorweg van den gemeenen weg of vaart worden geschei
den. Voor dat geval wordt den eigenaren daarvan een recht 
van uitweg over den spoorweg toegekend. (A.B.S.T. art. 20, 

1) S. 1872 No. 124. 
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M 1)1). Met die lütv^̂ egen zijn bedoeld noodwegen in den zin 
der artt. 667 t/m 670 B. AV. voor Ned.-Indië, die dan ook daarop 
van toepassing zijn verklaard 2), behoudens de uitzondering voor 
wat betreft de verplichting tot schadeloosstelling, welke voor 
hem, die zijn uitweg verliest, kwalijk passen zou. 

Behalve deze noodwegen kent de wet ook nog bij overeen
komst onder goedkeuring van den DGb. over den spoorweg 
toegestane uitwegen (A.B.S.Ï. art. 20 lid 3) 
_ Bij art 20, lid 2, A.B.S.T. is de mogelijkheid geschapen om 
m de behoefte aan uitwei^ te voorzien door den aanleg van 
parallelwegen met één uitweg, ter voorkoming van doo-rsnijdin^^ 
van den spoorweg door meerdere dicht bij elkander gelegen 
wegen. * 

II. Instandhouding. 

Onderhoud van weg en werken. 

Den ondernemer is de verplichting opgelegd de weg met de 
daartoe behoorende werken voortdurend zoodanig te onderhou
den, dat elk gedeelte van den weg veilig met de grootste daarop 
toegelaten snelheid kan worden bereden. )̂ (B. A. B. S. art. 29) 

De gebouwen moeten steeds in goeden staa,t van onderhoud 
verkeieren. (S.V. art. 57, lid 2). 

Daarnevens gelden de bepalingen der A. B. S T welke het 
Toezicht of den Directeur G.B. bevoegdheid geven maatregelen 
aan te bevelen en zoo noodig door te zetten ten behoeve eener 
veilige en iehoorlijfce exploitatie, (zie bl. 39 en 40), waartoe 
mede behooren maatregelen bij minder goed onderhoud. 

Onderhoud der toegangswegen tot stations. 
Bij Gouvemementsbesluit van 15 Juli 1918 No. 27 is bepaald 

da^dejioor ondernemers van spoor- of tramwegdiensten idaar-

P Volgens Arr. H. E. 6 Maart 1865 W 2674 met betrekking tot 
het overeenkomstige axt. 34 der Spoorwegwet brengt dit recht alleen 
mede, dat de eigenaren kunnen vorderen, dat daaraan te hunnen 
behoeve worde voldaan, niet dat zij dit zelve zouden mogen ver-
ncnten. 

2) dit was noodig, omdat het de vraag is of een spoorweg een 
„land IS als m art. 667 B. W. voor Ned.-Indië bedoeld. 

r ^ \ ^^l^'^^ °P S^""^^ van de overeenkomstige bepaling van art 1 
ld 1, „Algemeen Eeglement Dienst", dat II. Y. S. M. veroordeeld werd 

tot vergoeding van schade aan de slachtoffers . an het spoortegonge.al 

W n2n7 n V J T " ' ' ' ' ' ''''• ^'' «°^ Amsterdam 9 Mei 1924 w I12U2, H. E. 12 December 1024 W 11299. 



25 

onder mede begrepen den dienst der Staatsspoor- en tram^^e-
gm) aangelegde of nog aan te leggen toegangswegen naar sta
tions en/ot halten van spoor- of tramwegen-^ voor zoover zij 
nret gelegen zijn op terreinen, waarop ten behoeve van die 
spoor- ol tramweg eenig zakelijk recht gevestigd moet blijven 
of welke bij den Dienst der Staatsspoor- en Tramwegen in 
beheer moeten bli j .en~met inbegrip van de in die wegen 
voorkomende kunstwerken, worden gerekend te behooren tot 
de wegen welke op den voet der bestaande bepalingen door de 
zorg van het Departement van Binnenlandsch Bestuur of van 
dat der Openbare werken worden onderhouden, hersteld en ver
nieuwd. Dit geldt echter niet. mdien en voor zooveel de toe. 
gangswegen gelegen zijn bhmen de gebieden van locale raden. 

Verbod van ontgraven. 

In het belang van de instandhouding van den spoorweg is ook 
nog verboden (behoudens ontheffmg) binnen den afstand van 
zes meier daarvan ontgraving van het terrein te doen plaats 
hebben op straffe van dichting op kosten van den overtreder en 
boete (A.B. S.T. arlt. 22, 24, 25). 

C. Hollend materieel, i) 

I. Coustriictie (S. V. artt. 25 t/m 36; 37; 39 t/m 48) 
Evenals in Nederland het Algemeen Reglement Dienst/geeft 

de S.y voorschriften omtrent den bouw en de inrichting van 
he rollend inaterieel, omtrent de goedkeuring van het type en 
het onderzoek van Ove-rheidwege vóór de indienststelling 

Het Stoomreglement geeft afzonderlijke voorschriften omtrent 
de indienststelling van locomotiefketels. 

JO B A . B S . , art. 1, en S. V., art. 1, verstaan onder: 
„rollend materieel": trekvoertuigen, tenders, rijtuigen en wagens-

b « T o Ï V e T '^'''''' " " aandri^rinrichtin: al dan nie. ievens 
bestemd vooi vervoer van reizigers en (of) goederen-

''ïrraî ed̂ n?̂ ""̂  ^̂ "'-''-' - ™ -̂  -i-
„stoomlooomotief": een door stoom gedreven locomotief-
„motorvoertuig": een trekvoertuig, tevens bestemd voor 'vervoer van 
reizigers en (of) goederen; ^ en oer van 

v e r l ' o i " "''' '^'^'" " " ' ' ' " ^ ' ^ ' ^" '^ °^ '''' '^^«^^ bestemd voor het vervoer j a n reizigers en (of) bagage en (of) post; 
„wagen : een ander voertuig, uitsluitend bestemd voor het vervoer 
van goederen of levende dieren. ^ en oer 
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II. Onderhoud. (S. V. artt. 61 t/m 65j. 

Het, rollend materieel, op den spoorweg in gebruik, moet 
zoodanig worden onderhouden, dat de treinen te allen tijde 
met de grootste daarvoor toegelaten snelheid kunnen wordeoj 
vervoerd. (S.V. art. 61). 

Doior het Toezicht wordt het rollend materieel na de indienst-
stelling periodiek gekeurd. (S.V. artt. 32, 62 en 63). 

Heit Stoomreglement geeft alzonderlijke bepalingen omtrent 
de beproeving van lo<'omotiefketels. 

Nevens een en ander gelden de bepalingen der A.B. S.T., 
welke het Toezich( of den DGb. bevoegdheid geven maat
regelen aan te bevelen en zoo noodig af te dwingen ten behoeve 
eener veilige en behoorlijke exploitatie, (zie bl. 40). 

D. Personeel. 

I. Overheidsbemoeiing ten aanzien van personeelbelangen. 

De inmenging der Overheid ten dezen beoogt in Indië nog 
uitsluitend do veiligheid en de goede uitoefening van den dienst, 
terwijl daarnevens in Nederland in latere jaren ook de zedelijke 
en maatschappelijke belangen van het personeel zich deden gel
den. 

De voorschriften betreffen de dienst- en rusttijden (B. A. B. S. 
art. 22) en de geschiktheid van personeel (Ö. V. artt. 90 en 91). 

Met de dienstvoorwaarden heeft de Regeering tot nog toe 
geen bemoeiing, i) Zie dicntiangannde bl. 2 en bl. 12. 

Een stakingsverbod voor spoorwegpersoneel bestaat niet. 

II. Geschiktheid. 

Alleen voor machinisten en stokers, moforisten en leerlingen-
motorist worden vereischijen gesteld. (S. V. artt. 90 en 91). 

Voorts moet personeel, hetwelk naar het oordeel van den 
Directeur van Gouvemementsbedrijven ongeschikt is voor zijn 
taak, op diens vordering tijdelijk of blijvend van die taak worden 
ontheven. (A.B. S.T. Art. 36). 

III. Dienst- en rusttijden. 

De Overheidsbemoeiïng met de dienst- en rusttijden dateert 
van 1916. (Zie Staatsblad 1916 No. 607). 

1) Zonder wettelijken dwang heeft intusschen de N. I. S. het in
stituut van den scheidsrechter in strafzaken ingevoerd. Hetzelfde 
deden de Samarang-Joana en de Semarang-Cheribon Stoomtram-Maat
schappijen, die spoorwegen der 2e klasse exploiteeren. 
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Thans is bij art. 22 B.A.B.S. aan den bestuurder de verplich
ting opgelegd om ten aanzien van die categorieën van het per
soneel, voor welk© de Directeur van Gou vernemen tsbedrij ven 
dit in het belang van ©ene behoorlijke uitoefening van den dienst 
of van de veiligheid van het verkeer noodig acht, eene regeling 
van de dienst- en rusttijden aan de goedkeuring van dien Di
recteur te onderwerpen. Bij die regeling moeten do door den 
DGb. vastgestelde algemeene regelen worden inachtgenomen. 
Bij gebreke van overeenstemming tusschen Directeur en bestuur
der beslist de Gonvierneur-Generaal. 

Van de vastgestelde regeling kunnen bestuurders afwijken, 
wanneer dit noodzakelijk is in het belang van de behoorlijke' 
uitoefening van den dienst of van de veiligheid, terwijl de Di-
rectjeur van Gouvemementsbedrijven in bepaalde gevallen ont
heffing kan verleenen. 

Deze voorschriften onderscheiden zich van de Nederlandsche 
doordat zij alleen het belang van den dienst en de veiligheid 
op het oog hebben en zich derhalve niet over het geheele per
soneel uitstrekken. 

Voorts zijn de regelen niet gesteld door den wetgever om 
algemeen te gelden, maar wordt —zij het met inachtneming van 
zekere, niet door het wetgevend gezag, maar door den DGb. 
vastgestelde algemeene regelen —eene regeling van dienst
en rusttijden vastgesteld voor elke onderneming afzonderlijk, 
hetgeen aan de wettelijke regeling wat meer soepelheid geeft.i) 

E. Voorschriften in het belang der veiligheid van het verkeer. 
I. Voorschriften voor besttmrders en personeel. 

De B.A.B.S. en de voorschriften ter uitvoering daarvan ge
ven natuurlijk volle aandacht aan de veiligheid van het verkeer. 
Nevens de bepalingen betreffende den aanleg van den weg, de 
constructie van het rollend materieel, het onderhoud vair 'een 
en ander, de dienst- en rusttijden van het personeel, welke alle 

1) Een ordonnantie, overeenkomende met de Arbeidswet 1919, be
staat in Indië niet. Er geldt slechts een ordonnantie tot regeling 
Tan den kinderaa-beid en den arbeid van vrouwen gedurende den 
nacht (S. 1925 No. 647), welke ordonnantie een uitvloeisel is van 
de ook voor de Koloniën geldende verdragen van Washington 
goedgekeurd bij de wetten van 20 Mei 1922 Ned. Staatsblad No. 268 
en 370. Voor de Spoorwegen is deze ordonnantie en het ter uitvoering 
daarvan vastgestelde Gouv. Besluit 1925 8. 648 alleen van belang voor 
zooveel betreft de wachteressen en (eventueel) vrouwelijke kaartjes-
verkoopsters. 
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reeds werden besproken, treft men dus ook nog andere bepa
lingen aan in het belang eener veilige exploitatie. 

in de eerste plaats zij genoemd het voorschrift van art. 20, 
lid 1, B.A.B.S., volgens hetwelk eien spoorweg niet voor het 
algemeen verkeer mag woxden opengesteld, alvorens de UGb. 
daartoe vergunning heeft verleend, welke vergunning eerst 
gegeven wordt nadat o. a. het dienstregloment, voor zooveel door 
den DGb. noodig geacht, is goedgekeurd, en aan de voorschrif
ten bij of krachtens de B. A. B. S. gegeven, voor zooveel noodig 
is voldaan. (B. A.B.S. art. 20, lid 2, onder 6). Voorts worde ge
wezen op de bepalingen omtrent de seinen (S. V. artt. 49 t/m 
56, o.a, voorschrijvende dö vaststelling van een algemeen sein-
reglement, geldig voor alle spoorwegen in Nederlandsch-Indië, 
benevens van een in het dienstreglement der onderneming op 
te nemen bijzonder reglement), de treinen (S. V. artt. 72 t/m 102, 
waarvan de artikelen 81, lid 2, 97 on 102 betreffen maatregelen 
bij ongevallen en onderzoek van ongevallen.i) 

II. Toorschrifien voor anderen. 
Overigens zijn er bepalingen betreflende de bewaking van 

afsluitingen in wegen ten behoeve van bijzondere personen aan
gelegd en in uitwegen (B. A. B. S. artt. 28, leden 2, 3 en 4, en 37; 
S.V. art. 60, lid 6); voorts teen verbod van sleepen over over
wegen, en een verbod om den spoorweg te betreden en afslui
tingen te openen. (A.B. S.T. artt. 26, 28 en 75\ 

III. EigendomsheperMng in hei ielang van het spooriregverkeer. 
Verboden is, behoudens ontheffing, binnen zekeren afstand 

van een spoorwieg een gebouw, muur, schutting, aarden wal of 
ander verheven voorwerp op te richten dan wel boomen of hout
gewas te planten, zulks in het belang van het vrije uitzicht van 
den weg, en wat de boomen betreft, wegens het gevaar van 
omwaaien. Daarbij zijn met betrekking tot niet-afgesloten, voor 
rijverkeer geschikte overwegen bijzondere voorschriften gegeven. 
(A.B. S.T. artt. 21, 24 en 25). 

Hetgeen birmen de gestelde grens is dpgencht kan worden 
opgeruimd, en wel, zoo het is geschied in strijd met de A. B. 
S.T. of met vóór het in werking treden daarvan op dit stuk 
geldende wettelijke bepalingen, op kosten van den overtreder, 
en anders tegen schadeloosstelling. 

1) Een onderzoek in liet openbaar (zie Spoorwegwet, ai t 27) is in 
Indië niet beleend. 
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IV. Veroorzaken van gevaar voor het verkeer. 

In hel belang van de veiligheid strekken ten slotte ook de 
artt. 194, 195 en 206, lid 1, Indisch Wetboek van Strafrecht, 
straf bedreigende tegen hem, die — opzetlelijk of door schuld — 
gevaar doet ontstaan voor het openbaar verkoer door mecha
nische kracht over den spoorweg. 

Bij veroordeeling kan de schuldige door den rechter worden 
ontziet van de uitoefening van het beroep, waarin hij het misdrijf 
begaan heeft. 

F. Verdere voorschriften in hel belang der behoorlijke uitoefe
ning van den dienst. 

Hier verdient in herinnering gebracht te worden het voor
schrift van art. 20, lid 1, B. A. B. S. (zie hl. 28), dat nevens de 
veiligheid ook een overigens goede uitoefening van den dienst 
beoogt. 

Voorts mogen worden genoemd de bepalingen omtrent klach-
tenboeken (B.A. B.S. art. 26), omtrent het aantal beambten, 
dat op de Ircinen aanwezig moet zijn (S.V. art. 89), de voor
schriften, ter bevordering van de zorgvuldige waarneming van 
den dienst (S. V. art. 94) en de veiligheidsvoorschriften door 
treinpersoneel in acht te nemen. (S.V. art. 95). 

Verdere verplichtingen van bestuurders en personeel zijn be
schreven in het dienstroglement van elke spoorwegonderneming 
(zie bl. 19). 

Art. 97 S.V. schrijft voor, dat in dat reglement moeten worden 
opgenomen voorschriften ter verzekering van den regelmatigen 
en veiligen loop der treinen. 

Ten slotte is hier te noemen de bepaling van art. 13, lid 2, 
onder d, van het K. B. 1926 S. 334, volgens welke de concessie 
kan worden ingetrokken, wanneer de concessionaris de exploi
tatie zonder vergunning van het gezag, dat de concessie ver
leende, geheel of over een gedeelte van den weg heeft gestaakt 
en die niet binnen een door dat gezag te stellen termijn hervat.i) 

' ) Zie over hervatting van den dienst na staking B. A. B. S. art. 24. 
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G. Bescherming van Spoorwegtverlcen. 

De artt. 408 en 409 Indisch Wetboek van Strafrecht (overeen
komende met artt. 351 en 351bis Ned. VV. v. Sr.) bedreigen 
straf tegen vernieling, beschadiging of onbruikbaarmaking van 
spoorwegwerken ^), hetzij de veiligheid van liet verkeer daar
door al dan niet in gevaar wordt gebracht. 

H. Exploitatie ten algemeenen nutte. 

I. Strekking der desbetreffende bepalingen. 

De voorschriften betreffende de veiligheid van het verkeer 
en do verdere uitoefening van den dienst, tot dusver besproken, 
zijn alle beperkingen van de vrijheid van den ondernemer, die 
voortvloeien uit de politiezorg der Overheid. Daarnevens staat 
nu eene andere categorie van bepalingen, welke beoogen eene 
exploitatie ten algemeenen nutte te verzekeren. Zij zijn grooten
deels ingegeven door het verlangen om te voorkomen, dat de 
ondernemers uit winstbejag aan de belangen van het publiek 
zouden tekort doen, waartoe het feitelijk monopolie hen in 
staat zoiu stellen. 

Tot deze categorie behooren die bepalingen, welke aan de 
onderneming de vrijheid ontnemen tot zelfstandige vaststelling 
van de plaatsen, waar stations gevesligd zijn, van hare dienst
regeling en soms ook van hare tarieven, haar den vervoerplicht 
opleggen, igunstbetoon uitsluiten en haar dwingen tot regelingen 
voor doorgaand verkeer. 

Daartoe kan mede gerekend worden d.e bepaling, dat iedere 
spoorweg naasthtxar moet zijn (K. B. art. 12), omdat zij beoogt 
dat de Staat, zoo noodig, de exploitatie zelf zal kunnen ter 
hand nemen of overdragen aan een ander, die geacht wordt be
ter dan zijn voorganger de verkeersbelangen te zullen behartigen. 

Wij zullen bij elk dezer voorschriften van positieve overheids
zorg iets uitvoeriger stilstaan. 

II. Vestiging van stations. 

De Directeur van (iouvernementsbedrijven bepaalt, behoudens 
beroep op den G. G., zoowel bij den aanleg als tijdens de ex-

1) Tot die werken behooren alle zoodanige werken als dienen ter 
verzekering van een veilig en ongestoord spoorwegverkeer; daaronder 
behooren ook afsluitboomen van een spoorwegoverweg. H. R. 26 Mei 
1924 met betrekking tot artt. 351 en 351bis Ned. W. v. Sr. 
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ploitatie, de plaatsen, waar stations moeten worden opgericht. 
De ligging der stopplaatsen bepaalt de ondernemer zelfstandig. 
(S.V. art. 14). 

De bepaling dezer plaatsen is voor een goede voorziening 
in de verkeersbehoeften uiteraard van liet grootste belang. 

Het artikel zal ook toepassing kunnen vinden, nadat de aanleg 
is voltooid. 

Tegen het opheffen van Stations en Stopplaatsen buiten toe
stemming van den DGb. waken de artt. 32, 34 en 35 A. B. S. T., 
volgens welke de DGb. beslist o.a. omtrent hetgeen voor ©en 
behoorlijke lexploitati© behoort te worden nagelaten. — tegen het 
voorbijrijden, de voorschriften omtrent de vaststelling van de 
dienstregeling, (zie onder III). 

III. Vastslelling der dienstregeling. 

De dienstregeling der op vaste tijden loopende voor reizigers-
vervoer bestemde treinen behoeft de goedkeurmg van den DGb. 
Bij gebreke van overeenstemming met bestuurders beslist de 
G.G. (S.V. art. 75). 

Overigens bestaat eene verplichting tot kennisgeving van do 
volledige dienstregeling aan het Toezicht. (S.V. art. 77). 

Van belang is, dat art. 74 S. V. de verplichting oplegt dagelijks 
ten minstei drie treinen, waarmede reizigers vervoerd worden, 
in elke richting te doen loopen, tenzij de Dgb. anders (dus ©en 
kleiner of grooter aantal) bepaalt of de concessievoorwaarden 
eene andere regeling inhouden. 

IV. Vaststelling der tarieven. Vervoer plicht. 

De tarieven en voorwaarden van vervoer zijn in Indië wet
telijk niet aan eenige goedkeuring onderworpen; er bestaat 
slechts eene verplichting tot openbaarmaking en tot mededee-
ling vóói' de openbaarmaking aan den Directeur van Gouverne-
mcntsbedrijven (B.V. S. art. 6 j° art. 172j. 

De bestuurders zijn dus —ajiders dan in Nederland, waar 
men door preventief toezicht tegen te hooge tarieven Waakt, — 
vrij in de vaststelling der vrachtprijzen, voor zooveel niet de 
concessie deze vrijheid beperkt. N. I. S. b. v. is bij de voorwaar
den der concessie voor haren spoorweg der eerste klasse aan 
maxima gebonden. 

Bij de vaststelling der voorwaarden van vervoer moeten be
stuurders inachtnemen zoowel de bepalingen van de B. V. S. 
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als de concessie-voorwaarden (B. V. S. art. 6, lid 1), terwijl den 
ondernemer nog de bevoegdheid wordt ontzegd bij de voor
waarden van vervoer ai te wijken van de bepalingen der 
B.V.S.i). (B.V. S. artt. 3, lid 2, en 5). 

Van meer gewicht dan prevenlief toezicht op de tarieven 
en voorwaarden van vervoer is de gelijke behandeling van al
len door de ondernemingen. In de B. V. S. is dan ook wel op
genomen de verplichting om te vervoeren zonder verleening van 
gunsten en volgens de openbaar gemaakte tarieven 2) en voor
waarden. (B.V. y. art. 3, lid 1, j° artt. 4 t/m 7). 

V. Divang tot tariefsverlaging. 
Art. 17 A. B.S.T. stemt in hoofdzaak overeen met art. 29 

Spoorwegwet. Het geeft den G. G. de bevoegdheid verlaging der 
tariieven te bevelen tegen schadeloosstelling uit 's Lands Kas. ^) 

Daar in Indië de tarieven geen hoogere goedkeuring behoeven, 
schijnt daar aan zoodanige bevoegdheid zelfs meer behoefte 
te bestaan dan in Nedeirland. 

Toepassing heeft de bepaling, die reeds werd aangetroffen in 
de oude wetgeving, intusschen ook in Indië niet gevonden. 

Bij gebreke van minnelijke schikking over de vraag, of en, 
zoo ja, welke schadeloosstelling den ondernemer moet worden 
verleend, beslissen scheidsmannen. 

VI. Doorgaand vervoer. 
Reizigers en bevrachters hebben groot belang bij zoo gemak

kelijk mogelijken lOvergang van personen en goederen van de 
eene lijn op de andere, wanneer deize niet in handen van de
zelfde onderneming mochten zijn. Als de betrokken spoorweg
diensten het over de daarvoor noodige regeling niet eens worden, 
is het publiek ernstig gedupeerd. 

1) Zie dienaangaande bl. 103. 
2) Behoudens enkele uitzonderingen (B. V. S. art. 7). 
3) Art. 17, lid 1, A. B. S. T. maakt uitzondering op de verplichting 

tot schadeloosstelling, indien verlaging der tarieven „krachtens de 
voorwaarde van concessie in verband met de destijds geldende wettelijke 
bepalingen, zonder schadeloosstelling mogelijk zou zijn geweest". Deze 
clausule is overgenomen uit art. 18, lid 4, van het K. B. 1926 S. 334, 
doch de woorden ,,in verband met de destijds geldende wettelijke be
palingen" schijnen in art. 17, lid 1, A. B. S. T. niet op hun plaats. 
Het is toch. niet duidelijk, op welken tijd het overgenomen woord 
„destijds" daar terugslaat, omdat in het voorafgaande van eenigen 
tijd of tijdstip niet wordt gerept. 
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Daarom is den ondernemers de verplichting opgelegd aan
sluiting van andere spoorwegdiensten aan hunne lijnen te ge-
doogen^ indien de G. G. dit beveelt of toestaat i). Het is echter 
niet voldoende, dat er aansluiting van de rails bestaat; de 
reizigers moeten doorgaande plaatsbewijzen kunnen verkrijgen 
en de goederen moeten kunnen worden verzonden, zonder dat 
voor den overgang van den eenen spoorweg op den anderen 
een tusschenpersoon noodig is, en waar het kan, met overgang 
van wagierus, anders zal de verplichting tot aansluiting doelloos 
kunnen worden. Noodig was dus aan ondernemers van aanslui
tende spoorwegen ook nog de verplichting op te leggen om 
eene regeling betreffende het doorgaand vervoer te treffen. 
Dit is geischied bij B.V. S., art. 8 dat die verplichting in-
tusschen beperkt tot vervoer, dat op beide aansluiteiide lijnen — 
krachtens de voor elk daarvan geldende vervoersbepalingen — 
in locaal verkeer is toegestaan. 

De verplichting tot regeling betreft met betrekking tot reizi
gers en bagage het dooxgaand vervoer tusschen door den DGb. 
aan te wijzen stations. Voor het verkeer tusschen die stations 
moeten doorgaande plaats- en bagagebewijzen worden verstrekt. 
Goederenzendingen moeten tusschen alle voor dergelijke zen
dingen in locaal verkeer aangewezen stations geschieden met 
een doorgaanden vrachtbrief voor het geheele traject ĵ en, voor 
zooveel de regeling het bepaalt, met overgang van wagens. 

De regeling is aan de goedkeuring van den DGb. onderworpen. 
Indien de ondernemingen het niet eens kunnen worden of de 
DGb. de door haar getroffen regeling niet goedkeurt, wordt 
het doorgaand vervoer door den G. G. geregeld. 

Tegen overtreding der vastgestelde regeling is straf bedreigd 
(B.V. S. artt. 172, letter 6, en 173, letter h). 

§ 4. Yerplichtingen van den ondernemer ten behoeve van 
(spoor) wegen en werken van anderen. 

A. Medegebruik. 

Medegebruik krachtens ivettelijke verplichting. 

Het normalie geval bij de spooi'wegen is, dat er slechts één 
exploitant is, die met uitsluiting van ,anderein de lijn gebruikt. 
Art. 19 A. B. S. T. verplicht echter den ondernemer medegebruik 

1) Zie verder dienaangaande bl. 34 en 35. 
2) Zie B. V. S. art. 41. 

3 
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van zijn spoorweg en (of) stations daarvan — geheel of ten 
deele — te gedoogen, indien de G. G. dit beveelt, zoowel ten 
behoeve van andere spoorwegdiensten als van andere tramweg-
diensten. 

Het zijn zeker wel in de eerste plaats de belangen van het 
doorgaand verkeer, die de wetgever hierbij op het oog had, al 
beperken de bewoordingen der A. B. S. T. de toepassing der be
paling niet tot dit geval. 

De voor het medegebruik noodige regelingen worden vastge
steld in gemeen overleg tusschen bestuurder en medegebruiker, 
onder goedkeuring van den DGb. 

Bij gebreke van overeenstemming of indien hetgeen werd over
eengekomen voor goedkeuring niet vatbaar is, stelt de DGb. 
vast wat er moet geschieden, terwijl, indien bij de uitvoering de 
medewerking van den bestuurder te wienschen overlaat, die Di 
recteur op kosten van den ondernemer kan laten doen wat de 
bestuurder behoorde te doen en kan te niet doen of beletten wat 
in strijd met het — in gemeen overleg of door den Directeur — 
vastgestelde is verricht. 

De medegebruiker is den ondernemer vergoeding verschuldigd 
zoowel wegens het medegebruik als wegens de daaruit voor 
dezen voortvloeiende schade. Niet de rechter maar scheidsman
nen bepalen bij geschil het bedrag der vergoeding (A. B. S. T. 
art. 19, leden 1 t/m 6). 

Medegebruik Icrachtens overeenkomst. 

Medegebruik kan ook dooT den ondernemer van eenen spoor
wegdienst vrijwillig worden toegestaan, dus niet ingevolge den 
dwang van een besluit van den G.G., maar bij overeenkomst. 

Aangaande dit vrijwillig verleende medegebruik is met het 
oog op het groote belang, dat daarbij voor het verkeer betrokken 
kan zijn, bepaald, dat desbetreffende overeenkomsten niet in 
werking treden dan nadat daarop de goedkeuring van den DGIJ. 

is verkregen. (A.B.S.T. art. 19, lid 7). 

B. Aansluiting, doorsn'^ding, aanraking. 

Van de verplichting om aansluiting te dulden werd hierboven 
(bl. 33) reeds gesproken in verband met de behoefte aan door
gaand vervoer. 

Voorts kan voor de totstandkoming van werken een er andere 
onderneming doorsnijding van — of aanraking met — den spoor-
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weg noodig zijn. Vandaar dat de \rerplichting is opgelegd om 
laansluiting enz. te gedoogen, doch slechts indien dit door den 
G. G. wordt bevolen of toegestaan. 

In de verplichting der ondernemers van den bestaanden spoor
weg om de laansluiting, doorsnijding of aanraking te gedoogen, 
ligt niet opgesloten, dat zij zich ter zake van die aansluiting 
enz. uitgaven zouden moeten getroosten. 

Degene te wiens behoeve ten gevolge van aansluiting enz. 
werken in of op spoorwegterrein moieten worden gemaakt, moot 
de kosten van die werken dragen, mtvar is tevens verplicht op 
zijne kosten alles in het werk te stellen om storing of staking 
van den dienst tijdens de uitvoering dier werken en daarna ten
gevolge van de aansluiting enz. te voorkomen, terwijl hij, indien 
desondanks storing of staking intreedt of deze onvermijdelijk 
is, aan den ondernemer deswege schadeloosstelling verschuldigd 
is. Voorts moet hij den ondernemer vergoeden de vermeerde
ring der kosten van onderhoud en dienst, door de aansluiting 
enz. veroorzaakt. (A. B.S.T. ari. 18). Bij geschil bepalen scheids
mannen het bedrag der schadeloosstelling en (of) vergoeding. 

Bij beschikking van den DGb. van 23 Mei 1910-̂ ) zijn vast
gesteld algemeene regelen in zake kruising van spoor- en 
tramwtegen, bestemd voor algemeen verkeer, zoowel onderling 
als met railbanen ten behoeve van ondernemingen van landbouw 
«n nijverheid. 

§ 5. Bescherming der oiiigeviny van den spoorweg. 

Ter beperking van het brandgevaar geldt het verbod OTti, 
behoudens ontheffing, binnen zekeren afstand licht ontvlambare 
stoffen te bezigen (voor afdekking van woningen e.d.) of neder te 
leggen dan wel licht brandbare gewassien te planten. (A.B,. S.T. 
artt. i23, 24, 25 en 74, leden 1, 2, 3 en 5). 

Voorts strekken de laxtt. 12 en 14 B. A.B.S. om de schadelijke 
werking van electrische stroomen te voorkomen. 

§ 6. Beschikking door de Overheid over spoorwegen. 

A. Ten behoeve van verschillende Landsdiensten. 

Vervoer tegen halve vracht (voor krijgsvolk e. d.) of kosteloos 
(voor brievenposten, post- en telegraaipersoneel, gevangenen) 

1) Sedert herhaaldelijk gewijzigd. Ui.1. .-; 
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is den ondernemers ten bate van het Land opgelegd, benevens 
kostelooze verstrekking aan het gebruik der lokalen, noodig 
voor de invordering der rechten van in- en uitvoer of voor de 
uitoefening van de politie op de stations, of het onderzoek van 
overtredingen op het gebied van 's Lands verpachte middelen. 

Het geldt hier lasten, die de Overheid te haren behoeve aan 
concessionarissen oplegt en waarvan de regeling in zoover aan 
de concessie-vooi-waarden wordt overgelaten, dat afwijking van 
de A.B.S.T. bij de concessie-voorwaarden op dit stuk is toege-
gtaan. (A.B.S.T. artt. 7 en 8). 

B. Vordering van het gebruik. 

Het gebruik van eiken spoorweg en (of) al wat daartoe behoort, 
— hetzij van het geheel, hetzij van oen gedeelte —kan te allen 
tijde in het belajig vaii 's Lands dienst gevorderd worden. Voorts 
kan van het personeel worden verlangd, dat het zal dienst doen 
ook op vreemde lijnen. 

De vordering geschiedt door den G. G. of in dringende gcn 
vallen, welke in het belang der verdediging — dan wel ter hand
having of herstel van de veiligheid, orde en rust onmiddellijk 
handelen noodzakelijk ff aken, door de hoogste Europeesche bur
gerlijke of militaire autoriteit in staat de opVorderjng te be-
kiw,amer tijd te doen. 

De leiding van den dienst der gevorderde spoorwegen berust 
bij de Permanente Militaire Spoorwegoonunissie of tijdelijk, tot
dat deze in staat is de leiding op zich te nemen, bij eene com
missie bestaande uit den hoogsten aanwezigen spoorwegamb
tenaar en de hoogste burgerlijke of militaire autoriteit. 

Uiteraard zal de autoriteit, die de leiding heeft, bepalen of 
en in hoever het belang van 's Lands dienst gebruik van den 
gevorderden spoorweg voor algemeen verkeer zal veroorloven. 

Terwijl de bestuurder van de leiding wordt ontheven, blijft 
hij echter belast met de uitoefening van den dienst, indien en 
zoolang deze niet wordt opgedragen aan personen, die niet tot 
den gevorderden spoorweg behooren, — zulks voor rekening van 
het Land. 

Tijdens de opvordering zijn alle baten en lasten van het 
opgevorderde voor het Land, dat den ondernemer wegens het 
gebruik der opgevorderde zaken eene —bij gebreke van min
nelijke schikking, door den rechter te bepalen — vergoeding 
schuldig is. In zoover verschilt de regeling van die der Spoor-
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wegwet, welke den ondernemer aanspraak geeft op \^ergoeding 
van schade. (A.B.S.T. artt. 9 t/m 12j. 

C. Bevel tot staking. 

In het belang der verdediging dan wel tot handhaving of 
herstel van de veiligheid, orde en rust kan de G. G. — of in 
dringmde gevaUen de hoogste burgerlijke of militaire autori
teit, in slaat te bekwamer tijd te handelen-—hievelen, dat do 
dienst op een spoorweg geheel of gedeeltelijk worde gestaakt. 
Ook zonder dat staking wordt bevolen, kan opdracht worden 
gegeven het rollend materieel van den spoorweg te verwijderen. 
Zoo spoedig bet Landsbelang dit gedoogt, wordt het op 's Lands 
kosten weder teruggevoerd (A.B.S.T. art. 13 leden 1, onder 
<i en h, 2, 3 en 4, onder a en 5 en ajt. 15, lid 1, onder a). 

De ondernemers kunnen wegens eea of ander geen aanspraak 
maken op schadeloosstelling wegens winstderving. Wel worden 
hun de aan de uitvoering der bevelen verbonden kOiSten vergoed 
(A.B.S.T. art. 15, lid 2). 

D. Bevel tot onbruilcbaarmaking. 

Ten behoeve Van de onder C vermelde belangen kan de G. G. 
of de daarbedoelde autoriteit ook bevelen, dat een spoorweg 
en hetgeen daartoe behoort moet worden vernield of tijdelijk 
onbruikbaar gemaakt. (A.B.S.T. art. 13, lid 1 onder c). 

Zoo spoedig het Landsbelang dat gedoogt, wordt (tenzij dit 
met den bestuurder anders wordt geregeld) de vorige toestand 
hersteld en wel op 's Lands kosten (A.B.S.T. art. 15, lid 1, 
onder h). Yerder geldt met betrekking tot vergoeding van door 
de ondernemers geleden schade hetgeen aan het slot van C 
gezeigd werd. (A.B.S.T. art. 15, lid 2). 

E. Naasting. 

De naasting is geregeld bij de concessievoorwaarden. Art 
12, hd 1, K.B. 1926 S. 334 houdt in, dat het recht tot naas-
tmg bij die voorwaarden aan het Land moet worden voorbe
houden. Door naasting eindigt de concessie. 

Volgens de conoessij van de lijn Semarang — Vorstenlanden 
wordt „de onderneming" genaast (dus niet „de spoorweg", wel
ke term tot moeilijkheden aanleiding geeft. i). 

1) Zie „Rechtskennis van den Ingenieur", bl. 64. 
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De conoessieroorwaarden der Deli Spoorweg-Maatschappij zeg
gen uitdrukkelijk wat de naasting zal omvatten. 

De naastingsprijs wordt in beide gevallen berekend naar de 
gemiddelde zuivere of netto-opbrengst, doch met een minimum. 
Hoe de netto-opbrengst wordt berekend, geven de concessievoor
waarden der Deli Spoorweg-Maatschappij nauwkeurig aan. 

§ 7. Toezicht. 

A. Wie het toezicht uitoefenen. 

Het feit, dat de spoorwegondernemingen door de Overheid 
in haar vrijheid van handelen op allerlei wijze beperkt zijn, 
maakt toezicht, preventief en repressief, noodzakelijk. 

Het toezicht wordt in Indië uitgeoefend door den Dienst 
van het Toezicht, onder de bevelen van den Directeur van Gou-
vemementsbedrijven, die dus het oppertoezicht heeft, zulks over
eenkomstig -eene door den G. G. vastgestelde regeling.') Het 
toezicht op de stoomtoestellen der locomotieven wordt evenwel 
uitgeoefend door het Veiligheidstoezicht en dat op de middelen 
tot het verleenen van hulp aan en het vervoeren van gekwetsten 
door den Gouvemements- of Provincialen Dienst der Volksge
zondheid. Ook kan het toezicht met betrekking tot bepaalde 
onderwerpen, b.v. op de naleving van de regelingen betreffende 
de dienst- en rusttijden, door den DGb. aan den Dienst van het 
Toezicht borden onttrokken en geheel of gedeeltelijk aan andere 
daartoe door dien Directeur aan te wijzen ambtenaren worden 
opgedragen. (A.B.S.T. art. 29). 

Het toezicht op de spoor- en tramwegen vormt een afzonder
lijken dienst, behoorende tot het Departement van Gouvernements-
bedrijven. 

De leiding van den dienst is opgedragen aan het Hoofd van 
den dienst van het toezicht op de spoor- en tramwegen, die 
zijn axnbi uitoefent overeenkomstig een door den G. G. vastge
stelde instructie. ̂ ) 

B. Wat het toezicht omvat. 

De dienst van het toezicht omvat voor zooveel de particu
liere spoorwegen betreft het algemeene en dagelijksch toezicht 
op den aanleg en de exploitatie der spoorwegen overeenkomstig 

1) Gouv. Besluit dd. 30 Juni 1917 No. 42 S. 322. 
2) Mede vastgesteld bij het in noot 1 vermelde besluit. 
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de desbetreffende ordoimantiën en voorts het dagelijksch toe
zicht op de naleving van de voorschriften ter uitvoering dier 
ordonnantiën, op de toepassing der tarieven en voorwaarden 
van vervoer, op de naleving van de concessie-voorwaarden en 
op de uitoefening van den dienst. 

Ten aanzien van de Staatsspoorwegen omvat het alleen al
gemeen toezicht volgens aanwijzingen van den Directeur van 
Gouvernemmtsbedrifjven. (A. B.S. T. artt. 29 en 40 en Gouv. 
Besluit 1917 S. 322 art. 2). 

Nevens de aJgemeene opdracht tot het houden van toezicht 
in art. 29 A. B. S. T. aan den DGb. en den Dienst van het Toe
zicht gegeven, staan nog enkele bepalingen, die bevoegdheden 
toekennen, welke het karakter van toezichthouden dragen; b.v. 
die, welke de goeidkeuring van den DGb. eiscben op de rege
lingen betreffende de dienst- en rusttijden (B.A. B.S. art. 22), 
op het dienstreglement (B.A. B.S. art. 22) en de dienstregeling 
(S.V. art. 75). 

C. Bevoegdheden ten behoeve van het toezicht. 

Zij, die tot de uitoefening van hel toezicht zijn aangewezen 
(verder hier „het Toezicht" genoemd) zijn ter vervulling van 
hun taak met verschillende bevoegdheden uitgerust. 

Het is noodig, dat zij overal kunnen komen en zich van 
alles op de hoogte kunnen stellen. 

Daarvoor hebben zij recht op kosteloos vervoer in alle treinen 
en, met eenige beperking, o. a. ten aanzien van de dienstwo^ 
ningen, te aUen tijde vrijen toegang tot den spoorweg, de werken 
en gebouwen en tot het rollend materieel, (A. B. S. T. art. 30) 
en zijn voorts zoowel bestuurders als personeel, elk voor zooveel 
hem aangaat, verplicht desgevraagd aan de ambtenaren met 
toezicht belast terstond, of althans zoo spoedig mogelijk te ver
strekken inlichtingen en opgaven benevens inzage van ontwer
pen van uit te voeren werken, teekeningen, reglementen, over
eenkomsten en verdere bescheiden, een en ander voor zooveel 
het betrekking heeft op de onder hun toezicht gestelde aan
gelegenheden. Met betrekking tot aangelegenheden, welke het 
geldelijk beheer betreffen, bestaat deze verplichting echter 
slechts, indien en voor zooveel toezicht van Regeeringswege 
op dat beheer bij de concessie-voorwaarden of bij overeenkomst 
is bedongen. (A.B.S.T. art. 31). 
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Personeel kan zich van de verplichting om de inlichtingen 
te verstrekken niet ontslagen rekenen op grond van bloote on
bekendheid met het gevraagde; daarvoor zou noodig zijn, dat 
zij zich die bekendheid niet hebbien kunnen verwerven.^) 

Van zijn oordeel omtrent hetg'&en moet worden gedaan en 
(of) nagelaten voor den aanleg en voor eene veilige en behoor
lijke exploitatie geeft het Toezicht aan bestuurders kennis. 

In beroep beslist de DGb. (A. B.S.T. art. 32). 
Voorts kan bij dadelijk gevaar het Toezicht „gebieden het

geen aanstonds kan geschieden om gevaar te voorkomen, te 
beperken of af te wenden" en „verbieden hetgeen de veilig
heid in gevaar zou brengen", zoo noodjg ook staking van detn 
dienst bevelen. Ook van deze bevelen staat beroep op den DGb. 
open, maar, niettegenstaande het beroep, moet daaraan terstond 
worden voldaan. 

Bij niet-tijdige voldoening aan een gebod of verbod van 
DGb. of Toezicht kunnen de bevolen voorzieningen op kos
ten van den ondernemer worden uitgevoerd dan wel worden 
belet, hetgeen verboden werd. fA.B.S.T. art. 33 t/m 35). 

§ 8. Handhaving. 

I. Politiedwang. 

De handhaving der wetgeving betreffende de spoorwegen be
hoort, gelijk wij zagen, tot de taak van het Toezicht. DGb. en 
Toezicht kunnen in verschillende gevallen gehoorzaamheid aan 
hunne bevelen afdwingen, (zie A.B. S.T. art. 35). 

Voorts kurmen biestuurders ten koste der overtreders oprui
men of dichten wat in strijd met het verbod om te bouwen enz. 
(A.B. S.T. artt. 21 t/m 24) is opgericht, gegraven, geplaatst 
of nedergelegd (A.B. S.T. art. 25) en is beëedigd personeel be
voegd overtreders van den spoorweg, uit de stations en uit de 
treinen te weren of te verwijderen. (A.B. S.T. art. 37, lid 4). 

II. Strafrechtelijke sanctie. 

Ook de strafrechter is geroepen tot handhaving der wetge
ving betreffende de spoorwegen miede te werken. 

Strafbaar is: overtreding van de A.B. S.T.; van de voor
waarden van concessie; van de ingevolge de A.B. S.T. vast-

1) Arrest H. E. 12 Maart 1900 W. 7411 met betrekking tot het 
overeenkomstige art. 12 Spoorwegwet. 
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gestelde regelingen omtrent laajisluiting, doorsnijding of aanra
king, voor zooveel zij de uitoefening van den dienst betreffen; 
van de algemeene voorschriften aangaande doorsnijdingem; 
van regelingen betreffende medegebruik, voor zooveel zij de uit
oefening van den dienst betreffen; van aan ontheffing verbonden 
voorwaarden; van regelingen ingevolge art. 16 lid 3 A. B.S.T., 
met de Permanente Militaire Spoorweg-Commissie getroffen 
of ingevolge art. 16, lid 4 A. B.S.Ï . vastgesteld door den G. G. 
(A. B. S. T. zie artt. 73, 74 en 75); van de bij of krachtens de 
B. A. B.S. gegeven voorschriften (zie artt. 35, 36, 37 B. A. B.S.); 
van sommige bepalingen der B.V. S.; voorts het veroorzaken 
van gevaar voor verkeer door mechanische kracht (Ind. W. v. Sr. 
artt. 194, 195 en 206, lid 1); dwang en weerspannigheid 
jegens ambtenaren, met wie ten opzichte van deze misdrijven 
bestuurders en beëedigd personeel van spoorwegdiensten voor 
openbaar verkeer zijn gehjkgesteld (Ind. W. v. Sr. artt. 211 
t/m 215); vernieling, beschadiging of onbruikbaarmaking van 
spoorwegwerken (Ind. W. v. Sr. artt. 408 en 409). 

Voor zooveel wegens overtreding i) str;il tegen bestuurders 
î  bedreigd, geldt het bepaalde bij art. 59 Ind. W.v. Sr., vol
gens hetwelk geen straf wordt uitgesproken tegen den bestuur
der van wien blijkt, dat de ovei-treding baiLen zijn toedoen is 
geschied. 

Een bepaling als in de Spoo^rwegwet (art. 56, hd 2) opgeno
men, volgens welke personeel niet strafbaar is, zoo de over
treding een gevolg is van den last, door dei bestuurders gege
ven, komt in de Indische wetgeving niet voor. Zoodanige be
paling werd overbodig geacht. Meent de ondergeschikte te goe
der trouw dat een (onbevoegdelijk gegeven) last bevoegdelijk is 
gegeven en ligt de nakoming birmen dein kring van zijn onder
geschiktheid, dan is hij „willoos werktuig" en is dus alleen 
de lastgever strafbaar. 

Bij veroordeeling wegens liet veroorzaken van gevaaj voor 
het openbaar verkeer door mechanische kracht kan, als bijko
mende straf, de schuldige worden ontzet uit het beroep, waarin 
hij bet misdrijf heeft begaan (Ind. W. v. Sr. art. 206, lid 1). 

1) De feiten, bij A. B. S. T. en B. A. B. S. strafbaar gesteld, worden 
beschouwd als overtredingen. Zie art. 76 A. B. S. T. en art. 38 B. A. B. S. 
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Tot het opsporen van spoorwegovertredingen zijn, behalve 
de personen, die in het algemeen belast zijn met het opsporen 
van strafbare feiten, mede bevoegd de personen met toezicht 
op de spoorwegen belast en het beëedigd personeel van den 
spoorwegdienst (A. B. S. T. art. 37). 

§ 9. Belasting op het spoorwegverkeer. 

Een poging in 1920 gedaan om in Ned.-lndië eene verkeers
belasting in te voeren, welke ook de spoorwegen zou treffen, 
is op het verzet der Tweede Kamer afgestuit, i) 

1) Van de abonnementskaarten wordt ingevolge art. 38, letter g, 
der Zegelordonnantie zegelrecht geheven. 



HOOFDSTUK III. 

SPOORWEGEN DER T W E E D E K L A S S E . ' ) 

§ 1. Het geldende recht. 

Wettelijke bepalingen, 
a. K.B. 1926 S. 334 g©w. K.B. 1927 S. 295.2) (zie hl. 11); 
h. A.B.S.T. 3) (Zie bl. 12 noot 1, onder a); 
c. B.A.B.S.*) (Zie bl. 12 noot 1, onder b); 
d. Spoorwegverordening. 6) (Zie bl. 12 noot 2); 
e. Bepalingen betreffende het vervoer over de spoorwegen.«) 

(Zie bl. 12 noot 1, onder c); 
f. Conoessieaanvrage-verordenJng S. 1928 No. 203; 
g. Stoomrcglement^) art. 43, onder 2, lettei b; 
h. S. 1890 No. 1908) art. 22; 
i. Indische Wetboek van Strafrecht artt. 194 en 195 j° 206, 

lid ] ; 211 t/m 215; 408 en 409; 
ƒ. Bepalingen betreffende vervoer van ontplofbare stoffen 9); 
A. Koelie-ondoruianties (Zie bl. 17, onder l); 
l. Palcketpostreglement 1925, art. 15, j° Uitvoeringsbepalingen 

ari. 17 (Zie bl. 17 onder )ii); 
Hetgeen werd opgemerkt in Hoofdstuk II § 1 (bl. 17.) met 

betrekking tot de toepasselijkheid dier wettelijke bepalingen op 
particuliere en Staatsspoorwegen, op bij haar in werkingtreden 

1) Zie voor de omschrijving bl. 8. De Spoorwegen der tweede klasse 
zijn aangewezen bij S. 1928 No. 416 onder „ten tweede". 

-) Zelfde artikelen als aangehaald in noot 2 op bl. 16. 
3) Zelfde artikelen als aangehaald in noot 3 op bl. 16. 
^) artt . 11 t/m 38. 
6) axtt. 1 t/m 5; 15 t/m 36; 38 t/m 48; 103 t/m 154. 
6) artt . 1; 2; 168 t/m 175. 
' ) Zie bl. 16 onder g. 
«) Zie bl. 16 onder h. 
8) Zie bl. 17 onder k 
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reeds bestaande spoorwegen en op spoorwegen in gemeenschap
pelijk gebruik geldt ook v-oor deze spoorwegen, i) 

Ten aanzien van sporen, liggende op haventerreinen, welke als 
zoodanig door den G. G. zijn aangieiwezen, zijn van del B .A.B.S . 
en de \ oorschriften ter uitvoering daarvan slechts van toepas
sing de bepalingen voor spoorwegen der 2e klasse (B.A.B.S. 
art. 33). 

Overigens geldt hetgeen in Hoofdstuk II § 1 hl. 18 e.v. werd 
gcizegd omtrent concession en dienstreglement en evenzeer voor 
de spoorwegen der tweede klasse. 

Bij de spoorwegen der tweede klasse gelden andere bepalingen 
naar gelang van de toegelaten grootste snelheid vau vervoer. 
Met name zijn voor die spoorwegen, waarop de maximum
snelheid 30 K.M. per uur bedraagt, op tal van punlen mildere 
voorschriften vastgesteld, in hoofdzaak van technischen aard. 

§ 2. Overeenkomst en verschil ran de ivelgeving voor de spooi 
wegen der tweede klasse met die voor de spoorwegen der eerste 
klasse. 

A. Ondernemers en bestuurders. 

Ook hier geldt het gezegde in Hoofdstuk II § 2. (bl. 20). 

B. Aanleg en exploitatie. 

a. Staatsspoorwegen en particuliei e spoorwegen. 

De spoorwegen der tweede klasse zijn aangelegd ten decle 
door het Land, ten deele door particuliere ondernemingen en 
wel geheel met eigen middelen, dus zonder Staalshulp. 2) Een 
enkele maal ging een lijn van particuliere handen over in die 
van het Land; dit was het geval met den tramweg Babat — 
Djombang, die door het Land werd gekocht, (zie Wet van 29 
Juli 1916 Ned. Staatsblad 1916 No. 646). 

Er bestaat ook bij de spoorwegen der tweede klasse slechts 
eigen exploitatie. 

1) met dien verstande dat als tijdelijk te handhaven oude regle
menten hier in aanmerking komen A. R. Sec. spoorwegen en A. T. E.; zie 
S. 1928 No. 415 onder ,,ten tweede" 2° en ,.len derde". 

2) Behoudens kosteloos gebruik van vrije gouvernementsgronden 
kosteloos recht van opstal daarop voor den duur der concessie. 
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i. Weg en Wcrlen. 

I. Aanleg (B.A. B.S. aiit. 2 t/m 19, S. V. arlt. 2 t/m 5 en 
15 t/m 24). 

Alge)ncene hepaUn(jen. 

Spoorwegen der tweede klasse moeten geschikt zijn voor ver
voer met de door den G. G. vastgestelde grootste snelheid. (S.V. 
art. 15 i° B. A. B. S. art. 4, lid 3), welke grootste snelheid inge
volge S.V. art. 126 met inachtneming der voorwaarden van con
cessie "wordt bepaald voor elke lijn of elk lijngedeelte, i) 

Overigens gelden de bepalingen der artt. 2 t/m 6 en 10 
t/m 19 B.A. B.S. zoowel voor spoorwegen der eerste als der 
tweede klasse; het op de bl. 21 e.v. dienaangaande gezegde (onder 
B. I) geldt alzoo ook hier. Ook de bepaling van het K. B. 1926 
S. 334 (art. 13, lid 2, onder 2) omtrent intrekking der concessie, 
indien de aanleg niet tijdig wordt ter hand genomen, is op 
spo'orwegen der tweede klasse van toepassmg. 

Medegebruik van den openbaren weg. 

Nevens de bepahngen -van art. 6 B.A.B.S. omtient kosteloos 
g'ebruik van en recht van opstal op tot het Staatsdomein be 
hooiende gronden (zie bl. 22 en 23) zijn bijzondere voorschriften 
gegeven in verband met het medegebruik van den openbaren 
weg en de daarin gelegen kunstwerken, hetwelk bij spoorwegen 
der tweede klasse veelvuldig vooirkomt. Zoodanig medegebruik 
kan ten behoeve van lijnen of lijngedeelten, niet bestemd om 
bereden te worden met een grootste snelheid van meer dan 
30 K.M. per uur, worden toegestaan2), oolc ivanneer de weg 
in beheer is gegeven aan een zelfstandig gebiedsdeel. (B. A. B. S. 
art. 7 j° S.V. art. 126). 

Het recht tot medegebruik wordt ontleend aan de goedkeu
ring door dan DGb. van de plattegrondteekeningen (B. A. B. S. 
art. 7, leden 1 en 2). 

Acht die Directeur of het gezag, dat met het beheer van 
den wieg is belast, het onraadzaam, dat de spoorweg den open
baren weg volgt of daarin gelegen kunstwerken benut, dan moet 
de ondeirnemer voor zijn rekening den spoorwieg, voor zooveel 

1) Zie S. 1928 No. 417. Zie ook bl. 8. noot 2. Voor lijngedeelten, 
liggende op of langs den openbaren weg, zie bl. 48. onder e. 

*) Zie omtrent den term ,,toegestaan" bl. 22. 
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noodig, naast of op «enigen afstand van den weg aanleggen of 
nieuwe kunstwerken naast de ])estaande totstandbrengen. (B. 
A. B. S. art. 7, ledein 3 en 4). Ook kan worden verlangd, dat 
de ondernemer bestaande kunstwerken versterkt en (of) in het 
belang van het vrije verkeer verbreedt. (B.A. B.S. art. 8, lid 1). 
Verdere geldelijke lasten mogen aan het medegebruik niet wor
den verbonden. 

In verband met het medegebruik van den openbaren weg 
zijn verder voorzieningen getroffen ten aanzien van eene ver
legging van den weg ten behoeve van de goede richting van 
den spoorweg (B.A.B.S. art. 8, lid 2); de wijziging van wegen 
en werken, waarvan medegehruik is toegestaan (B.A.B.S. art. 
9); de zorg voor den aan- en afvoer van water (B. A. B. S. art. 16, 
leden 5 en 6); de ligging der sporen op den weg en de be
schikbare ruimte langs gebouwen (S.V. art. 16); den boven
bouw (S. V. art. 17) en de werken ter verzekering van de vei
ligheid van het .verkeer langs of over den openbaren weg. 
(S.V. art. 18). 

Afsluiting. 

Voor zoover do weg met een snelheid van niet meer dan 
30 K.M. per uur wordt bereden, is afsluifing niet voorgeschre 
ven. Overigens moet afsluiting plaats hebben, voor zoover de 
DGb. dil noodzakelijk acht en wel op de door hem te 
bepalen wijze (S.V. art. 19), en kan die Directeur het aanbren
gen van beweegbare afsluitingen voorschrijven ter plaatse van 
kruising met openbare wegen en uitwegen. (_S. V. art. 20). 

Spoorwijdte. 

De spoorwijdte is niet wettelijk vastgesteld; daaromtrent zul
len de concessievoorwaarden dus beslissen. 

Verdere voorschriften. 
Verdere voorschriften zijn gegeven ten aanzien van het nor

maal profiel der vrije ruimte (S. V. arl. 21), zoomede, doch 
uitsluitend voor lijnen of lijngedeelten, die met efane grootste 
snelheid van meer dan 30 K.M. per uur worden bereden, ten 
aanzien van de aanveijzingen van afstanden en hellingen, en de 
grensmierkien bij wissels en doorsnijdingen. (S.V. artt. 22 en 23). 

Opneming van den iveg en de werken. 
Hiervoor geldt hetzelfde als bij de spoorwegen der eerste 

klasse, (zie bl. 23). 
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Vestiging van stations. 

Zie bl. 30 m 31 en S.V. art. 24. 

Uitwegen. 

Hien^oor geldt hetzelfde als bij de spoorwegen der eerste 
klasse, (zie bl. 23 en 24). 

II. Instandhouding. 

Onderhoud van Weg en Werken. 

Hiervoor geldt hetzelfde als voor spoorwegen der eerste 
klasse. 1) (B.A.B.S. art. 29; S.V. art. 111, lid 3 en A.B.S .T . 
artt. 32 t/m 35). Voor zooveel de spoorweg in den openbaren 
vî eg is aangelegd, bestaat de verplichting tot onderhoud \aR 
©en gedeelte van dien weg en van daarin gelegen in medege
bruik verkregen kunstwerken (S.V. art. 111, leden 1 en 2j. 

Verbod van ontgraven. 

Het verbod van ontgraven geldt niet voor lijnen oC lijngedeel
ten, waarover de treinen met een grootste snelheid van 30 K. M. 
per uur rijden (A.B.S.T. art. 22, lid 3). 

c. Rollend materieel. 

Hiervoor geldt in hoofdzaak hetzelfde als voor spoorwegen 
der eerste klasse (S.V. artt. 25 t/m 36; 38 t/m 48; 115 t/m 119) 
Zie bl. 25 m 26. 

Do vereischten voor stoomlocomotieven en tenders verschil
len echter (Vgl. S. V. artt. 37 en 38), terwijl periodieke opneming 
van het rollend materieel na de indienststeliing alleen is voor-
geschrevien, indien het bestemd is voor vervoer met een groot
ste snelheid van meer dan 30 K.M. per uur. (S.V. artt. 116 en 
117). 

d. Personeel. 

Te dien aanzien geldt mede het op bl. 26 en 27 met betrekking 
tot spoorwegen der eerste klasse gezegde omtrent overheids-

1) Zie bl. 24. 
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bemoeiing ten aJanzien van personeelbelangen, omtrent geschikt
heid en omtrent dienst- en rusttijden, i) 

Voor machinisten, motoristen, stokers en leerlingen-motorist 
gedden echter eenvoudiger eischen, tenzij hun het vervoer van 
treinein met een snelheid van meer dan 45 K.M. per uur wordt 
toevertrouwd (S.V. art. 143). 

e. Voorschriften in het belang der veiligheid. 

I. Voorsch?'iften voor bestuurders en personeel. 

Voor zoover voorschriften omtrent den aanleg van den weg, 
de constructie van het rollend materieel, het onderhoud van 
een en ander, de dienst- en rusttijden van het personeel be
treft, zie bl. 44 •;;. 

Ook hier geldt, dat openstelling voor het algemeen verkeer 
niet mag geechiedein dan nadat de DGb. daartoe vergunning 
heeft verleend. (B.A.B.S. art. 20). 

Eenvoudiger voorschriften gelden op het stuk van de sei
nen (S.V. artt. 103 t/m 110)2), ^e bewaking (S.V. artt. 113 
en 114) en de treinen (S.V. artt. 125 t/m 153). 

Op lijngedeelten, liggende op of langs den openbaren weg en 
daarvan niet door een afrastering gescheiden, mag de groot
ste snelheid nimmer meer bedragen dan 30 K.M. per uur. (S.V. 
art. 126, lid 1). 

II. Voorschriften voor anderen. 

Wijze van bediening, bewaking en verlidhting van beweegba
re afsluitingen wordt ter regeling overgeilaten aan den DGb. 
(S.V. art. 114). 

III. Eigendomsbeperking in het belang van het spoorwegverkeer. 

Het verbod van bouwen en planten geldt niet voor lijnen of 
lijngedeelten, waarover de treinen met een grootste snelheid 

1) Intusschen zullen, de algemeene regelen, welke de bestuurder bij 
de vaststelling der regeling van dienst- en rusttijden moet in aclit-
nemen, voor de spoorwegen der tweede klasse van die der eerste klasse 
kunnen afwijken. 

2) Het algemeen en bijzonder seinreglement (zie bl. 28) zijn slechts 
van toepassing op spoorwegen der tweede klasse, waarin lijnen of 
lijngedeelten voorkomen, die met een grootste snelheid van meer dan 
30 K.M. per uur mogen worden bereden. 
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vaji 30 K.M. per iiiu' rijden; de bijzondere voorziouingen in het 
belang der overzichtelijkheid van overwegen geddea slechts voor 
die overwegen, w'aarvoor de Directeur de toepasselijkheid van 
het verbod noodziakelijk acht. (A. J3.S.T. art. 21, lid 2). 

/ . Verdere voorschriften in het helany der behoorlijke vitoefeving 

van den dienst. 

De „Voorschriften omtrent het aantal beambten, dat op de 
treinen aanwezig moet zijn" (S. V. art. 142) slolien geiiiigete 
cischen voor treinen, waarvoor <k> grootste toegelaten snelheid 
niet meer dan 30 K.M. per uur IXMIraagt. 

De ,.Voorschriften ter bevordering van do zorgvuldige wa.anio-
ming van den dienst" gelden slechts voor pej'soneel, dienst
doende op treinen, welke rijden met een grootste snelheid van 
meer dan 30 K. iM. per uur. (S.V. art. 145); de veiligheidsvoor
schriften voor het treinpersoneel len deele slerlits op treinen, 
die een grootste snelheid van meer dan 45 K. M. i)er uur ije-
nciken. (S. V. art. 14G). 

g'. Bescherming van spooricegwerke)/. 

Hiervoor geldt hetzelfde als bij de spoorwegen der eerste klasse. 
Zie hl. 30. 

il. Exploitatie 1eii aJgeiueeiieii imlle. 
I. Vestiging van, stations. 

Als ])ij spoorwegen der eerste klasse, / i e hl. .30, .''1 en 47. 

II. Vaststelling der dienstregeling. 

Als bij de spoorwegen der eersic klasse, voor zooveel de rei
zigerstreinen met een grootsie snelheid van rn(!er diüi 30 K.JVI. 
per uur rijden (S.V. art. 128). Zie bl. .'51. 

Het minimum aantal reizigerstreinen per dag is gesleld op 
twee in stede vain drie in elke richting, tenzij de l)Gb. anders 
bepaalt of in de concessie-voorwaarden eeno andere regeling 
is opgenomen (S.V. art. 127). Zie bl. 31. 

III. Vaststelling der laricren. Verroerplieht. 

Als bij spoorwegen der' eei'sle klasse. Zi(> bl. .'51 en .'52. 

IV. Dwang tot tariefsverlaging. 

Als bij spoorwegen der eerste klasse. Zie bl. 32. 

i 
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V. Doorgaand vervoer. 

De verplichting om eene regeling te treilen LeLretfeado door
gaand verkeer van goederen bes,taat voor spoorwegen 2e klas
se A lea B, ook voor C, wanneer de Directeur Gr. B. zulks voor
schrijft; zij bestaat ten aanzien vun het verkeer van reizigers 
en bagage voor spoorwegen 2e kl. A en B, wanneer de Düb. haar 
oplegt, en voor G niet (B. V. S. art. 169). 

Of ©en spoorweg tweede kladse als „spoorweg tweede klasse 
A, B of C" wordt aangeduid, hangt af van dei meerdere of min
dere toepassehjkheid, ten aanzien van het goederenvervoer, van 
do desbetreffende bepalingen voor de spoorwegen der eerste 
klassö. Zie bl. 111. 

Overigens zij opgemerkt, dat volgens art. 8, lid 1, B.V. S. 
de vei-plichting om eene regeling te treffen betreffende doorgaand 
viervoer alleen bestaat, voor zooveel op elk der aansluitende 
spoorwegen het vervoer in locaal verkeer is „toegestaan" krach
tens de voor lelk daarvan geldende vervoersbepalingen. 

Dit is in het bijzonder van belang met het oog op het 
viervoer van geld- en geldswaarden, levende dieren, rollend 
spoor- en tramwegmaterieel en lijken, tot welk vervoer spoor
wegen tweede klasse C niet verplicht zijn. Ook voor spoorwe
gen tweede klasse B bestaat in locaal verkeer ten aanzien van 
de hiervermelde goederen geen verplichting tot vervoer, doch art. 
169 letter a legt hun die verplichting uitdrukkelijk op voor 
bet dioorgaand verkeer, indien ©n voor zooveel niet de DGb. 
daarvan ontheffing verleent. 

Ingeval op een spoorwieg tweede klasse B in locaal verkeer 
het vervoer van geld- en geldswaarden enz. niet mocht zijn 
toegestaan krachtens de daarvoor geldende vervoersbepalingen, 
zal er derhalve als regel wel een verplichting zijn tot vervoer 
van die goederen in doorgaand verkeer, doch de bepalingen 
van art. 8 zullen te dien aanzien niet van toepassing zijn. 

C. Verpliohting van den ondernemer ten behoeve van (spoor) 
wegen en andere werken. 

Hiervoor geldt hetzelfde als bij spoorwegen der eerste klasse. 
Zie bl. 33 e.v. 

D. Bescherming der omgeving van den spoorweg. 
Idem. Zie bl. 35. 
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E. Beschikking. 

Ten behoeve van verschillende landsdiensten. 

A.B.S.T. arf. 7 (kosteloos vervoer van brievenmalen. enz.) 
is alteen Van toepassing op spoorwegen 2e klasse, indien en 
voor zoover de G. G. ze daarop van toepassing heeft verklaard. 
Hetzelfde geldt naet betrekking tot art. 8, regelende de verstrek
king van lokalen, i) 

F. Toezicht. 

Hiervoor geldt hetzelfde aJs bij de spoorwegen der eerste 
klasse. Zie hl. 38 e.v. 

G. Handhaving. 

Idem. Zie bl. 40 e.v. 

I 

i) Zie S. 1928 No. 418 



HOOFDSTUK [V. 

S T A D S T R A M W E G E N . ' ) 

§ 1. Kaniklar. 

Over liet karakter van de stadstraniwei)on en hotgeeai dezo 
ijzeren banen onderscheidt ©enerzijds van de spoorwegen, an-
derzij'ds vaai de landelijke Iramwegen werd liierboven reeds 
gehandeld. Zie bl. 7. 

Om als stadstramwpg te vvordcu aangemerkt, moet de lijn 
op grond van haar overwegend plaatselijk belang door den 
G.G. tot stadstramweg zijn verklaard. (K. 13. art. 2, lid 1) liij 
houdt daarbij rekening met het vervoer, waarvoor zij betstemd is. 

Tot deze oplossing is men gekomen, omdat de ervariag onder 
de vroegere wetgeving had geleerd, dat het opsommen van 
bepa,aJde kenmerken tot moeilijkheden leidde, daar de omstan
digheden te zeer uileenloopen. 

Hot is ziells niet zeker, dat een tramweg, welke geheel Innnen 
ééne gemeente ligt, steeds het karakter van een stadstramwcg 
zal hebben (men denke b.v. aan het geval van een lijn, die 
ten behoeve van het goederenvervoer een haven verbindt met 
een spoorweg). 

De G.G. beslist dus, allhaiis bij nieuwe lijnen, in elk voor
komend geval over het karakter der lijn, hetgeen zal moeien 
geschieden vóór het verlcenen der concessie, want juist van 
die beslissing zal afhangen, welk gezag tot concessie-vcrlee-
ning bevoegd zal zijn. Dit geldt slechts voor nieuwe lijnen, 
omdat de bij de invoering der nieuwe wetgeving reeds bestaande 
stadstramwegen geen v(>rklaring van den G.G. behoeven; zij 
liebben zonder meer hun karakter behouden. 2) (K.B. ari. 2, 
lid 2). 

1) Zie voor de omschrijving bl. 10 oii 11. 
2) Zie met betrekking tot de reeds be.sl.'uTiide stndstraniwcgcn ook 

nog bl. 55; 56, 57 eu Gü, noot 1, 
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Overigens is voorgesehreven (K. B. arh 2, lid 3), dal een be
staande ijzeren l)aan (spoorweg of landelijke Iramweg), of een 
giodeielio daarvan, niet lot stadsiramwcg zal wordon verklaard 
dan nadat de concessionaris daarover is gehoord, zoodat het 
niet mogelijk zal zijn b.r. een deel van een spoorweg, dat stads
verkeer bedient, aan den bpoiorvveg te onttrekken zonder den 
concessionaris vooraf daarin Ie kennen. Men bedenke daarbij, 
dat als een bestaande lijn stadstramweg wordt, de daarvoor 
tot dusver geldende concessie moet worden vervangen door eene 
van de Gemeente, en dat zulk een nieuwe concessie den eige
naar van de lijn of heit betrokken gedeelte daarvan niet kan wor
den opgedrongen. Om die reden zal, indien de concessionaris zich 
verzet, de verklaring tot sta ds tramweg wel achterwege blijven. 

Terwijl blijkens het voorafgaande de beslissing omirent do 
vraag of een ijzeren baan al dan niet lol de stadstramwegen 
behoort en dus onder de desbetreffende wetgeving valt, aan 
het centraal gezag is vO'OTl)ehouden, komt in die wetgeving het 
plaatselijk karakler dezer liamwegen tol uildrnkking in de be-
voagdhedem, die, zij het onder pievenlief toe/icht van den G. G., 
als uitvloeisel van het decentralisatie beginsel aan den Ge
meenteraad zijn toegekend zoowel op het stuk van aanleg en 
exploitatie van stads tramwegen (zie § 4) als van de vaststel
ling van bepalingen dienaangaande. 

Wat dit laatste bietreft, de bevoegdheid om regelen te stel
len met betrekking tot de stadstramwegen is bij het Kon. 
Besluit verdeeld over het centraal gezag en de g'emeentehet-
sturen, waarbij het eerste bepaalt welk gedeelte van het ter
rein aan de laatstgenoemden wordl overgelaten, daar de gemeen
tebesturen voor siadstramwegen slechts bepalingen mogen ma
ken ten aanzien van punten, welke niet bij ordonnantie zijn 
geregeld (zie bl. 11). In de volgende paragraaf zal blijken, dat 
de bevoegdheid, welke de centrale wetgever in dit opzicht aan 
de gemeenteraden heefi toegedacht len aan/ien van bestaande 
en nieuwe lijnen belangrijk verschilt. 

Overigens is de gemeentelijke wetge\cr daar, waar hem be
voegdheid tot regelen is gelaten, aan een bijzonder toezicht 
van het centraal gezag onderworpen. 

Art. 17, lid 3, van het K.B. 192fi S. 334 bepaall n.l. om
trent de verordeningen, door de gemeenteraden met betrekking 
tot de istadstramwegen vast te stellen, dal zij de voorafgaande 
goedkeuring bdioevon van den G. ü, 



lIÜOFDSTIJIv IV. 

S T A D S T R A M W E G E N . ' ) 

§ 1. Kanikler. 

Over liet karakter vaa de stadsl].*UTiwet>on en hetgeen dezo 
ijzieren banen onderscheidt eenerzojds van do spoorwegen, an
derzijds van de landohjko Iramwegen wertl hierboven reeds 
gehandeld. Zie bl. 7. 

üin als stadstramw'iog te worden aangemerkt, moet do lijn 
op grond van haar overwegend plaatselijk belang door den 
G.G. tot stadstramweg zijn verklaard. (K.B. art. 2, lid 1) Hij 
houdt daarbij rekening met het vervoer, waarvoor zij bestemd is. 

Tot deze oplossing is men gekomen, omdat de etvaring onder 
de vroegere wel^eving had geloerd, dat het opsommen van 
bepa,aJde kenmerken tot moeilijkheden leidde, daar de omstan
digheden te zeer uileenloopen. 

Het is ziell's niet zeker, dat een tramweg, welke gehoel binnen 
ééne gemeente ligt, steeds het karakter van een stads tramweg 
zal hebben (men denke b.v. aan Iret geval van een Jijn, die 
ten behoeve vair het goederenvervoer een haven verbindt met 
een spoorweg). 

De G.G. beslist dus, allhans bij nieuwe lijnen, in elk voor
komend geval over het karakter der lijn, hetgeen zal moeien 
geschieden -vóór liet verlcenen der concessie, want juist van 
die beslissing zal afbangon, welk gezag tot concessie-verlec-
ning bevoegd zal zijn. Dit geldl slechts voor nieuwe lijnen, 
omdat de bij de invoiering der nieuwe W(;tgeving reeds bestaande 
stadstramwegen geen verklaring van den G. G. behoeven; zij 
hebben zonder meer hun karakter behouden. 2) (K.B. ar(. 2, 
lid 2). 

1) Zie voor de omschrijving bl. 10 en 11. 
2) Zie mot betrekking tot de reeds bcblaniide stadslrnniwcgou ook 

nog bl. 55j 56, 57 eu 60, noot 1, 
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Overigens is voorgeschreven (K.B. arf. 2, lid 3), dal een be
slaande ijzeren l^aan (spoorweg of landelijke Iramweg), of een 
gedeielto daarvan, niet tot stadsirainweg /al worden verklaard 
dan nadat de eoncessionaris daarover is gehoord, zoodat het 
niet mogelijk zal zijn b.v. een deel van een spoorweg, dat stads
verkeer bedient, aan dön spoorwieg te onttrekken zonder den 
conoessionaris vooraf daarin Ie kennen. Men bedenke daarbij, 
dat als 'een bestaande lijn stadstramweg woTdt, de daarvoor 
tot dusver geldende concessie moet worden vervangen door eenc 
van de (lemeente, len daf zulk een nieuwe concessie den eige
naar van de lijn of het betrokken gedeelte daarvan niet kan wor
den opgedrongen. Om die reden zal, indien de concessionaris zich 
verzet, de verklaring tot stadstramweg wel achterwege blijven. 

Terwijl blijkens het voorafgaande de l)eslissing omirent do 
vraag of cm ijzeren baan al dan niet tol de stadstramwegen 
behoort en dus onder de desbetreffende wetgeving valt, aan 
het centraal gezag is voorbehouden, komt in die wetgeving het 
plaatselijk karakter dezer Iramwcgen lot uitdrukking in de be
voegdheden, die, zij bet onder i)ievenlief toezicht van den G. G., 
als uitvloeisel van het decentralisritie beginsel aan den Ge
meenteraad zijn toegekend zoowel op het stuk van aanleg en 
exploitatie van si a ds tramwegen (/ie § 4) als van de vaststel
ling van bepalingen dienaangaande. 

Wat dit laatste bbtretft, de bevoegdheid om regelen te stel
len met betrekking tot de stadstramwegen is bij het Kon. 
Besluit verdeeld over hel centraal gezag en de giemeentebiei-
sturen, waarbij het eerste bepaalt we l̂k gedeelte van het ter
rein aan de laatstgenoemden wordl overgelaten, daar de gemeen
tebesturen voor stadstramwegen slechts bepalingen mogen ma
ken ten aanzien van punten, welke niet bij ordonnantie zijn 
geregeld (zie bl. 11). In de volgende paragraaf zal blijken, dat 
de bevioegdheid, welke de centrale wetgever in dit opzicht aan 
de gemeenteraden heofl toegedacht ten aan/ien van bestaande 
en nieuwe lijnen belangrijk verecbilt. 

Ovterigens is de gemeentelijke wetge\ei daar, waar hem be
voegdheid tot regelen is gelaten, aan een bijzonder toezicht 
van Iret centraal gezag onderworpen. 

Art. 17, lid 3, van het K.B. 1920 S. 334 bepaall n.l. om
irent de verordeningen, door de gemeenteraden met betrekking 
tot de istadstramw egcn vast te stellen, dal zij de voorafgaande 
goedkeuring belioevoii van den G. G, 
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Hiier zijn de gemeenteraden aan preventief toezicht van het 
centraal gezag onderworpen, omdat het repressieve — d.i. het 
recht om de verordeningen te vornietigeu op grond van strijd 
me-t eene algemeene verordening of het algemeen belang—niet 
voldoende werd geacht. 

Dit is eene belangrijke beperking van de bevoegdheid, die op dil 
gebied aan de gemeenteraden werd gelaten, welke beperking strekt 
om, voor zooveel noodig, eenheid in de plaatselijke regelingen 
te verzekeren (men bedenke, dat een stadsiramvveg in meer 
dan één© gemeente kan zijn gelegen), doch die ook werd in 
hel leven geroepen, omdat Gemeenteraden hunne bemoeienis 
nu ook zouden kunnen gaan uitstrekken tot de dienstvoor-
waarden en de dienst —en rusttijden van het personeel, op 
welk terrein het optreden dier raden min of meer bedenkelijke 
gevolgen zou kunnen hebben, die achteraf moeilijk kunnen wor
den tenietgedaan. 

§ 2. Het geldende recht. 

Ie. Wetlelijl'e bepalingen. 

a. K. B. houdende algemeene regelen betreffende den aanleg 
en de exploitatie van spoor- en tramwegen, bestemd voor 
algemeen verkeer in Ned.-lndië. i) (zie hl. l i ) ; 

l. Algemeene bepalingen betreffende de spoor- en tramwegen. 2) 
(zie hl. 12, noot 1 onder a); 

c. Bepalingen voor de sladstramwegen^) (zie bl. 12, noot 1 
onder d); 

d. Stadstramwegverordening (zie bl. 12, noot 3); 
e. Stoomreglement*) art. 43, onder 2 letter h; 
f. S. 1890 No. 190 5) art. 22; 
g. Bepalingen omtrent den aanleg en het gebruik van tele

grafen in Nederlandsch.-lndië, 6) art. 1, lid 2; 

1) artt. 1, 2, 3, leden 2 en 3, 4 leden 2 t/m 8, 5, 6, 8 t/ra 14, 17 
leden 1 en 3, 18. 

2) S. 1927 No. 258 artt. 1, 2, 41 t/m 58, 73 t/m 76. Zie bl. 63, 
noot 1. i r I 'V|iji' 

») S. 1927 No. 260. '^ ' ' ' ' 
*) Zie bl. 16 onder g. 
5) Zie bl. 16 onder h. 
«) Zie bl. 16 onder i en bl, 21, noot 2. 
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h. Indisrh Wetboek van Strafrecht, artt 194 en 195 j ' 206, 
lid 1; 211 t/m 215; 408 en 409, 

?'. Koolieordonnanties. (zie bl 17 onder /); 
ƒ. Pakketpostreglemenl 1925 art. 15 j " Uitvoeringsbepalingen 

art. 17. (zie bl. 17 onder TO^); 
Opmerking veidient aanstonds, dat aan een deel van de 

B.S.T en S.T. V. slechts eene voorwaardoliike toepasscliikheid 
is toegekend. De bij of ter uitvoeiing van de hoofdstukken I 
en II van deel TT B S T omtrent den aanleg en dei exploitatie 
geigeven bepalingen gelden nl niet — of in zoover niet — als 
in de concessie vooiwaarden of krachtens de/e door den ge
meenteraad voorschriften ten aanzien Aan de in die hoofdstukken 
geregelde onderwerpen zijn vastgesteld (B.S.T. art. 25) 

Hieruit volgt, dat de Gemeenteraad ten aanzien van de in 
genoemde hoofdstukken behandelde ondetrwerpen welisvi^aar re
gelend zaJ kunnen optreden, doch slechts indien de conces
sionaris daarmede instemt. Op deze Ânjze is men tegemoetge
komen aan het bij de behandeling der nieuwe spoor- en tram-
Wegwetgeving in den Volksraad geuite bezwaar, dat de organen 
der gemeenten op dit gebied wellicht niet competent zullen 
zijn noch tot het vaststellen van bepalingen, noch tot het uit
oefenen van toezicht daarop Met name zullen de ondernemingen, 
die bij het inwerking treden der B S T reeds een concessie 
voor een stadstramweg hebben, tengevolge van dezen opzet niet 
onder de regelende bevoegdheid der gemeenteraden vallen, ten
zij zij tot vnjziging harer concessie voorwaarden in dien zin mede 
werken. Willen zij dit niet, dan zullen voor haar de bepalingen 
der B. S. T ten volle geldeil en zal op de naleving daarvan geen 
toezicht worden uitgeoefend door het gemeentebestuur, maar, 
onder de bevelen van den Directeur van Gouvemementsbedrij-
Ven, door den Dienst van het Toezicht, dus door h'et orgaan 
van het centraal gezag, dat ook met het toezicht op de overige 
spoor- en tramwiegdiensten is belast (A B S T. art. 47). 

Voor zooveel de B.S.T omtient eenig onderwerp geene bepa
lingen inhouden, zijn de Gemeenteraden ingevolge art 17, lid 3, 
K.B. 1926 S. 334 tot legeling bevoegd, ook al wordt daarvan 

1) Behalve de hier onder n tot en met j genoemde wettelijke 
bepalingen gelden ingevolge S 192S No 415 ten vierde, en S. 1929 
No 61 nog gedurende een termiin van veeriion maanden (ingaande 
1 November 1928) \ oor de desü^ds bestaande sladstiamwegen verschil
lende artikelen van het A T. E, 
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in do ronoessipvoorwa.Ti-rlpn niel geropf, tnel- rlien verstande dat 
de regeling de goodkeuriug biehbefi va,ii den G. fl. Dil is o. a. 
het geval mei belrokking LoL de dieiistvoürwaardoii vim lieL per
soneel. ̂ ). 

t)pda,l de hij iicJ inwerkingtreden der nieuwe wetgeving röeds 
bestaande stadstrainwegeu zidi aan deze zullen kunnen aan-
pass(>j), hüuden de ordonnanlies li)27 S. 258 en 2G0 onder II 
lid 2 overigens nog in, dat de Cr. G. voor elk dier tramwegen 
afzonderlijk dan wel voor alle ol' eenigo dier tramwegen gezamen
lijk k,an bepalen, dal gedurende zekeren (voor verlenging vat
baren) termijn de A.U.S.T. onderscheidenlijk H. S. T. geheel ol' 
ten deele geen toepassing zullen vinden en do bepalingen van de 
oude reglementen geheel of ten deeie nog van kracht zullen 
blijven 2). 

2i\ ('oiiccKfiic. Zie § / onder a, lilcroinler. 

3o. Dienstreglementen. 

Tenzij uit de concessie-voorwaarden in verband niel ai'l. 25 
H.Ö.T. het tegendeel voortvloeit (zie hl. .55), neldl met betrek
king lot de dienslreglementen hetzelfde aJs bij de spoorwegen 
(S.T.V. ari. 20; zie bl. 19). 

§ 3. Ondernemer,'^ en henluiirdets. 

Deze termen hebben dezelfde beteekenis aJs hij spooi'wegen 
(zie B. y .T. arI. 1, loiters b en c, on bl. 20). .\.IJ. S.'l\ art. 3 
(zie bl. 21) geldl ook hier, ingevolge A.U.S.T. arl. 12. 

Ondernemer en bestuurder moeien domicilie kiezen binnen 
de gemeente of een iWv gemeenten, binnen welke de tramweg is 
gelegen. Zoolang dit niet is geschied, worden zij geacht domi
cilie Ie hebben gekozen ter griffie van den Raad van Justitie, 
binnen wiens ressort do tramweg is gelegen. (A. B.S.T. art. 43). 

§ 4. Aanleg en exploitatie. 

a. Krachtens concessie. 

Stadstramwegetn mogen in overeenstemming mot het beginsel 
der gemeentelijke autonomie, niet worden atmgelegd noch ge-

1) Niet met l)etrekkin<^ tot de dienst- en rusttijden, omdat art. 22 
B. S. T. dienaangaande bepalingen inhoudt. 

2) Ten opzichte van de B. S. T. is van deze bevoegdlieid geen ge
bruik gemaakt; zij zijn met ingang \an 1 November 1928 ten volle 
in werking getreden. Zie voorts bl. .J5, noot 1, en bl. 63, noot 1. 
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oxploifioorrl dan door of krachfons ronroHsio van wpgo de 
l)H(()kl<(Mi L;cinoonle(n)i), (K. I!. ar(. l). lid 2). 

Voor do bij licl inwerking Iredon van }ic( K. Tl. IwsLaande 
sladstramwiegcn in den zin dor oudo wlotj^eving zijn inl.usscliein 
de door den G. G. onder dio wetgevini^ vorieondo concefesiën van 
kracht gebleven; de ondernemers dior Iramwegen wordem gie-
aclit 'oene concessie van wege de belrokkcn gcnieenle(n) te heb
ben (K.B. art. 2, lid 2). 

0|) plaatsen, wa'ir geen riomcerilcraad is ingesteld, 2) kan 
de G. G. de concessie otidor door licm vast te stellen voor
waarden verleenen. ^); (K.l). art. I, lid 7; R.S.T. art. 26). 

Hier worde oerst besproken de aanleg en Col') exploitatie krach
tens concesisie. 

De conoeBSJe word! verleend door den lietrokken gemeente
raad dan wel, indien de tramWeg lig! binnen de grenzen van 
twee of meer gemeenlen, gemeenschappelijk door de raden dier 
gemeenten. Kunnen deze lieL niet oens worden over de voorwaar
den dor gemeenschappelijke concessie of zijn sommige wel, an
dere niet genegen de concessie te verleen en on zou, naar hét 
oordcol van den G. G. hot algenieen belang dientengelvolge scha
de lijden, dan is deze bevoogd de voorwaarden van concessie 
vast te stellen en om, mo'clit de concessie dan niet binnen een 
door den G. G. vast te stellen lermijn worden verleend, zelf tot 
die verloening over te gaan. Dit is ĉ on niel onbelangrijke in
breuk op de gemeentelijke aulonoinie, die gelijk gezögd, dan 
ook alleen geoorloofd is, wanneer bof, algemeen belang schade 
/OU lijden (K. R. aii 1, leden 2, 3 <MI IV Wil geen der belrokken 
gemeenten concessie V('rlo("n<'n, da.n kan er echier van den 
aanlog niets komen. 

De l)e8luiten tot verloening of wijziging oouer concessie voor 
eon stadstramweg zijn onderworpen aan prevenliof toezicht van 
hoogCT gezag; zij toch treden niel in werking dan nadat de 
voorwaarden daarvan door den C O . zijn goedgekeurd (K.B. 
art. 6). 

1) Het K.B. vorslaal blijken^ art. 1 onder „gemeenten" „stads-
gemoenien en gemeenten buiten een provincie". 

2) Men denke aan Solo of Djokja. 
8) Wells:e bevo(-a-dliei(l de G. O. aan een ander gezag kan overdragen 

(K. B. art. 4, lid 8). 
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Die gopdkenrinc; Z,T1 kiinnon wnrrlon on(-.hourlpn op j];rond van 
Btrijd raet eene algenieeDC vojorcfcuiiiy of mo'l hoi algemeen 
belang; maar ook andere belangen kinnien zich lessen goed
keuring verzetten. 

Op hof stuk der gemeenschappelijke coiicessi(''n waren enkele 
bijzondere voorzieningen noodig; zij befreffen de overdracht, 
de Tiaastinii en de intrekking. 

Overdracht van een concessie voor een stadsframweg of van 
een gedeelte van zoodanige concessie behoeft de goedkeuring 
van hef gezag, dal haar verleende, bij een gemeenschappelijke 
concessie dus van de betrokken gemeenteraden. 

Bij gebreke van overeenstemming zal ewnwel de G. G-. de 
overdracht kunnen toestaan, doch ook hier slechts wanneer 
heit algemeen belang anders schade zou lijden (K. B art. 11 
lid 2). 

Naasting zoomede intrekking van eene concessie voor eene 
in meer dan écne gemeente gelegen slarlsframw eg, hetzij deze 
verleend werd door de befrokko7i gemeenteraden dan wel door 
den G. G., kan slechts geschieden gemeenschappelijk door de bö-
tiokken gemeenteraden. 

Hoe het zal gaan, wanneer dienaangaande geen overeetistem-
ming bestaat, is hij het K.B. niet geregeld Die regeling is aan 
de concessie-voorwaarden overgelaten, A\elke de bevoegdheid tot 
naasting of intrekking ook aan een ander gezag dan de betrok
ken gemeenteraden- dus b.v. aan den G.G.—kunnen opdra
gen (K.B. art 12, leden 1, onder &, 2 on 3 onderscheidenlijk 
art. 13, leden 4, onder h, 5 en 6). 

Zie met hetrekldng 1ot do mogelijkl^ieid om bij de voorwaarden 
van concessie sommige bop.iliii'sen dor B. S.'i\ huilen werking fe 
Stellen hl. 55. 

B. GemeenfeHjJfe aanlcq rn (of) exploitatie 

Wenscht een Gemeente loL eigen aanleg en (of) oxploilatie 
van een stadstramweg of een gedeelte daarvan over te gaan, 
dan moet het desbefreffond l)oslnil van den gemeenteraad te
vens voorschriflen geven omtrent een en (of) ander en aan 
de goedkeuring van den G.G. worden omderworpen (K.B. art. 
3, leden 2 en 3). 

Ligt in zulk oen geVal een gcdecllo in eene andere ge
meente, dan wordl daarvoor eone concossie van deze gevorderd. 
Zijn er meer andere gemeenten bij betrokken, dan zal eene ge-
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mieenschapp'plijke conrossie noodip; zijn Vnnr hot qeval van niet-
overeenstemmin^ hissclicii de Isolrokken (lemeentoraden zijn ook 
hier voorzieningen getroffen; als het algemeen belang schade 
zou lijden, kan ook in dit geval de G. G. ingrijpen, de voorwaar
den van concessie vaststellen en zoo noodig de concessie zelf 
verleenen (K.B. art. 4, leden 4 en 6; vgl. bl. 57). 

Naasting of intrekking van zoodanige door den G. G. verleendo 
concessie kan slechts geschieden door de betrokken gemeente
raden gemeenschappelijk en bij gebreke van overeenstemming 
op de wijze bij de voorwaarden van concessie bepaald (K. B. art. 
12, leden 2 en 3 onderscheidenlijk art. 13, leden 5 en 6; vgl. 
bl. 58). 

C. Weg en WerJcen. 

Aanleg en onderhoud. 

In verband met art. 6 K.B. zal met den aanleg van ©en 
stadstramweg niet knnnen worden aangevangen, zoolang de G. G. 
de A^oorwaarden van concessie niet heeft goedgekeurd (zie bl. 
57). Die goedkeuring zal niet gegeven worden, tenzij de G. G. 
vooraf de lijn tot stadstramweg heeft verklaard. 

Wat aangaat de bepalingen, die aanleg en onderhoud van 
weg en werken beheerschen, maakt het, zooals op bl. 55 en 
56 Werd uiteengezet, verschil of al dan niet de concessie-voor
waarden ten aanzien van een nf moer onderwerpen bepalingen 
inhouden dan wel de regeling daar\'an aan den gemeenteraad 
voorbehouden. Behondens dus het geval dat ingevolge de voor
waarden van concessie in verband met art. 25 B.S.T. de voor
schriften van den gemeenteraad ten aanzien van eenig onder
werp daarvoor in de plaats treden, gelden de voorschriften der 
artt. 11 t/m 16, 18, 20, 21 ei, 23 B S.T., bepalingen inhou
dende, welke veel gelijken op die, met betrekking tO't aanleg 
en onderhoud van weg en werken gegeven voor de spoorw^egen 
der tweede klasse, zoomede verschillende voorschriften van de 
stadstramwegverordening (artt. 2, 3, 4 en 21 t/m 24). 

Zie omtrent het onderhoud van den openbaren weg bij de 
gieimeente in beheer, tusschen en buiten de spoorstaven, bl. 60. 

Ovierigens kan de DGh., behoudens beroep op den G. G.— 
hetzij de artt. 11 t/m 23 B.S.T. al dan niet toepasselijk 
zijii — algemeene of voor eenigen tramweg in het bijzonder 
geldende technische voorschriften vaststellen betreffende de 
eischen aan den weg en de werken, of gedeelten daarvan, aan 
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tracti-eldrlinseTi, zooniorb am dp \v\]7o vnn nilvocriiif;, met het 
oog op de veilii^iicid lo sloJlcii (I!. S.T. ;ir(. C). 

ddiniil rail lol lid orije Slaal.'idoii/ölu hcliooi cinlc (jroniUn 
en iregcn. 

Ten ])(>lio('\e van don aaidoi; kan (mcd(')i,'ol)niik van lol liel 
vrijo Slaalsdomoiii iR^lioorcudc, iiiol ;um do ^emecuLe in b(>-
lucer gegeven giondein on weg'en, worden \orkrogon. Dit goldl 
ook wanneer deze gronden in boheior zijn gegeven aan andere 
zelfnlandiqi (/eblrdsdeejen dan fjciiicnilen. 

Ten opziclite van dit rechl \ an (inode)gel)niilc is overigens 
vantoepassing hel bij de spoorWugen gezegde (B. S. T. artt. 3 
en 4; zie bl. 22, 23 en 45). 

Medegcl)rnii< van den openbaion weg wordt slcchls toogelalcn, 
wanneei de grootete (o-gehiten snellieid niet meer dan 30 K.M. 
por nnr bedraagt. 

De voorwaarden waaroji aan dr Gemcenh' in leJiecr gegeven 
gronden, ]>ehoorende lot bet vrije Staatsdomein, aan don on
dernemer van oen stadstramweg in gebruik worden afgestaan, 
zoomedc die waarop bel mod(>gebrni]?; van openbare wogen en 
werken wordt verleend, worden zoo noodig ~ d.w.z. indien zij 
niet door den gemeenteraad bij do concessievoorwaarden zijn 
goregeld —door den DGb. vastgesteld. (B. S. T. art. 18 on-
dor lelter a) i). Deze re-g-elt, /oo noodig, ook op wien do 
vcrpliohling rnst tol onderbond van den l)ij do gemeente in 
beheer 'zijnden openbarein wcsr tnssoben on bniten do spoor
staven, indien do conce8sio-voor\vaarden daaiin niet voorzien. 
(B.S.T. aTt. 18 onder letter h). 

A ôor do oprichting van goljonwon on inriohlingon kan kos-
tx>loos2) verkregen worden botzij ven rechl valn gebruik hetzij 

1) Ter uitvoerint^ van dit voorschrift is door don DGb. bii be
schikking dd. .3 November 1928 1cn aan/ion van de bij hot inwerking
treden der nieuwe wei^eving bestaande stadstrainwegen, genoemd on
der ..ten vierde" van S 1928 No. 41.') het volgende bepaald: 

„Het bij artikel 3 ledon 1, 2, 3, 4 en 7 en bij artikel 4 der B. S. T. 
(S. 1927 No. 260) bepaalde, betreffende het gebruik van tot het 
Staatsdomein behoorende gronden ea het medegebruik van den open
baren weg. is mede van toepassing op die gronden en op die openbare 
wegen en de daarin gelegen kunstwerken, welke aan de betrokken 
gemeenteCn) in beheer zijn gegeven". 

2) Echter kan hetgeen werd uitgegeven wegens aankoop, aflcoop 
van reohlen oT uil anderen lioofde van den ondernemer worden terug
gevorderd (B. S T. art. 3, lid 7). 

file:///orkrogon


61 

een recht vaxi opslal vaii onbebouwde grondeu, aan hei J.aiid 
loebehooreiido. 

D. Hollend materieel. 

Hetgeen moei worden inachtgemoroen mei betiekking (ol aan-
schaffmg, keuring en het onderhoud van hoL rollend jnaLeriecl 
wordt, tenzij de concessie-voorwaarden dit onderwerp regelen 
of de regeling daarvan aan den gemeenteraad voorbehouden, 
geregeld door den (;.(;. (IJ. S.T. artt. 17 j° 24, S.T.V. arLt. 5 
1/rn 19 en 25 t /m 29). 

Mot betrekking tot de indienststelling en hot gebruik van de 
sloomtocis bellen dor loeomolievon geldt hel SI oom reglement. 

E. Personeel. 

J)/,ensl- en rusltijdcii. 

De voorschrilteii betreffende pcrsoneelbolajigen Ixipalou zich 
lot de dienst- en rusttijden en de geschiktheid van hel perso
neel. Art. 22 B. S. T. houdt met betrekkirjg tot de dienst- en 
rusttijden bepalingen in gelijkluidend mei art. 22 B. A.B.S. (zie 
bl. 26 en 27). Inlusschen zullen de algemeene regelen, welke de 
bestuurder bij de regeling der dienst- ©n rusttijden zal moeten 
in achtnemen, van die voor de spoorwegen kunnen afwijken. 

Vereischben vt)or macliniislen en moLonslen steil arl. 34 
S. T. V. 

F. Voorschriflen in het belang van de veiligheid van hel verkeer. 

Tenzij bij de concessie-voorwaard(nr een lagere grens is be-
])aaJd, bedraagt op sLadstramwegen de grootste loegelalen snol-
beid 30 K.M. per uur; slechts voor gedeelten, die van den 
openbaren weg voldoende zijn atgescheiden, mag de UGb. dit 
maximum verhoogcn. (A.B.S. T. art. 41). 

Iven stadstramweg of een gedeelte daarvan mag niet voor 
het algemeen verkeer worden opengesteld dan nadal van den 
DGb. daartoe vergunning is verkregen. Daarvoor is o.a. vor-
eischt dat de weg, werken on gebouwen vanwege d(>n Directeur 
zijn opgenomen en goedgekouid (B.S.T. art. 19). Voorts stelt de 
l)(lb., 'ZOO noodig, bepaluigen vast omtrent de toepassing van 
gezonken sporen (R.S.T. art. 18 onder /;). 

Ook deze voors(d:riften gelden slecdits ah de concessie-voor-
WiOiirden dienaangaande zwijgen. 
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§ 5. VerpUchlingen van den ondernevicr ten behoeve van we
gen en andere werken. 

A. Medegebruik (A.B.S.T. art. 46). 

De ondernemer van eeu sLadstriunweg moet medegebruik van 
zijn weg ol stations gedoogen, indien dit door den G. G. wordt 
bevolen, i) doch niet ten behoeve van spoorwegen der eerste 
klasse. 

De bepalingen omtrent het verpüchle medegebruik bij de 
spoorwegen der eerste Idasse zija hier mede toepasselijk. (Zie 
bl. 33 en 34). 

Bij overeenkomst kan medegebruik worden toegestaan ten 
behoeve van andere tramwegen, zoomede van spoorwegen, ook 
van die, welke tot de eerste klasse ijehoorem. Dergelijke over
eenkomsten moeten aan de goedkeuring van den DGb. worden 
onderworpen. ̂ ) 

B. Aansluiting, doorsnijding en aanraking (A. B. S. T. art. 45). 

De ondernemer van oen stadstramweg moet gedoogen, dat 
andere tramwegen of spoorwegen aan zijn tramweg aansluiten. 
Een bevel van den G. G. wordt, anders dan bij spoorwegen en 
landelijke tramwegen, hiervoor niet vereischt. 

De ondernemer van den anderen tramweg ol spoorweg kan 
de aansluiting of doorsnijding, zoo noodig in rechte, eischen. 
Indien evenwel door de aansluiting het karakter van stads-
tramwleg zou verloren gaan, m. a. w. het verkeer over de lijn leen 
interlocaal karakter zou verkrijgen, kan de G. G. de verplichting 
om deze te gedoogen opheffen (A.B.S.T. art. 45, lid i onder 
a en d). 

Doorsnijding door andere tramwegen of spoorwegen behoeft 
slechts te worden geduld als de G. G. dit beveelt of toestaat, 
terwijl hetzelfde geldt met betrekking tot doorsnijding of aan
raking tein behoeve van industriebanen, openbare wegen en 
andere werken. (A. B. S. T. art. 45, lid 1 onder b, c en d.). 

Overigens komt de regeling dezer verplichtingen overeen met 
die voor de spoorwegen (A.B.S.T. art. 45, hd 2); zie bl. 34 
en 35). 

1) De betrokken gemeenteraden moeten daarover worden gehoord 
(A. B. S. T. art. 4G, lid 4). 

2) Welke goedkeuring niet wordt verleend dan nadat de betrokken 
gemeenteraden daarover zijn gehoord (A. B. S. T. art. 4G lid 4). 
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§ 6. Beschilclcing door de Overheid over stadstramwegen. 

A. Opvordering van het gebruik. 

Dear t t . 9 t/m 16 A.B.S .T . betreffende opvordering van het 
gebruik door bet land zijn mutatis mutandis ook toepasselijk 
ten aanzieiu van stadsiramw egeu (A.B.S.T. art. 44). Zie bl. .''jG 
en 37, onder B, C en D. 

B. Naasting. 

Het recht van naasting moet ingevolge K.B. art. 12, lid 1, 
onder h bij de concessie worden voorbehouden ;uui de betrokken 
gemeente(iL), behalve walmeer het gddt oen lijn of lijngedeelte 
op ©en plaats, waar geen gemeenteraad is mgesteld, in welk 
geval de bevoegdheid tot naasting moet worden voorbehouden 
aan bet gezag, dat dan de concessie verleent. 

JMet betrekking tot naasting van stadstramwegen, waarvoor 
gemeenschappelijke concessiën worden verleend, zie bl. .OS en 59. 

§ 7. Toezicht, i) 

Er bestaat op do stads tram wieg eoi tweeërlei toeziclit n.l. van 
Riegi©eringswege en van gemeentewege. 

Van Riegeeringswege wordt door den Dienst van het Toezicht 
op de spoor- en tramwlegen, onder de bevelen van den Direc
teur van Gouvernementsbedrijven, toezicht uitgeoefend op do 
naleving van de bepalingen der A .B .S .T . en der B .S .T . be
treffende stadstramwegen (A.B.S.T. art. 47, lid 1).2) 

Voorts zullen het Hoofd of de ambtenaren van genoemden 
dienst kunnen ingrijpen, indien zij oordeelen dat dadelijk gevaar-
voor do veiligheid dreigt (A.B.S.T. art. 52). 

Voor de vervulling dezer taak zijn aan het Regeeringstoezicht 
gelijke bevoegdheden toegekend als het t m aanzien van de 
spoorwegen heeft (zie A. B. S. T. artt. 49, 50, 51, 53, 54). 

In plaatsen, waar een gemeenteraad is ingesteld, wordt van 
gemeentewege toezicht uitgeoefend op de naleving van de plaat
selijke (stadsgemeente-) verordeningen betreffende de stads-

1) Zie bl. 65, noot 1. Gedurende den daargenoemden termijn vinden 
de artt. 47 t/m 54 A.B.S.T. nog geen toepassing, doch blijven met 
betrekking tot het toezicht van kracht de artt. 16 t/m 23 A. T. K. 
Deze overgangstoestand blijft verder buiten beschouwing. 

2) Het toezicht op de stoomtoestelleu der locomotieven berust 
evenwel bij het Veüigheidstoezicht (A. B. S. T. art. 47, lid 3). 
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tramwegen en van de concessie-voorwiuirdcn') (A. B.S.T. art. 

48, lid 1). 
Ter plaatse waar geen geraeenleraad is ingesteld, waakL de 

Dienst van hel Toezicht ook voor de naleving v^ii de concossi*^-
voorwaaidcHi. (A.l>.S.'L\ aiL. 42, lid 1). 

Het toezicht van gemeentewege woi'dt uitgeoefend op de 
wijze bij de concessie voorwaarden of bij pliiatsolijke (stadsge
meente-) voroideuing te regelen (A. B. S. T. ari. 48 lid 2). 

Mnsschen bestaat de mogelijkheid bij de concessie-voorwaar
den te l)edingcn, dat het evonbedoelde toeziclit niet van geraecn-
lewege doch van Regecringswege zal worden uitgeoefend, zulks 
ook voor zoover de tramweg is gelegen op gronden on wegt'n 
in beheer i)ij de befioklcen gemeenlc(n); (A. B.S.T. ait. 48, 
lid. 3). 

Hierdoor is de gelegenheid geopend om —indien de gemeente 
wie het aangaat, zich niet voor het houden van dit toezicht 
l)erekend acht—-in overeenstemming mei den ondernemer, do 
uitoefening daarvan aan liet deskundig [legeer ingstoc/iclit over 
te dragen. 

§ 8. Handhaving. 

Handhaving der wettelijke bepalingen betreffende de stads-
liamwugen gescbiedl door poliüedwang (/ie A. B.S.T. aitt. 51 
en 55, lid 2) of strafrechtelijke sanctie (zie A. B.S.T. arit. 7:',, 
14. en 7G; B.S .T. artt. 27,2) 28,2) 29 en 30 en de op J)l. 55 
onder /i vermelde artikelen van het Ind. W.v.Sr . ) . 

Tot het opsporen van overtredingen van wettelijke bepalin
gen betreffende de stadstramwegen zijn, behalve de personen, 
die in het algemeen belast zijn met het opsporen van strafbare 
feiten, mede bevoegd de met toeziclit op den tramweg belaste 
amblenaren en beëedigd personeel van den tramweg (A. B.S.'J'. 
art. 55). 

1) Over do uitoefening \ au het toezicht in liet geval, \oorzicii bij 
K. T,. art. 4, lid 8 (vgl. bl. 57, noot 3), zie A. B. 8. T. art. 47, lid 2. 

2) Do arlt. 27 en 28 B. S. ï . bedieigen straf tegen bestuurders en 
personeel ook bij o\ertreding van de Stadstramwegverordening. 

file:///oorzicii


HOOFDSTUK V. 

L A N D E L I J K E T R A M W E G E N . ') 

§ 1. Karakter. 

Een landelijke tramweg kenmerkt zich door zijne eenvoudige 
inrichting en zijne bestemming om in de yerkeersbelioeften van 
een beperkt gebied te voorzien met vermijding van verkeersont-
trekking aan spoorwegen. (Zie de omschrijving gegevcm in Art. 1 
letter 6 K.B. 1926 S. 334). 

Bij het in het leven roepen van deze soort van tramwegen 
stelde men zich voor, dat zoo wiel nieuwe lijnen van dien aard 
zouden worden gebouwd als dat bestaande landbouwtramwe-
gen zich in oen landelijke-]i tramweg zouden omzetten-), ten 
einde dienstbaar te kunnen worden aan het algemeen verkeer, 
waarvoor ingevolge art. 19 R. L. T. landboiuwtramwegon niet 
mogen worden gebezigd. 

Het zullen zijn ijzeren banen van lagere orde, in verband 
met hai'C lichte structuur bestemd voor vervoer mot een groot^ 
ste snelheid van 20 K.M. per uur (A. B . S . Ï . art. 59), die in 
weinig ontwikkelde streken pioniersdiensten op verkeersgebied 
zullen kunnen bewijzen. ^) Doch met de spoorwegen zullen zij 
niet mogen concurrceren. 

1) 7iie ook bl. 10 en 11. 
-') Zie B. L.T. art. 3. 
3) Op Java werden onder de oude wetgeving door het Land reeds 

eenige banen van zeer lichten bouw aangelegd. Met het oog op deze 
is onder II, lid 2, bij de Ordonnantie 1927 S. 261 de mogelijkheid voor
zien, dat reeds bestaande voor algemeen verkeer bestemde li-amwegen 
niet zouden worden gerangschikt onder de spoorwegen der tweede 
klasse, maar onder de landelijke ti-amwegen, voor welke tijdelijk het 
A. T. E, geheel of ten deele van kracht kan blijven. 

b 
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Het algemeen belang (och oischt, dat de spoorwegen de hun 
in hel belang van de veiJigiieul en de l)ehoor]ijke uitoetening 
van den dienst opgelegde zware vierplichtingen behoorlijk kun
nen vervullen en dit zou hen kunnen worden belet, wanneer 
de gelegenheid tot concurrentie werd gola,ten aan allerlei kleine 
baantjes, die, goedkooper in aanleg, bovendien, wal de exploi
tatie betreft, aan veel geringiere lasten onderworpen zijn. ') 

De voorwaarden van concessie zullen hierin moeten voor
zien, en wiinneer deze moditen blijken daarin te kort te schieten, 
zal de G. G. bepalingen noodig om te voorkomen, dat de tram-
wieg vervoer aan een spoorweg onttrekt, vaststellen, b.v. wij
ziging of het buiten werking stellen van tarieven en (of) vtm 
toegestane vrachtsverlagingen gelaslen (Art. 60 A. B.S.T.). 

Ten einde intusschen te voorkomen, dat de belangen der 
betrokken ondernemers van spoorwegen zouden worden uit hot 
oog verloren, is bepaald, dat deze moeten worden gehoord, 
alvorens concessie voor een landelijken tramweg wordt verleend 
(K.B. art. 16, lid 3). Daarmede houdt voorts ook verband 
de bepaling van K. B. art. 16, lid 2 (zie bl. 67) en van B. l^.T. 
art. 4, lid 2 (zie bl. 69). 

§ 2. Het geldende recht. 

a. K. B. houdende algemeene regelen betreffende den aanleg 
en de exploitatie van spoor- en tramwegen, bestemd voor 
algiemeen verkeer in Ned.-Indië. 2j (Zie bl. 11); 

h. Algemeene bepalingen betreffende de spoor- en tramwegeu. •'') 
(Zie bl. 12, noot 1 onder a); 

c. Bepalhigen vooi de landelijke tramwegen, (Zie bl. 12, noot 
1 onder e); 

d. Landelijke-tramwegverordening. (Zie bl. 12, nool 4;; 
e. Concessieaanvrage-verordening S. 1928 No. 203; 
/ . Stoomreglemeiit ^), Art. 43 onder 2 letter h; 
g. Bepialingen omtrent den aimleg en het gebruik van tele

grafen in Nederlandsch Indië 5), art. 1, lid 2; 

1) Zie dienaangaande de iicmoric van Antwoord betr. liet voor
ontwerp K. B. Volksraadstukken Tweede Gewone Zitting 1925 stuk 9 
bl. 4. Zie in verband hiermede ook noot ;! op 1)1. 77. 

2) Artt. 1, 3 lid 1, 4 lid 1, 5, 7, t/m 10, 11 leden 1 en 3, 12 
lid 1, 13 leden 1 t/m 4, 14, 15, IG, 17 leden 1 en 2, 18. 

3) Artt. 1, 2, 59 t/m 76. 
^) Zie bl. IG onder g. 
5) Zie bl. 16 onder i. en bl. 21 noot 2. 
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h. Indisch Wetboek van Strafrecht artt. 194 en 195 ]'° 206, 
Hd 1; 211 f/m 21Ö, 408 en 409; 

»". Koelie-ordonnanties. (Zie hl. 17 onder / ) ; 
j . Palvketpostreglement 1925, ari. 15, j " lTilvoei-ingsl)ioj)alirigen, 

art. 17 (Zie bl. 17 onder m). 

De bepalingen van het K. B. omtrent het verieenen van con
cessie voor spoo'rwegen gelden ook voor landelijke tramwegen. 

JJct recht van concessie-verleening is voor allo ijzeren banen, 
die voor interlocaal verkeer bestemd zijn, dus ook voor de 
landelijke tramwegen, gelegd m handen van den U.G. 

Intusschen kan do bevoegdheid tot het verieenen der concessie 
vooT landelijke tramwegen bij ordonnantie, met inaciitneming 
van de bij die ordonnantie te stellen regelen, worden overgedra
gen aan een ander gezag dan de GAL (waarbij bepaaldelijk ge
dacht is aan het Bestuur van provinciën en rogentscliappen, maar 
ook aan den Directeur van Gouvornementsbedrijven). Voor be
sluiten tot verleening, wijziging ol inti'okking van eeno concessie 
is dan ediler de goedkeuring van den G.G. als vereischie ge
steld (K.B. artt. 4, lid 1, en 16, hd 2), opdat voor de meer 
aigemeene vorkeersbelangen kunne woeden gewaakt. 

Voorzien is voorts: dat concessies voor landelijke tramwegen 
zuUen kunnen worden verleend oC overgedragen aan anderen 
dan de in art. 9 K.B. genoemden, b.v. ook aan vreemdelingen; 
dat voor overdracht der concessie niet de goedkeuring van den 
G.G. zal worden vereischt; dat naasting niet zal worden voor
behouden ,aan het land, en intrekking der concessie niet zal 
geschieden- bij besluit van den G.G. en dat de regelen in acht 
te nemen ten aanzien van aanvragen van concessie niet door 
d m G.G. zuhen worden vastgesteld; op al deze punten kan bij 
ordonnantie van het Kon. Besluit worden afgeweken (K B art 
16, lid 1). 

Overdracht der bevoegdheid tot concessie-verleeniugkan doch 
zal niet noodzakelijk — gepaard gaan met afwijkingen als hier 
bedoeld. 

De bepalingen der A.B. S . ï . omtrent landelijke tramwegen 
zijn, met enkele uitzonderingen i), toepasselijk zoowel op par-
ticuHere als op de Staalstramwogen. De G. (j. is echter bevoegd 
om do toepassing van de bepalingen betreffend© hel loezicht to 
beperken (A.B. S. T. art. 72). 

O A. B. S. T. artt. 5, lid ], 62 en 63, lid 2, gelden niet. 
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DeB. L. T. ea de voorschriften ter uitvoering daarvan zijn 
evenzeer niet in vollen omvang toepasselijk op den dienst der 
Staatsspoor- en tramwegen'), (1!. L.ï. art. 51). 

Aanvullende bepalingen omtrent landelijke tramwegen mogen 
door lagere wetgevers slechts worden gemaakt, indien hun daar
toe bij algemeene verordening vrijheid is gegeven ^), (K. B. art. 
17, lid 1, slotzin), hetgeen tot dusver niet is geschied. Komt het 
tot overdracht van de bevoegdheid tot concessie-verleening aan 
een lager gezag, dan zal do desbetrel'tende ordoimantie ook hier
omtrent voorzien. 

§ 3. Ondernemers en bestuurders. 

Dieze termen hebben dezelfde beteckenis als bij spoorwegen; 
(zie B.L.T. art. 1 en bl. 20). A.B.S.T. art. 5 (zie bl. 20) geldt 
ook hier, ingevolge A. B. S.ï. art. 61. 

Ondernemer en bestuurder moeton domicilie kiezen binnon het 
(een der) Gewest(en) of de (een der) Provincie(n), waarbinnen 
de tramweg is gelegen. Zoolang dit niet is geschied, worden zij 
geacht domicilie te hebben geko/en len kanlore van den DGb. 
(A.B.S.T. art. 62). 

§ 4. Aanleg en exploitalie. 

A. Concessie en vergunning. 

Volgens art. 3, lid 1, K.B. 1926 S. 334 mogen landelijke 
tramwegen niet worden aangelegd noch geëxploiteerd dan door 
of krachtens concessie van wege het Land, van welke bepaling 
echter ingevolge ait. 16 lid 1 van dit Besluit bij ordonnantie 
kan worden afgeweken. 

De B. L. T. hebben deze aangelegenheid nu zoo geregeld, dat 
voor den aanleg van een landelijken tramweg en voor de om
zetting van eene industrieba,an in een landelijken tramweg geen 
concessie van den G.G., maar, behoudens beroep op den G. G., 

slechts eene vergunning van 'f betrokken -, - ° ^ van Ge-
" " de Hoofden 

westelijk Bestuur dan wel van de(n) betrokken Gewestelijke(n) 
of Provinciale(n) Raad (Raden) wordt vereischt (B. L. T. art. 3, 

1) Niet van toepassing zijn B. L. T. artt. 2, 3, 4, 14, lid 2 onder a 
en lid 4, en 33, lid 2. 

-) Zie bl. 11 en 12. 
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lid ] ) i ) ; de exploitatie zal echter niet, moffen geschieden zon
der een concessie van den G.G. (B L.T. art. 2), terwijl de 
bepalingen der vergunning voor den aanleg niet in strijd mogen 
Komen met de vooi waard on van concessie voor de exploitatie 
(B.L.T. art. 3, lid 2), welke voorwaarden dus zullen moeten 
Vaststaaji, vóórdat de vergunning voor den aanleg zal kunnen 
Worden verleend. Overigens zal de G.G —behalve in beroep — 
ook eigener beweging de ingevolge art. 3 B. L. T. verleende ver
gunningen kunnen wijzigen of aanvullen (B. T.. T. art. 4, lid 2) 2). 

De B.L.T. voorzien ook het geval, dat een als industrie-
baan 3) aangelegde ijzeren liaan wordt omgezet in oen lande-
lijken tramweg; art. 3, lid 1, eischt daarvoor een© zelfde ver
gunning als voor don aanleg*). Daarnevens zal eene concessie 
voor de exploitatie noodig zijn volgens art. 2 B.L.T.*). 

Hetgeen is in acht te nemen ten aanzien van aanvragen Van 
concessie voor de exploitalie van landelijke tramwegen en ten 
aanzien van aanvragen van vergunning voor den aanleg van 
landelijke tramwegen, alsmede bij het aanvragen van voorrang 
voor concessie is geregeld bij de „concessieaanvrageverordening" 
(S. 1928 No 203). 

B. Dienstreglement. 

Ten aanzien van het dienstreglement geldt hetzelfde als bij 
de spoorwegen5), (B.L.T. art. 1 5 \ maar ongetwijfeld zullen de 
bepalingen dezer dienstreglementen eenvoudiger zijn dan die 
der s])oorwegdiensten. 

C. Weg en Werlcen. 

l. Aanleg. 

De tramweg moet geschikt zijn voor vervoer met een grootste 
snelheid van 20 K.M. per uur. (Art. 11 L.T.V.). 

1) De Kcgeering verklaarde, dat deze regeling niet de strekking 
heeft om de in art. 4, lid 1, van het K. B. bedoelde overdracht van 
bevoegdheid tot concessie-verleening (zie bl. 67) te bewerkstelligen. 
Zie M. V. A. betreffende voor-ontwerp K. B. ad art. 3 (Volksraad 2e 
gevv. zitting 1925, onderwerp 5, stuk 9, bl. 11). 

2) Slechts de aanvrager kan in beroep komen; de spooiwegonder
nemingen, die bezwaren inbrachten (zie bl. 66), kunnen toepassing van 
art. 4, lid 2, B. L. T. trachten te verkriigen. 

8) Zie bl. 77. 
*) Zie ook concessie aanvragcveroidening art. 6. 
•i) Zie bl. 19. 
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De aanleg en latere uitbreiding moet geschieden volgens tee-
keningen, goedgekeurd door hel gezag, dat tot het verleenen 
dor rerguiming bevoegd is (Coucessieaanvrage-verordening art. 
4, leden 5 en 6). 

Met bel rekking tol uitLreidingen zie men de Concessieaan
vrage-verordening art. 7, lid ',], aangevende in welke gevallen 
uitbreiding kan plaals iiebbeu zonder nieuwe concessieaanvrage. 
In die gevallen moeten de teekeningen wiorden goedgekeurd door 
den DGb. 

Omtrent afsluiting van den spoorw'eg is niets bepaald. 
De Ispooi-wijdte is niet wettelijk vastgesteld en wordt der

halve in de concessie-voorwaarden bepaald. Het profiel der vrije 
ruimte wordt door dein DG IJ. vastgesteld (art. 12, lid 2 L. T. V.). 

Indien de aanleg niet tijdig wordt ter hand genomen, kan 
de concessie worden ingetrokken; (K.B. art. i;5 lid 2, letter a). 

Vóór de opening vaji den dienst woi'don de weg en de werken 
en gebouwen van wege den DG IJ. opgenomen en gO'e<lgekeurd 
(B. L. T. art. 14, lid 2 onder c). 

Ook len behoeve van (HMI landelijken tramweg kan aan den 
onderniemer bot kosteloos^) gebruik van gronden, behoorende 
tot het vrije Staatsdomein en het medegebruik van openbare 
wegen en de daarin gelogen kunstwerken worden toegestaan, 
ook wanneer een en ander in beheer is gegeven aan een /elfslan-
dig gebiedsdeel (B.L.T. art. fi). 

Hel recht tot in gobruil<neraing onderscheidenlijk medege-
bniik wordt ontleend aan de goedkeuring door de aangewezen 
autoriteit van ^rondlKaaiicn of plattegrondteekeningen. 

Van toekenning van een recht van opstal ten behoeve van 
de oprichting van gebouwen of andere inrichtingen 2) is hier 
geen sprake. 

In den weg gelegen kunstwerken moeten desverlangd door 
en voor rekening van den ondernemer worden verstrekt of in 
het belang van het vrije verkeer worden verbreed. (B. L. T. art, 7). 

1) Echter kan hetgeen werd uitgegeven wegens aankoop, afkoop 
van rechten of uit andere lioofde, \an den ondernemer worden terng-
gevordord, met uitzondering van hetgeen werd besteed voor aanleg 
van wegen en daarin gelegen kunstwerken. (B. L. T. art. 6, lid 5). 

2) als wel is voorzien vooi spoorwegen en stadstramwegen. Zie bl. 
23, 45 en 60. 



71 

Ook is gpre£;ie]fl liop moot worden pjohandcld bij wijziging' van 
den weg of de kunstwerken, waartoe de wegbehoerder te allen 
tijde bevoegd is. (B.L.T. art. 8). 

Deze regeling van het (mede) gebruik van gronden en wegen 
komi in hoofdzaak oVereen met die voor de spoorw'egen 2e 
klasse. Er is echter wtit meer overgelaten ter regeling aan de 
concessie-voorwaarden of ter beslissing aan den DGb. (vgl. 
ai-t. 7 onder h, B . L . Ï . met art. 8, lid 1 onder 6, B. A. B. S.). 

II. Instandhouding. 

De w'eg en de werken moeten voortdurend zoodanig worden 
onderhouden, dat elk giodeelte van den weg veilig met de groot
ste daarop toegelaten snelheid kan worden bereden. (B.L.T. 
art. 18). 

De gebouwen moeten steeds in goeden staat van onderhoud 
verkeeren. 

De instandhouding moet geschieden met inachtneming van 
de a^n den aanleg ten grondslag gelegde richtingskaart, van 
lengte- en dwarsprofielen, van de goedgekeurde teekeningen, van 
de aan deze goedkeuring verbonden voorwaarden en van de 
eischen en aanwijzingen van het Toezicht. Bij niet-naleving de
zer verplichting kan het Toezicht de uitvoering doen staken 
en op kosten van A&n ondernemer de noodige voorzieningen 
treffen (B.L.T. Art 9) 

Ook geven de B.L.T nog voorschriften om een goeden water 
3)311- en afvoer op den openbaren weg en een veilig en on
belemmerd verk(>er daarover te verzekeren. (B. L. T. Artt. 11). 

D. Bollend materieel. 

Hetgeen moei worden ina,chtgenomen met betrekking tot de 
aajischaffing en keuring van het rollend materieel Wordt door 
d e n G . G . geregeld. Met betrekking tot de indienststelling en 
het gebruik van de stoomtoestellen der locomotieven geldt het 
Stoomreglement. (B L. T. artl. 13 en 20). 

E. Personeel. 

I. Overheidsbemoeiing ten aanzien van personeelbelangen. 

De overheidsbemoeiing gaat hier nog minder ver dan bij 
de spoorwegen, (bl. 47 en 48) Zie hieronder bij ,,Geschiktheid", 
(bl. 72) en bij „Dienst- en rusttijden" (bl. 72). 
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Het voorschrifi van arf. 17, lid l, K.B. 1926 S. 334, dat 
bij ordonnantie, voor zoover noodij', bepalingen kunnen worden 
vasf^eslcld ook Ijoireffendü de dicnstvoorwaarden, geldt mede 
Voor de landelijke tramwegen. De raden in zelfstandige gebieds-
deelen zullen, indien dergelijke luepalingen tot stand mochten 
komen, geen aanvullendo verordeningen mogen maken, tenzij da;u-
toe bij algemeeno verordening bovoegidlieid is verleend (Zie 
bl. 11 en 12). 

II. GeschiMheid. 

Art. 33 L. T. V. stolt zekere vereiscliten voor machinisten. 
Overigens geldt ook hier art. 36 A.B.S .T . (Zie A.B.S.T. 

art. 68 en bl. 26). 

TTI. Dienst- cri riisftfjdeii. 

De DGb. kan onder zekere omstandigheden eischen, dat 
regelen met betrokking lol de dienst- en rusttijden door 
den bestuurder aan zijne goedkeuiing worden onderworpen, 
echter uitsluitend ten aanzien van die categorieën van perso
neel, voor wie hij dit in het belang van de veiligheid noodzake
lijk acht; (anders dan bij de spoorwegen wordt hier naast de 
veiligheid niet ook genoemd de behoorlijke uitoefening van den 
dienst). 

Bij gebreke van overeenstemming tusschen Directeur en he^ 
Btuurder beslist de G.G. 

Omtrent afwijking onderscheidenlijk ontheffing van, de vast
gestelde regeling geldt hetzelfde als bij spoorwegen. B. L. T. 
art. 16, Zie bl. 26 en 27. 

F. Voorschriften iii het belang der veiligheid van het verkeer. 

I. Voorschriften voor bestuurders en personeel. 

Hier geldt mutatis mutandis het gezegde met betrekking tot 
spoorwegen (bl. 27 en 28), maar de voorschriften zijn hier tot 
een minimum beperkt. Zie B. L. T. art. 14 omtrent opening van 
den dienst; L.T. V. art. 13 omtrent de semgeving; artt. 18 t/m 35 
omtrent de treinen; art. 36 over buitengewone voorvallen. Voor-
slchriften omtrent bewaking van den weg worden niet aan
getroffen. 

II. Voorschriften voor anderen. 

Er gelden verboden van slepen over den tramweg, van neder-
legging, planten enz. binnen het profiel van vrije ruimte en van 
verblijf op den tramweg. (A.B.S.T. Artt. 66 en 67). 
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TTT. Veroorzaken van gevaar voor hrf vcrlcocr. 

De arif. 194, 195 (MI 200, lid 1 Tiid Wofbock van Slrafrocht 
fielden ook ten aan/ion van gevaar voor liot openhaal verkf^er 
door mechanische heweegkt.ichl over tramwegen. (Zie hl. 29). 

n Verdere voorscJnlffrv 'm hef helami ran <h hehoo7'l'ij]ce uil 
oefening van den dienst 

Nevens het voorschiifi, dat de dienst niet mao; worden ge
opend dan na vergunning van den DGl) (B. T.. T. ari 14) is er 
een voorschrift omtroni het personeel, dat op reizigersvervo© 
rende treinen aanwezig moet yiin. Voorts ziin er veiligheidsvoor
schriften voor het trein personeel (T,. T. V. art. 34). 

Ook ten aan/ien van landelijke tramwegen geldt ait. 13, lid 2 
onder d, K.B. 1926 R 334 omtrent mogelijke intrekking der 
conoessie hij staking en lüet tijdige her\atting van den dienst'^). 
(Zie hl. 29). 

H. 'Rescherminq van f) annreqioer'ken. 

De artt. 408 en 409 Ind Welhoek A an Strafrecht gelden ook 
ten aanzien van tram wegwerken. Zie hl 30. 

T. Törploitatie ten alqemeenen nuffe 

VoorschTiften heoogende eono exploitatie lenalgemeenen nutte 
te verzekeren (vgl. hl. 30) onthreken hier vrijwel; alleen kan 
hier worden genoemd d(> bepaling van het K.B 1926 S 334, het
welk beveelt de bevoegdheid tot naasting hi] de concessie voor-
Waarden voor te behouden aan het Land of eventueel aan een 
toder gezag (zie hl. 7.5V Maar overigens is hier alles over
gelaten aan de voorw'aarden van concessie voor de exploitatie. 

Op een belangrijk punt zij voorts nog de aandacht gevestigd. 
Terwijl ook aan de eenvoudigste spoorwegen ingevolge art. 

169 onder c B . V . S. de verplichting tot doorgaand goederenver
voer kan worden opg'elegd, is van dergelijke verplichting bij 
landelijke tramwogen geen sprake, zulks in overeenstemming 
met hunne hebfemming om Ie voor/ien in de verkcersbehocf-
ten van een beperkt gebied. 

1) Zie over hervatting van den dienst na staking B. L. T. art. 17. 
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§ 5. Verplichtingen van den Ondernemer ten hclioeve van (spoor) 
wegen en andere werken. 

A. Mcdrgehruik. 

De ondernemer is verplichl medegebruik de gedoogen, indien 
dit door den G.G. wordt bevolen i), doch alleen ten behoeve 
van amdere landelijke tramwegdiensten, terwijl de verplichting 
zich' bepaalt tot den tramweg, voor zooveel hij op den openbaren 
weg is gelegen, de kunstwerken van den tramweg en de aan 
elein of ander grenzende baanvakken; (A.B. S.T. art. 65, lid 1). 

Dat het verplicht medegebruik beperkt werd als hier aan
gegeven komi hieruit voort, dat VOOT landelijke tramwegdiensten 
niet een verplichl ing tot doorgaand vervoer bestaat, waarvan 
de verplichting lot medegebruik bij de spoorwegen een uitvloei
sel is (Zie bl. 33 en 34). 

Hier gelden andere motieven t. w. dat het leggen van rails 
in openbare wegen tot het strikt noodige moet worden beperkt 
en dat liet aanleggen b.v. van meer bruggen, indien één voor 
den overgang voldoende is, geen redelijken grond heeft. 

Voor zoover hier de verplichting om medegebruik te gedoo-
glen bestaat, is zij geregeld op gelijke wijze als bij de spoor-
wiegm (Zie A.B. S.T. art. (55, lid 2, en bl. 33 en 34). 

Vrijwillig d. i. bij overeenkomst verleend medegebruik kan 
zich uiteraard verder uitstrekken en ook worden toegestaan aan 
een anderen spoorwegdienst. 

Dergelijke overeenkomst on treden — evenals bij de spoorwe
gen— niet in werking dan nadat daarop de goedkeuring van 
den DGb. is verleend, i) [A. B. S. T. art. 65, lid 3). 

B. Aansluiting, doorsnijdintj en aanraking. 

De verplichting om aansluiting te gedoogen wordt alleen op
gelegd ten bate van andere landelijke tramwegen. 

Bepaald is, dat doorsnijding moet worden geduld ten behoeve 
van aJle andere tramwegen en ook van spoorwegen, en door-
siiijding als ook aanraking len behoeve van indusiriebanen, 
openbare w'egen, kanalen en andere werken. 

i) De Raden \aii do betrokken /el ('̂ (andig-e gehiedsdeelen moeten 
daarover worden gehooid. (A. B. S. T. ait. 65, lid 1). 
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'Aansluiting, doorsnijding en aanraking behoeft slechts te wor
den gedoogd, indien de (r. G. haar beveelt ol toestaat. (A B.S.T. 
art. 64, lid 1). 

Overigens kornl (ĥ  r(>igeling dezer verplichting overeen met die 
voor de spooi-wegen (A. B.S.T. art. 64, lid 2). 

§ 6. BescJdlcknif/ door de Overheid over Landi'lijl-e Tramwegen. 

A. Opuordering van het gebruik. 

ü e arU. 9 t/m 16 A. B.S.T. betreffende opvordering van het 
gebruik door hol Land zijn mul al is mutandis ook toepasselijk 
op landelijke tramwegen. î Zie A. 13. ö. T. ari. 6;], Md 2, en bl. 
36 en 37 onder B, C en D). 

B. Naasting. 

Bij de concessie voor een landelijken tramweg moet het recht 
van naasting worden vooTbehouden aan het Land (K.B. art. 
12, lid 1 onder a) tenzij bij ordoniiaiilie voorbehoud dezer be
voegdheid ten Jaehoeve van oen ander gezag wordt toegestaan. 
(K.B. axt. 16, lid 1). 

§ 7. Toezicht. 

Met betrekking tot het Toezicht zijn de voor spoorwegen gel
dende Bepalingen der A. B.S.T. (artl. 29 i/m 36) mutatis mu
tandis toepasselijk verklaard. (A.B. S.T. art. 68; Zie bl. 38 e.v.) 

Op den Dienst van hel Toezicht zal hier veel aankomen. 
Immers ,,bij landelijke tramwegen zal waarborg voor een behoor
lijk bedrijf minder nog in geschreven regelen dan in een goed 
en mei lacl uitgevoerd (oezichi van Overheidswege moeten wor
den gezocht, dat gevoelt h0'e\'-er het in het stellen van zijn eischen 
mag gaan zonder eenerzijds den ondernemer te veel in zijn be
weging te belemmeren, anderzijds de veiligheid van reizigers en 
goederen in voldoende mate te verzekeren." i) 

§ 8. Handhaving. 

Hajidhaving der wetlelijke bepalingen betreffende de lande-
lijbe tramwegen geschiedt door |)olitiodAvang (zie A.B. S.T. art. 68 
f 35 en art. 69, lid 3 j° art. 37, lid 4) en door strafrechtelijke 

1) Aldus Ir. M. Middelberg in zijn artikel ,,Verkeerswetgeving in 
Nederlandsch-Indió" opgenomen in „de Ingenieur" 1922 No. 47, bl. 
945, kolom 2, slotzin. 
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sanctie (zie A.B.S.T. artt. 73, 74, 75 en 76; B.L.T. artt. 52 
t/m 55 on d© op bl. 67 onder h vermelde arfikelen van het 
Indisch Wetl)ook van Strafrecht). 

Tot het opspoïon van overtredingen van wiettelijke bepa
lingen betreffende landelijke Iramwegen zijti, behalve de per
sonen, die in het algemeen belast zijn met hot opsporen van 
strafbare feiten, mede bevoegd de ambtenaren met toezicht 
op de landelijke tramwegen belast, en beëodigd personeel van 
den tramweg (A.iJ.S.T. arl. 69j. 



HOOFDSTUK Vr. 

N I E T VOOR A L G E M E E N V E R K E E R 
B E S T E M D E IJZEREN B A N E N . 

Nevens de voor algemieen verkeer bestemde ijzeren bonen zijn 
er nog „tramwegen ten behoeve van ondornomingen van land-
})Ouw en nijverheid", zgn. landbouwLrams ot induslriebanem'), 
welixc zijn geiiogield bijl Ordonnantie 1885 S. 158 (verivort Regle
ment Landbouw tramwegen). Op deze banen is vervoer ten dien
ste van het algemeen verboden (R. T. L. art. 19)') ̂ ). 

Als beweegkracht kan van trokdieren of van stoom- of andere 
werktuigen worden gebruik gemaakt. 

^) B. L. T. art. 1, letter v, geven de volgende omschrijving van 
„industriebaan": „een railbaan, niet bestemd voor openbaar verkeer, 
ten behoeve van een onderneming van land- of boschbouw, nijverheid 
of handel of van een landsdienst- of bedrijf". Op de railbanen ten 
bevoeve van een landsdienst of - bedrijf zijn de bepalingen der ordon
nantie 1885 S. 158 niet van toepassing. 

2) Over de omzetting van een industriebaan in een landelijken 
tramweg zie bl. 69. 

3) Vermeld worde hier een rondschrijven van den G. G. aan de 
residenten van Java en Madoera van 17 November 1909, beoogende te 
verzekeren, dat de landbouwtrams uitsluitend dienstbaar zullen zijn 
aan het bedrijf, waarvoor zij zijn bestemd, en te voorkomen, dat zij, 
tredende buiten de hun toegedachte beperkte werkingssfeer ten na 
deele van bestaande spoor- en tramwegondernemingen, eene ingrijpende 
wijziging zouden kunnen brengen in de bestaansvoorwaarden dier 
ondernemingen. Tot dat einde worden in het rondschrijven regelen 
aangegeven, waaraan de aanvragen om vergunning zullen worden 
getoetst. 

Sedert zijn, voor zooveel de provinciën op Java betreft, de bevoegd
heden van de residenten overgegaan op de in noot 1 op bl. 78 be
doelde raden. 

Zie in verband hiermede bl. 78 en het gezegde omtrent verkeersont-
trekking aan spoorwegen door landelijke tramwegen op bl. 65 en 66. 
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Vergunning. 

Bij mechanische beweegkracht wordt voor den aanlog eene 
vergumiing vereischt yan het Hoofd van ü«westelijk Bestuur 
of van den resident-afdeelingshooid. ^) 

Dit is mede het geval bij andere dan mechanische trekkracht, 
voor zoover de tramweg wordt aangelegd op gronden, niet be-
hoorende aan ide onderneming van landbouw of nijverheid (R. 
L. ï . axt. 1). 

De vergunning wordt verleend, tenzij door den aanleg alge-
m-eane of bijzondere belangen zouden worden gesciiaad^) [\\. 
L. T. art. 6). Deze bepaling laat veel vrijheid in de beslissmg. 
Op grond daarvan kon, in verband met bovenvermeld rond
schrijven, de verguiming worden geweigerd voor den aanleg van 
een industriebaan, uit overweging dat deze verkeer aan bestaan
de publieke verkeersmiddelen zou ontlrekken. 

Voor het getbruik van openbare wegen, bij locale raden in be
heer, is bovendien nog oeiu; vergunning van den betrokken raad 
noodig. 

Art. 4 11. L.T. bGpa;ilt, dat voor het gebruik van openbare 
wiegen of van andere ter vrije bieschikking van do Regeering 
staande gronden ten behoeve van den tramweg geen betaling 
van den ondernemer wordt gevorderd. Daar openbare wegen bij 
nemer geen bietaling wordt gevorderd. Daar openbare wegen bij 
locale raden in beheer niet tor vrije beschikking der Regeering 
staap, is de betrokken raad bevoegd voor het medegebruik 
van zulk een weg cene retributie te verlangen. 

Voor de ingebruikstelling is mede vergunning van het Hoofd 
van Gewestelijk Bestuur of van don residenl-afdeelingshoofd i) 
vereischt, welke vergunning niet wordt verleend dan na goedkeu
ring van den weg en de werken. 2) (R. L. T. art. 10). 

De vergumiing tot aanlog of dio tot gebruik wordt ingetrokken, 
indien de aanleg of het gebruik met algemeene of bijzondere be
langen in strijd komt. (R. L. T. art. 12, lid 16). 

1) S. 1925 No. 433. De in dit HooMsluk vermelde bevoegdheden 
van den resident-afdeelingslioofd worden in provinciën uitgeoefend door 
of namens de radon der op den voet van art. 121 Indische Staats
regeling aangewezen zelfstandige gemeenschappen (S. 1927 No. 42). 

2) Ingeval van weigering is er beroep op den DGb., den Gouverneur 
of den Provincialen Eaad. (S. 1925 No. 588, zooals dit is aangevuld 
bij S. 1925 No. G84 en S. 1927 No. 42). Zie R. L. T. art. 7, lid 2, 
onderscheidenlijk art. 10, lid 2. 
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De vergunning tot gebruik lean o. a. worden ingetrokken we
gens staking van het werk op de onderneming gedurende meer 
dau twaall actitereenvoigende maanden (Jl. T. 1̂ . art. 12, lid 2, 
2" onder <i). Zie voorts l)ij Toezictit ijl. 81 en 82. 

Aanleg. 

Weg en Werken. 

Do constructie van den tramweg moöt in alle opzichten aan 
de eischon van de veiligheid van liet verkeer voldoen. 

Hel draagvermogen der s|)oorstavcn en de samenstedling van 
den. bovenbouw moeten met de daarover te vervoeren lasten in 
overeenstemming zijn. (R. L. T. art. 13). 

In vele gevallen vormt de landbouwtram de verbinding van 
de fabriek met dein spoor- Oif tramweg, lu die gevallen pleegt 
het gedeelte va» de landbouwtram, liggende op terrein van 
de iSpoor- of tramw'egmaatschappij, toL stand gebracht te worden 
als uitbreiding van den spoor- of tramweg overeenkomstig de 
concessie-voorwaarden, terwijl voor het gedeelte, dat op terrein 
van den ondernemer ligt, door dezen een vergunning overeen
komstig liet R. L. T. wordt gevraagd.^j 

Voor zoover deze tramwegen op of langs openbare wegen loe
pen of daarmede in aanraking komen, mogen zij behalve op de 
uitwijkplaatsen, slechts voor enkel spoor worden aangelegd en 
mag de spoorwijdte niet meer dan 1.067 M. zijn. (R. L.T. art 2). 

Overigens stelt artikel 14 R. L. T. de eischen, Waaraan bij ge
bruik Vftn openbare Wegen in het bekuig v;ui lieL gewone ver
keer moet worden voldaan. 

Sollend materieel. 

De locomotieven of andere als bewleegkracht gebezigde werk
tuigen moeten van deugdelijke samenstelling wezen en o. a. 
voorzien zijn van een zeker werkend remtoiestel. (R. L. T. art. 16). 

Fersoneel. 

JMet het bestuur der werktuigen tot het voortbewegen der 
treinen mogen alleen worden belast personen, die door proefritten 
en door een ondergaan onderzoek voldoende bewijzen van be-

1) Zie circulaire Hoofdinspecteur S. S. dd. 28 Augustus 1911 No. 
7810 T. 
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kjwiaatnheid en van bekendheid met de voorschriften van hun
nen dienst hebbien gegeven, en aan wje door den ondernemer 
daarvan ceno verklaring is afgogoven. Deze verklaaing strekt 
aan die personen tot böwijs van bekwaajuheid. (R. L. T. ai't. 17). 

Gebruik. 

Het vervoer op de landbouwtramwegen mag met geene groo
tera sneliieid geschieden dan van vijftien kilometer in liet uur. 
(R. L . ï . art. 18, lid 1). 

Waar deze tramwegen op opcnljure wegen zijn aangelegd, mag 
de lengte der treinen in den regel niet grooter zijn dan vijftig 
meter. (R.L.T. art. 18, lid 4). 

Verdere veilighcidsvoorschnflen in het belang van het ver
keer op den openharen weg (betreffende verlichting, geluid
signalen enz.) geven de artt. 20 t/m 24 R. L. T. 

Do ondernemer is overigens verplicht te zorgen, dat de trei
nen steeds onder toeziclit sta;ui, terwijl hij aansprakelijk is ge
steld voor alle schade door schuld van hem of zijn onder
geschikten aan anderen veroorzaakt (art. 25). 

Medegebruik. (R.L.T. art. 8). 

Voor het gebruik van den openbaren weg tot aanleg van een 
landbouwtramweg, wordt niet meer dan ééne vergunning ver
leend. Degeen, die deze vergurming heeft bekomen, is verplicht 
tegen eene billijke vergoeding het medegebruik van zijnen tram
weg, voor zoover die op den openbaren weg is aangelegd, aan 
anderen ten behoeve huimer ondernemingen toe te staan. 

Dit medegebruik wordt door hot hoofd van gewestelijk be
stuur of (lüu residojit-afdeelingshoofd 1), na overleg met do baü'ok-
ken paitijen, geregeld ©n vastgesteld. 

De vergoeding wordt bij gebreke eener minnelijke schikking 
door den rechter bepaald. 

Ingeval de tramweg slechts voor een klein gedeelte loopt 
over een opienbiaren weg en dat gedeelte zóó kan worden ver
plaatst dat het naast den openbaren wieg komt te liggen, kan het 
hoofd van gewestelijk bestuur ot de resident-aldeelingshoofd-i^) 
dit laatste gekistan ten behoeve van een anderen tramweg, die 
geheel of voor een groot deel op den openbaren weg zal worden 
aangelegd. Do kosten der verlegging komen voor rekening van 
dengeen, die iaatstbiedoelden tramweg doet aaideggen. 

1) Zie bl. 78, noot 1. 
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Aanral'ing met andere werlien. 

Indien de bevoegde inachl den aanleg, de wijziging, verleg
ging ol verbreeding van wegen, kanalen, waterleidingen of an
dere werken, waarop of waarlangs een Iramweg loopL of waar
mede die in aanraking komt, beveelt of toelaat, moet de eige
naar \ an den tramweg zulks gedoogen on is hij zelfs verplicht 
dien weg te veranderen of het gebruik daarvan te regelen, zooals 
hel hoofd van geweslelijk besluur of de resident-afdeelingshoofd i) 
in het belang van hel openbaar verkeer noodig acht; een en 
ander zonder dat hij eenige vergoeding van schade deswege 
kan vorderen. (R. L. T. art. 11, lid 1). 

Kruising met of aansluiting aan spoor- of tramwegen. 

Indien kruising of aansluiting van een tramweg, als in het 
R. L.'J\ bedoeld, met een spoorweg of Iramweg met machinale 
bewieegkiadil, beslemd voor algemeen verkeer, noodig is, )̂ zijn 
de ondernemers verplicht zich omtrent de inrichting, het ge
bruik, de bediening en beveiliging der kruising of iiansluiting 
te vei'staaa met de bestuurders dier spoor- ot Iramwegen. In 
geval van oneeniglieid op één of meer dezer punten beslist de 
Directeur van (Jou\ornementsbedrijven. (R. L. T. ari. 11a.). 

Zie ook de op hl. .'35 vermelde algemeeiie regelen in zake 
kruising. 

Toezicht. 

Het hoofd van gewestelijk bestuur af de residont-afdeelings-
hoofd houdt toezicht op den toestand van den tramweg en 
de daartoe behoorende werken. 

Hij is bevoegd den toestand van den weg, de werken en het 
materieel te doen opnemen, zoo dikwerf hij dit noodig acht, en 
bij slecht onderhoud hel gebruik van den Iramweg tijdelijk to 
verbieden. 

Hij is ook bevoogd hel gehiuik te verbieden van locomotievon, 
die wegens andere redenen dan die, welke het gevolg zijn van 
don loesland van don kolol, gevaar ojjhn'oren. (R.L. 1'. arI. 21J). 

Toezicht op de ketels oefent hel Stoomwezen. 

1) Zie bl. 78, noot 1. 
-') Eene verplichting om kiuising door von nidustriebaan te dulden 

bestaat voor spoorwegen, stad.straniwegen en landelijke tramwegen 
(A. B. S. T. ai-t. 18, lid 1 onder 6; art. 45, lid 1 onder c, art. 64, 
lid 1 ouder c). Een verplichting om aansluiting te gedoogen ten 
behoeve van een industriebaau bestaat uiet. 

O 
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Van alle ernstige ongevallen wordt zoo spoedig mogelijk ken
nis gegeven aan het hoofd van plaatselijk Lestuur. (R. L. T. 
art. 27). 

Wegens voortdurendien slechten staat van den weg, de wer
ken of het rollend materieel of het herhaald voorkomen van 
ongevallen kan genoemd hoofd of de residont-afdeelingshoofd )̂ 
behoudens beroep op den DGb. of den Gouverneur, da ver
gunning tot het gebniik intrekken, (art. 12 tweede lid, 2°, 
onder h en c). 

Ilandhavmg. 

Behalve door het verbod om tramweg of locomotieven te 
gebruiken en door intrekking der vergunning (zie bij Toezicht) 
is de naleving der bepalingen van het R. L. T. verzekerd door 
strafbepalingen. (R. L. T. art. 28). 

1) Zie bl. 78 noot 1. 



HOOFDSTUK VIL 

DE VERVOEROVEREENKOMST. 

I N L E I D I N G . 

§ 1. Omschryvwg en aard der vervocrooereetncoiiist. 
A. Omschryving. 

Polak 1) omschrijft de vervoerovereenkomst als de overeen
komst, waarbij de eene partij (vervoerder) zich verbindt een 
goed of oen persoon te vervoeren naajr een bepaalde plaats, 
lei wijl de andere pa,rtij zich verbindt daarvoor eene bepaalde 
som Ie betalen. 

De overeenkomst betreft echter niet altijd vervoer naar een 
bepaalde plaats d. i. over ©en bepaaild traject; men denke aan 
een abonnemient tot vervoer over een net van lijnen. 

Ook wordt niet ^tijd vracht bedongen; or komt ook koste
loos vervoer van piersonien en goederen voor 2) en de rechter 
sprak daarom uit, dat het bedongen zijn van vracht geen essen-
tiale der vervooroveroenkomlst is. )̂ 

Lettende op een en ander zal men de vervoerovereenkomst 
kunnen omschrijven als de overeenkomst, waaiboj de eene partij 
zich jegens de andere verbindt, al dan niet tegen genot van 
vracht, een goed of een persoon te vervoeren, en, voor zooveel 
het goed betreft, dit ter bestemmingsplaA-ts aan den daartoe 
aangewezen persoon af te leveren. 

De partij, die het vervoer op zich neemt, wordt aangeduid 
als do vervoerder (bij goederenvervoer ook vervrachter gehee-
ten), de andere partij als de bevrachter of afzender onderschei
denlijk de reiziger. 

1) Handboek voor het Nederlandsclie Handels- eu Faillissemenls-
recht, Tweede Deel, Ie stuk bl. 7. 

2) Zie B. V. S. art. 7, lid 4, en art. 20. 
') Kb. Utrecht 14 December 1910 W 9149. Zie ook H. E. G Februari 

1863 W 2457. 
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B. Aard der vervoerovereenlcomst. 

Omtrent den aard der vorvoerovereenkomsL bestaat verschil 
van rnoening. 

Behoort zij tot eene der ovoreenkomston, welke het B. W. 
in het bijzonder noeniL en regelt? Is. zij aanneming van werk i) 
(Iiid. B. W. ArI. löül/^) of oone overeenkomsL lot het verrichten 
van enkele diensten ^) (Ind. B. W. Art. IGOi aanhef) en zijn dus 
de bijzondere bepalingen voor' die overeenkomslen ook van toe
passing voor de vervo erover eenkomst? Of is zij een contractus 
sui generis, oen overeenkomst van eigen karakter, die heheerscht 
wordt door de voorschriften bepaaldelijk daarvoor gesteld, en 
verder alleen door de algemecne bepalingen van het B. VV. om
trent verbintenissen en overeenkomslen. ^) *) 

Het belang der vraag is, zooals blijkt, gelegen in do ver-
BchiUende bepalingen van hel B. VV., die toepasselijk zijn '^), 
ai naar gelang de eene of andere opvatling wordt gehuldigd. 

§ 2. J)i' verplichLing lot liet sluiten epner vervoerovereenliomst. 

A. Wettelijke verplicJdliifj. 

Soms bestaai er eene verplichting lot lu'l sluiten eener ver-
voerovereenkomst. Art. 3, lid 1, j° Art. iG9 B.V. ^. brengt voor 
ondernemers van spoorwegdiensten^) en Art. 32 B. L. T. voor 

1) Aldus Molengraaff, die intus.sclicu de bepalingen der art. IGlü-
1G52 Ned. B. W. (overeeiikomeudo met de artt. 1G04-161G Ind. B. W.) 
op de vervoerovereenkomst niet toepasselijk aolit. (In gevallen, waarin 
geen vracht is bedongen, kan de overeenkomst echter geen aanneming 
van werk zijn; vgl., art. KIBT h Ned. t!. W.; art. IGÜl b Ind. B. W.). 
In elk geval is zij volgens M. eene overeenkomst tot hot verricliten 
van arbeid. Zie Molengraaff, Leidraad bij de beoefening van liet 
Nederlandsche Ilandelsrecht, öe druk, tweede deel, bl. 4G0. 

2) Polak a.w. bl. 7; ook deze beschouwt dus de vervoerovereenkomst 
met beding van vracht als eene overeenkomst tot het verrichten 
van arbeid. 

3) Kb. Tiel 14 Maart 1919 ^V l'riv. N. en 11. No. 259.5, die der
halve de bepaling van Art. 1G17 Ned. B. \V. (art. IGll Ind. B. W.) 
niet toepasselijk achtte. Dat art. 1617 Ned. B. W. niet toepasselijk 
is, omdat een vervoercontract (waarbij de dienst, de arbeid zelf, op 
den voorgrond treedt) geen aanneming van werk is, besliste ook 
Kb. 's Bosch 18 Februari 1921 W 10924. 

*) Zie aangaande andere opvattingen dan hier vermeld. Polak a.w. 
bl. 8. 

5} Zie ait. 1, lid 1. Ind. AV. v. I\. 
c) Zie bl. 87, 112, 113, 125. 
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ondernemers van landelijke tramwegdiensten )̂ zoodanige ver
plichting, mede. 

Deze zgn. „Kontrahirungszwajig" wordt voor ondernemers van 
openbare middelen van vervoer wel aangenomen, zonder dat de 
wet haar oplegt, als voortvloeiende uil den aard der onderne
ming. 

Intusschon vloeit naar Nederlandsch rcchL deze dWang slechts 
voort uit de wet ^) en ook vaox het Nederlandsch-Indische recht 
geldt dit. 

Over de gevolgen van weigering om te vervoeren bij het 
bestaan van Kontrahirungszwang zie bl. 86. 

B. Openhaar aanhod. 

De verplichling om eon vervoerovoreenkomsl (e sluilen kan 
ook voorlspruilen uit een zgn. „openbaar aanbod". )̂ Wie een 
dergelijk aanbod heeft gedaan, is daaraan gebonden. 

Rein vraag is nu, of in de bekendmakingen vaii ondernemingen 
van openbare middelen van vervoer omtrent dienstregeling, ta
rieven ein voorwaarden van vervoer oen openT)aar aanbod tot 
het sluiten van vervoerovercenkomsten is te zien dan wel eene 
nitnoodiging tot het publiek om zijnerzijds aan de onderne
mers een aanbod tot hel aangaan oen er zoodanige overeen
komst te doen. 

Het bezwaar om hier een openbaar aanbod aanwezig te ach
ten, vinden sommigen gelegen in de omstandigheid, dat de on
derneming vrij moei en wil blijven om die personen on goederen, 
welke hinderlijk of gevaarlijk zijn, te weigeren. Anderen achten 
deze bedenking ongegrond, omdat, naar hunne moening, het 
aanbod zich in geen geval tot evcnbedoelde personen of goede
ren uitstrekt. i 1 

De kwestie is van belang voor het tijdstip, waarop de ver
voerovoreenkomsl geacht moet worden tot stand te komen of 
m. a. w. de wederzijdsche rechten en verplichtingen geboren 
worden. Is er een openbaar aanbod, dan komt de overeenkomst 
tot stand, zoodra de reiziger of bevrachter zijn verlangen daar
toe te kennen gcoft, dus b.v. de reiziger aan het loket van 
den spoorweg om een kaartje vraagt. 

1) Zie bl. 131. 
-') Zic .MoleiifjraalT, Lcidiaad'' TI, bl. 190 cu 491. 
3) Zie Polderman ,,Het openbaar Aanbod" Pfs. Utrecht 1913. 
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Is er AÜeen een uitnoodiging aan hot publiek om zijnerzijds 
een aanbod te doen, dan wordt de overeenkomst eerst geslo
ten doordat de vervoersonderneming dit aanbod aanneemt, dus 
in het boven vermelde geval niet reeds als het kaartje wordt 
verlangd, maar aJs het wordt uitgcreAlit. 

Uit art. 42, lid 2, j ' 115 en 171, lid 1, letter h onder 3, 
axt. 109 lid 1 j° art. 171 lid 2 B.V.S. en art. 43, hd 2 B.L.T.' 
blijkt duidelijk, dat de overeenkomst tot vervoer van goederen 
a,ls vracht, ijl- of bestelgoodi) over s[)oorwegen en van goode-
ren over landelijke tramwegen niet tot stand komt bij de aan
bieding ten vervoer, maar door de aatmeming van hot goed. 
Do wetgever gaat voor die overoonkomsl derhalve niet uit van 
een openbaar aanbod; als zoodanig wordt kennelijk de open-
bp,re aankondiging van de tarieven en voorwlaardon van ver
voer, waarloe ar,, ti f ari. Kü) 15. V.S. onderscheidenlijk arl. 22, 
hd 2, n .L .T. verplicht, door liom niel beschouwd. Aangenomen 
mag worden, dat di( ook zijn standpunt is in andere gevallen, 
met name ton opzichte van het vervoer van bagage^) en van 
reizigers. )̂ 

C. Nicl-iialrving van den ver voerplicht. 

De vraag, w;uuieer de ovcreonkomsf tot stand komi, krijgt 
een bijzonder belang voor hel geval van niel-voldoening aan 
den Kontrahirungszwang. 

Deze kan al dan niet gepaard gaan met een openbaar aan
bod. Is VI- zoodanig aanbod ged'ian, en weigeri de ondernemer, 
in strijd met zijne wetteli|ke verplichting, om te vervoeren of 
de voor het vervoer noodige voorbereidingshandelingen te ver
richten, dan is intiisschen door het verlangen van den reiziger 
of bevrachter om de vorvoerovereenkomst aan te gaan, deze 
tot stand gekomen en kan derlialve van den ondernemer na
koming zijner verplichtingen uil die overeenkomst, evenlueel 
vergoeding van kosten, schaden en interessen worden geëischt. 
Bestaat er alleen Kontrahirungszwang, zonder openbaar aan
bod, (zooaJs bij goederenvervoer over spoorwegen; zie onderB) 
dan komt bij weigering van den ondernemer geen overeenkomst 
tot stand, is er dus geen contractbreuk, maar begaat de onder-

1) De hier aan<];phaaldc hepahngen bod effen niet zendingen bestel-
goed met vrachtbrief over spoorwegen tweede klasse B, voor zooveel 
locaal verkeer betreft, of O. Zie bl. 114. 

-) Zie bl. lli). 
») Zie bl. 125. 
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nemer een onrechtmatige daad en kan uit dien hoofde schade
vergoeding van hem worden gevorderd. 

Het voorafgaande betreft de privaatrechtelijke gevolgen van 
overtreding van don vervoerplicht. Zij kan bovendien strafrechte
lijke gevolgen hebben, i) 

AFDEKLTNG 1. OVEREENKOMST TOT VERVOER VAN 
GOEDEREN, MET UITZONDERING VAN 

BAGAGE. 2) 

§ ] . Spoorwegen der eerste liassc. ^) 

A. Verpliehtmg tot vervoer. *) 

I. Algemeen. 

De ondernemer is, indien de voorwaarden van concessie den 
spoorweg tot vervoer van goederen bestemmen, lot zoodanig 
vervoer verplicht en wel overeenkomstig de B.V. S.*i) en de 
tarieven ^) en voorwaarden van vervoer, welke — met inachtne
ming van de B.V. S. en van de voorwaarden van concessie — 
door den besluuider zijn vastgesteld. (Art. 3, lid 1, artt. 5 en 6, 
lid 1). 6) 

1) Zie bl. 88 en 113 voor zooveel spoorvi'egdienstcn betreft. Op 
niet-naleving van art. 32 B. L. T. is geen straf gesteld. 

2) Met betrekking tot de overeenkomst tot vervoer van bagage 
zie bl. 118 V. 

3) Zie B. V. S. artt. 1 en 2; voorts Deel 1 (art. 3 t/m 146 en 163 
t/m 167) en Deel III (artt. 172 t/m 175) Deel I is onderverdeeld als 
volgt: 

Hoofdstuk I Voorschriften van algemcenen aard. 
Hoofdstuk II Vervoer van personen: 
Hoofdstuk I I I Vervoer van goederen: 
§ 1. Inleidende bepalingen; § 2. Vracht- on ijlgoed; § 3. Bestel-

goed; § 4. Geld en Geldswaanlon; § 5. Levende dieren; § 6. Rollend 
spoor- en tramwegmaterieel; § 7. Lijken; § 8. Bagage; § 9. Bewa
ring. Ovorbevonden en ach1 ergolaten goedoren: § 10. Tenietgaan van 
rechtsvorderingen tegen den ondernemer. 

Zie overigens nog bl. 5, noot 1, en bl. 17 noot 2. De in de laatst-
vermelde noot bedoelde overgangstoestand blijft verder buiten be
schouwing. 

*) Zie over de gevolgen van niet-naleving van dezen plicht bl. 86. 
6) Zie over de mogelijkheid tot afwijking, voor zooveel B. V. S. 

bel reft, bl. 103. Voorzooveel tarieven betreft Ifiat art. 7 zekere afwij
kingen toe. 

6) De hior en verder zonder nadere aanduiding aangehaalde arti
kelen zijn artikelen der B. V. S. 
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Er bcs(;va(. niet slechis ecne verplichting om Roederen Ion 
vei-yoer aan he nemen over de eigen lijnen, maar ook naar 
stations van aansluitende spoorwegen, waarmede ingevolge art. 
f̂, lid 1, aanhel en letter h, doorgaand verkoor bestaai. 
Dit vervoer geschiedt zonder dat voor den overgang van den 
eenen spoorweg op den anderen een tusschenpersoon noodig 
is. (artt. ;35, 97, 116, 123, i;55, 140). 

Bestuurder en personeel zijn sirafbaar, wanneer zij in de 
gevallen, waarin de verplichting lot vervo-er beslaat, het ver
voor weigeren (art. 172, letler r en art. 173, letter c) of niet 
vorvoei'ein ovoroenkomstig de H.V. S. of do tarieven en voor
waarden van vervoer (ari, 172 leiier a en art. 173, letter a). 

TI. Yerroervcrhoden. 

Er Zijn echler goederen, waarvan het vervoer per .spoorweg 
uilgesloten is. 

Terwijl l .a .v . sommige hot sluilen c^oner vervoerovereeidsomsl 
volstrekl vorhoden is, iielzi] omdal zi| wegons vorm, omvang, 
gewicht enz. ongeschikt zijn om over den spoorweg te worden 
vervoerd, heizij omdat zij hehooren tol de gevaarlijke, kwalijk 
riekende of afkeerwekkoiido stoffen, kan ten aanzien' van an-
ck'ro dergelijke stoffen oen geldige vervoerovereenkomsl slechts 
worden aangegaan, indien aan zekere voorschriften is voldaan. 

Ten aanzien van de hierbedoelde goederen bestaat dus geene-
of slechts eeno voorwaardelijke vervoeiplichl (ail. .3, lid 1, slof; 
art. 4, letter c; arlt. 34, 96, 122, 134, 148). 

Ook mogen de spoorwegondernemingen zich niel bczigiiou-
den mot vervoer, dal aan do post is voorbehouden. 

Overigens kan vervoer van zekere goederen als tjostelgoed 
of bagage zijn uitgesloten, ((>rwijl h(>l als vracht- of ijlgoed, 
althans voorwaardelijk, is toegelaten. 

Strafbaar is wie de voorschriften mol belrekking lol vol
strekt of voorwaardelijk verboden vervoer overtreedt — hetzij 
afzejidor of vervoerder (art. 172 onder letter a; art. 173 on
der letler a; art. 174, loden 2 on 3). 

III. Beperking der verplichting. 

Do spoorwegonderneming is, gelijk wij zagen, verplichl te ver
voeren overeenkomstig de voorschriften der B. V. S. en der voor
waarden van vervoer. 
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Anderzijds mod do af/ondor zich a m die voorschriJHon onder
werpen (ait. 4 leder h); anders kan de aanneming len vervoer 
geweijrerd word(>n 1) v. als een vrachlbrief word( bijgevoegd, 
die afwi|kt van bel voorgesrhreven formulier. Zie ook bl. 90. 

Veelal /al de spoorwegonderneming dan moeten weigeren, 
omdal / i | /elf ook verplicht is de B. V. S na te levea, maar er 
zijn gevallen, waarin haar de kenze wordt gelalen fusscben 
weigeren of aannemen. Dit is het geval met goederen, wier 
aard inpakking of eene bijzondere wijze van inpakking noodza
kelijk maakt, en die niet- of niet voldoende ingepakt len ver
voer worden aangeboden, (art. 48, lid 3, j° 115). 

De vraag of het goed ten vervoer zal worden aangenomen 
of geweigerd is voorts aan het oordeel van den ondernemer 
overgelaten, wanneer de ten vervoer aangeboden goederen bij 
h'et laden of lossen of bij het vervoer bijzondere moeilijkheden 
of ongeiief veroorzaken (art. 4, letler d) 

Nevens de gevaJlen, waarin de ondernemer mag aannemen 
of weigeren, doet zich nu nog voor het geval, waarin liij van 
ziino verplichting wordt ontheven, omdat overmacht hol vervoer 
helel. (art. 4 letter a). 

Ten slolle kan de vorplichling tot vervoer onder zekere om-
slandigheden lijdelijk worden opgeheven. Dit is hol geval, wan
neer het ton vervoer aannemen van goederen of van bepaalde 
soort Van goederen, hetzij in hol algemeen, hetzij op of 
naar bepaalde stations wordl geschorst, waarloe do besinnr 
der kan overgaan in de bij art. 53, lid 1 onder a, h on e ge
noemde gevallen, (ari. 53 j° art. 97). 

Tn een dier gevallen n 1. Wa'nnooT het beschikbare materieel 
van den spoorweg niel toereikend is om de ten vervoer aan
geboden goederen, Wolk(- door don spoor-wegdionst worden ge
laden, binnen den voorji^eschroven lijd Ie knnnen verzonden, 
komt in de plaats van den vervoerplicht de verplichting van den 
ondernemer om hef goed in bewaring te nemen i \ indien al 
thans do beschik hare o|)slagrinmle dil toelaat, (art. 54 j° art 
115). 

1) Behoudens de uit/oiidoiin<ioii in art. .'ïl, lid 3, vermeld en bij 
bestelgoed slechts bij zendingen met vrachtbrieven. 
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B. Vervoerdocummieyi. 

I. Vr'achtirirf. i) 

In het gewone voTkoer is voor hot sluiten eener vervoerover-
cenkomst een schriftelijk stuk nici voorgeschreven. Hoe is dit 
nu bij de spoorwegen? 

Bij vervoer met spoorwegen der eerste klasse is de afzen
der verplicht bij elke zending, die als vracht- of ijlgoed 2) wordt 
vervoerd, eeu vrachtbrief-d. i. een tot den geadresseerde ge-
richten geleidehrief — t© voegen, (art. 3G, lid 1). 

Bepaald is verder, dat op den vrachtbrief op hot station van 
afzending door het personeel een stempel moet worden afgedrukt 
en dat op het tijdstip der stempoling de aanneming van het 
goed plaals heeft en do vervoerovcreenkomst gesloten is (art. 42). 

Uil deze bepalingen mag men evenwel niet afleiden, dat wan
neer b]j verzending aJs vracht- of ijlgoed het goed door den 
spoorwegdienst mocht worden aangenomen zonder vrachtbrief 
of wanneer deze niel mochl worden gestempeld, er dan geen 
vervocrovereenkomst zou bestaan. 

Immers nergens is bepaald, dat voor het totstandkomen der 
vorvoerovereenkom.st de vrachtbrief vereischte is; daarvoor vol
staat de aanbieding en aanneming ten vervoer (zie hlz. 86) ter
wijl de vrachtbrief slechts bewijsmiddel is en zelfs niet het oenige 
bewijsmiddel (zie hl. 91). Aangezien echter de bijvoeging van een 
vrachtbrief lot verplichting is gesteld, zal bij aanbieding ten 
vervoer zonder vracbtl.rief do aanneming, m.a.w. het sluiten 
eener vervoerovereenkomst kunnen worden geweigerd daar in
gevolge art. 4 letter b dan geen verplichting tot vervoer bestaat 

^ ) Volgens axt. 2 B. V. S. is ar). 90. ocrsto lid, W. v. K. ten dezen 
slechts van toepassing, voor zoover <lo daarin behandelde stof in de 
B.V.b. met IS geregeld. Zie dienaa.ngaando hl. 98. 

«) Het vervoer van goederen over de spoorwegen kan blijkens art. 33 

M J ' r ^ " ' " : '''' ^'™'''^^- 'Jl- °f bestolgoed. (Het vervoer als 
bagage blijft hier buiten beschouwing). Het verschil is gelegen in de 
snelheid van vervoer en voorts hierin, dat vracht- en ijlgoed met een 
vrachtbnef, bdstclgocd n,et adros of een vrachtbrief wordt vervoerd 
Het kenmerkend verschil tussci.en vracht- en rjlgoed eenerzijds en 
bestelgoed anderzijds is niet gelogen in de al- of niet- bestelling. 
JJe B V . S . voorzien do mogelijkheid van bestelling van vracht- en 
11 .oed (art. 9.), torwijl ,,o.tolgoed niet altijd besteld wordt; ( z e n d i " 
station-restant). ' ^ ° 
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Hetzelfde geldt voor zoo\reel bij vervoer als bestelgocd ver
plichting om een vrachtbrief hjj te voogen is opgelegd, hetgeen 
alleen het geval is bij verzending \ an geld en geldswaarden; 
in andere gevallen bostaaf dan geen verplichting— wel bevoegd
heid—om dit lie doen (artt. 99 j° 4 letter h, en 115 ]° 42). 

Wanneer de zending moet worden vervoerd over verschil
lende aan elkander aansluitende spoorwegen, Insschen welke 
een e regeling bes taai voor doorgaand vervoer, bestaat de ver
plichting om een vrachtbrief op te maken voor den geheelen 
afstand, waarover bel vervoer moe' |)laals bobben; z. g.n. door-
g;iande vrachtbrief (ari. 41, lid 1, 'f ari. 115). 

In alle gevallen w.aarin een vrachtbrief— verplicht of onver
plicht—is opgemaaki wordl daarop ingevolge ari. 42 j° 115 door 
het slation van af/ending oen stempel afgedrukt. Die stempel 
geldt als bewijs van do aanneming van het ten vervoer aan
geboden goed (dooi welke aanneming do overeenkomst tot &|;md 
komt) zoomede van bol tijdstip der aanneming, terwijl (met na 
te noemen voorbehoud) de inhoud der o\oroenkomst wordt be
wezen door den vrachlhrief, mits deze van den stempel zij 
voorzien, (art. 43, lid .'!). Stempel noch geslempelde vracblbrief 
zijn echter ])owijsmiddolen, geldende bi| nitsluiling van andere. 
Met name is ter uitsluiting van getuigenbewijs in zaken van 
koophandel, volgens art. 1, tweede lid, Indisch W. v. K. ver-
eischt, dat bij dat rvethoeJc een bepaald middel van bewijs bij 
uitsluiting is voorgeschreven, waarvan hier geen sprake is. 

Derhalve zal, indien stempeling van den vrachtbrief achter
wege mocht zijn gebleven, of mocht zijn verzuimd een vracht
brief bij te voegen in gevallen wlaarin dit tot verplichting is 
geisteld. de aanneming van het goed, d w. z. bet bestaan der 
overeenkomst, of het tijdstip der aanneming dan wol de inhoud 
der overeenkomst ook met andere bewijsmiddelen kunnen wor
den aangetoond.!) Dit geldt echter niet voor de waarde-aangifte, 
welke om geldig te zijn op de daarvoor bestemde plaats in den 
vrachtbrief moet zijn vermeld (art. 85, lid 1). 

Wij spraken boven van een voor bobond mei betrekking tot 
de bewijskracht van den vrachtbrief. 

1) Zie bl 92/93. 
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Bij goederen, die vanwiege don afzender zijn ircladen, sirekt 
n.l . de vermelding van het gewicht ol' do hoeveelheid 'in den 
vrachtbrief slechts dan als bewijs tegen de spoorwegonderne-
mnig, indien deze de goederen heeft doen wegen of tellen 
en zulks in den vraclUbrief is aangegeven.') fart 43 lid '> 
r art. 115). J i • 'i-^, iiü " 

Overigens is tegen den vrachtbrief tegenbewijs mogelijk (art. 
43, aanhef j° art. 115). Personeel van den spoorwegdienst is 
bevoegd gewicht, aantal colli en inhoud der zending Ie allen 
tijde Ie onderzoeken (art. 4(3, j° ari. 115). 

Blijkt aan de opgaven of -verklaringen in den vrachtbrief 
een of ajider te ontbroken, dan is de afzender voor allo gevol
gen daarvan aansprakelijk (arI. 45, j " art. 115). 

Een vrachihrief aan order of loonder is uilgeslolen door 
den eisch, dat doze moei bevallen den naam en het adres 
van dongene, aan wien hot î ood moot worden afgeleverd (art 
36, hd 2, onder e j° art. 115). 

Als hijlagon lot den spoorwogvrachlbrief kimneii vraclilbrio-
vcn, welke voorafgaand vervoer, b.v. mei een sloombool, belref-
fon, het goed moide vergozellon. Daaruit vloeion voor de onder
nemers van den spoorwegdienst echter geenerlei verplichtingen 
voort (art. 41, lid 2, j " art. 115). 

II. DvpUraat-rrachfhrief. 

De afzender kan een Iwoede o*omplaar van don vrachtbrief 
do<?n afstempelen door hol slalion van afzending, welk stuk dan 
stnokt als bewijs, dal ih goedoroii Ion vervoer aangenomen zijn. 

Het duplicaat heeft d u s - zooals de B.V. S. or nog aan toe
voegen—niet de kracht van den vrachlbrief, die de goederen 
vergezel!. (arI. 44). Men kan er, in hot algemeen, niet 
hetzelfde modo bewijzen. Ook geeft hol bezit van het duplicaat 
geen recht de afgifte van hol good te vorderen (Zie bl 95 en 
art. 70, lid 1). 

Maar de diiplicaal-vracblbriol sirokl niol uilsliiitend tol 
bewijs van de aanneming ten vervoer. Zoo zal, waimeer do oor
spronkelijke vrachtbrief niol moor aanwezig is, de duplicaat-

1) Over de verplicliting- va,n do spoorwegonderneming om bij vraolit-
en ijlgoed gewicJil en a.mtal colli te doen vaststellen zie art 47 
leden 2 en 3. ' 
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vrachtbrief hetzelfde blewijs opleveren ;ils de oorspronkelijke, 
wanneer de spoorweg-onderneming erkent het dnplicaat te heb
ben afgestempeld, zooals hol wordt overgelegd. ') 

III. Andere vervoerdocmnenten. 

Bjj beslelgoedzendingen zonder vrachtbrief kan de afzender 
van de spoorwegonderneming de afgifte vorderen van een bewijs 
van het aangaan der vervoerovoieenkomsl (arL. 109). 

fiij zulke zendingen moei op elk collo een adres worden 
aangebracht, maar bovendien moet, indien de ondernemer dit 
met goedvinden van den Dirocleur voorschrijfl, de zending ver
gezeld zijn van een adreskaart (arl. 107). 

Het feit, dat de vervoerder de adreskaart heeft aangenomen, 
schept he1 vermoeden —en bewijst, behoudens tegenbewijs 
dal de goederen door hem zijn overgenomen. 

Bij het ten vervoer aannemen van geld en geldswaarden moet 
de spoorwieigonderneming een bewijs van ontvangst afgeven 
(art. 121). 

C. Rechten en verpWhtingen uit de vovoerorereenlomst. 
1. Alge)neen. 

h\ de B.V. S. zijn de rechten en verplichtingen uit de ver-
voerovereenkomst uitvoerig bepaald, anders dan bij het overi
ge landverkoer. 

De voor dat verkoer geldende artikelen 90, eerste lid, on 91 
t/m 96 Ind. W. v. K. gelden volgenis art. 2 B. V. S. ten aan
zien van bot goedercHivervoer over spoorwegen, slechts vooi' 
zoover de daarin behandelde stof in de B. V. S. niet is geregeld. 2) 
Bij de uilvoeiige behandeling der stof in de B. V. S. blijft er voor 
toepasselijkheid van de genoemib» artikelen v;m het iW. v. K. 
wehiig of geen plaats over. 

Eene opmerking v.'m algemeenen aard ga nog aan do bespre
king van siommigo rechten en verplichlingon vooraf. 

1) Aldus besliste Eb. Rotterdam II November 3 919 W 10541 ten 
aanzien van liet dupUcaat van eon internationalen vrachtbrief, welke 
beslissing ook ten aanzien van den duplicaat-vrachtbrief volgens de 
B. V. S. toepasselijk kan worden geacht. 

2) Art. 2 B. V. S. is een toepassing \an art. 17, lid 2, K. li. 
1926 S. 334, waarbij de bevoegdheid verl(>end wordt bij de ordon-
nantien ter uitvoering van lid 1 van dat artikel (waartoe de B. V. S. 
behooren) af te wijkon o.a. van het W. v. K. 
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Meermalen wordt de verzending van cenig goed opgedragen 
aan een expediteur. Doorgaans zal deze de vervoerovereenkomst 
sluiten op eigen naam. Voor de toepassing der B. V. S. geldt 
dan de expediteur als alzenderi); sleciits voor hem —en niet 
voor dongeen voor wiens rekening liet \ervoer geschiedt —zul
len uit de vervoerovereenkomst rechten en verplichtingen ont
staan. Laatstbedoelde zal dus uit hooide der vervoerovereen
komst den vervoerder niet kunnen aanspreken wiegens verlies 
of beschadiging van het goed of vertraging in de aflevering. An
ders staat het met den geadresseerde; daar de vervoerover
eenkomst gesloten wordt mede te zijnen behoeve (zie hl. <J8) 
zal deze wel togen den vervoerder kunnen ageeren. 

II. BeschiUcingsreoht van den afzender. 

Aajngenomen wordt —ook wanneer dit in de wet of de ver
voerovereenkomst niet uitdrukkelijk is bepa^d —, dat de af
zender meester van de zaak blijft en tegenorders (bv. terug-
zeading, alievering aan een anderen geadresseerde) kan goveu, 
totdat 'de vervoerder zich in betrekking heeft gesteld tot den 
geadresseerde (bv. door dezen den vrachtbrief Le doen toe
komen) of Lotdal de geadrt'jssoerde LoL de overeenkomst is toe
getreden. 

In de B. V. S. is met bietrekking tot het vervoer over spoor
wegen het beischikldngsrecht van den afzender uitvoerig gere
geld, voor vracht- eu ijlgoed bij do artt. Ü4 t/m Q6 on voor 
bestelgoed op overeenkomstige wlijze bij de artt. 97, 110 en 115. 

De afzender mag nadere beschikkingen geven, zegt art. 64, 
lid 1. Het artikel noemt er verscheidene, terwijl voorts bij de 
voorwaarden van vervoer nog andere kunnen worden toegelaten. 

Is een duplicaat-vrachtbrief opgemaakt, dat moet dit stuk bij 
do nadere aanwijzing worden overgelegd, (art. 64, lid 3). De af
zender zal dus zijn beschikkingsrecht slechts kunnen uitoe
fenen, zoolang hij in hel bozit is van het duplicaat. 

Hiermede wordt voorkomen, dat do afzender, die van den 
geadresseerde den koopprijs der goederen heeft ontvangen, des
niettemin daarover de beschikking behoudt. Daartoe belroeft 
de geadresseerde zich slechts iiel bezit van den duplicaat-vracht
brief te verzekeren. 

1) Indien een vrachtbrief wordt opgemaakt, zal deze alsdan door 
den expediteur worden onderteekend. 

file:///ervoer
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Het voorschrift van art. 64, lid 3, is gegeven in het belang 
van don geadresseerde. Aangenomen moet daarom worden, dat 
de spoorwegonderneming niet bevoegd is de beschikking van 
den afzender op te volgen, indien deze aan de verplichting
tot overlegging van den duplicaat-vrachtbrief niet voldoet, on 
dat zij die beschikkingen desniettemin volgend, tegenover den 
geadresseerde aansprakelijk zal zijn voor de voor deze daaruit 
ontstane schade, i) 

Het bezit van den duplicaat-vrachtbrief geeft den geadres
seerde echter niet het recht de afgifte van het goed te vor
deren; het hoeft uitsluitend een negatieve werking t. w. dat 
het den afzender zijn beschikkingsrecht ontneemt. 

Deze regeling is ontleend aan de Berner-Conventie. 
Bij de samenstelling dier conventie kwam ter sprake de in-

vocririjg voor het internationaal spoorwegvervoer van een stuk, 
overeenkomende mot hetgeen het cognossement is voor hot 
vervoer ter zee. 

Eein cognossement geeft den houder recht op de afgifte der 
goederen; het kan gezegd worden de goedoren te vertegenwoor
digen, zoodat de afzender, wien door den vervoerder een der
gelijk stuk wordt uitgereikt, daardoor in het bezit komt van 
een gemalckelijk over te dragen en te beleenen papier. 

Afgezien van verschillende bezwaren, achtte men de invoe
ring van zoodanig stuk voor het internationaal spoorwegver
voer overbodig wegens de groote snelheid, waarmede dat ver
voer plaats vindt en wenschte men dus aan den duplicaat
vrachtbrief niet het karakter van een cognossement toe te 
keimen. 

In de conventie wordt dientengevolge uitdrukkelijk gezegd, 
dat ihet duplicaat niet de kracht heeft van een cognossement, 
m. a.-w. geen recht geeft op de afgifte der goederen. 

Intusschen wenschte men den geadresseerde te waarborgen 
tegen misbruik door den afzender van zijn beschikkingsrecht. 

Moeilijkheden zouden voor den spoorv\ egdienst ontstaan, aJs 
deze tiiet weet, of afzender dan wel geadresseerde mag be
schikken. 

1) De Kerner Oon^entio CS 1P2''> Ko tT.'l) tienaalt rlit uitdrukkoliik 
in art. 21 § 2. 
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De B. V. S. geven daarom uauwkeiirii^ aan, wanneer het Le-
sdüklcingsrecht van den afzender vervalt. Dit is nimmer het 
geval, zoolang de goederen nog niet op liet station van be
stemming zjjn aangekomen. Daarna verliest de afzender het 
recht van beschikking bij vracht- en ijlgoed in de gevallen 
genoemd in art. GG, lid 1 en bij biestelgoed in de gevallen ge
noemd in art. 110, lid 1, met het gevolg dat de spoorweg
dienst zich voortaan te gedragen heeft naar de aanwijzingen 
van den geadresseerde (art G6, lid 2, slot onderscheidenlijk 
ari. 110, lid 2, slot.) 

De afzender zou door zijn nadere voorschriften stoornis kun
nen brengen in den geregelden dienst; de spoorwegonderneming 
kan, indien dit het geval zou zijn, de uitvoering der bevelen 
van den alzender vveigeion. (zie Gö j " arI. 1)7). 

De nadere beschikking kan strekken to( wijziging der over
eenkomst, maar ook tot verbireking daarvan. Dienaangaande 
geldt, dat wanneer de afzender de goederen vóór verlrek te-
rugneeml, daarvoor geen vrachl doch, boven en behalve laad-, 
los-, weeg- en telloon, lig- of staangeld verschuldigd is van de 
aanbieding ten vervoer al. (arl. 75, lid 1, j " ar(. 97). 

Wordt teruggaaf der goederen onderweg verlangd, dan moet 
behalve de vrachtprijs voor den reeds afgelegden weg en de 
aindere op de goederen drukkende kosten enz. nog oen bij het 
tarief vastgesteld rouvvgold worden betaald, (art. G4, lid 8 j ' ' 
art. 97). 

Wanneer echter de afzender de overeenkomst verbleekt, om
dat de aanvang of de voortzetting van hot vervoer door over
macht of ongeval belet ot tijdelijk verhinderd wordt — waartoe 
art. G7 lid 1, j° art. 97 hom bevoegd verklaart — dan behoeft 
liij alleen de voorschotten en uitschotten en de op de goederen 
drukkende kosten te voldoen benovens den vrachtprijs voor 
den reeds afgelegden weg (dezen laatsten niet, indien er schuld 
aan de zijde van den ondernemer I)estaa1.). (art. 67, lid 15 en 
art. 97). 

Hierna I) — bij de bespreking der aflevering — worden de ge
vallen vermeld waarin het beschikkingsrecht van den afzender 
vei-valt. Hot zijn gevallen, waarin de geadresseerde blijkt geeft 

1) Zie bl. Ü9. 
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toL de owreenkomst ie willen tOietreden (ari. 66, lid 1, onder 
a en & en art. 110, lid 1, ondor b en e) of waarin de onder
nemer reeds een begin van uitvoering hoert gegeven aan /ijnc; 
verpliditing tot aflevering (art. 110, lid 1, onder a). 

III. liemboursementen en Voorschotten. 

Indien de goederen ten vervoer zijn aangenomen met een 
vrachtbrioi, verxneldende dat zij ^ tot hunne gelieele of gedeelte
lijke waarde —met remboursemenl zijn belast, mogen zij slechts 
worden aigeleverd tegen betaling van het remboursement (ai(. 
52, leden 1 en 4, en art. 115, j " art. 1, lid 1 onder w). 

Belasting met remboursement kan geschieden b.v. om op die 
wijze den koopprijs der goederen van den geadresseerde te in
nen. Maar ook kan het strekken om betaling door den geadres
seerde te verkrijgen van hetgeen de afzender verschuldigd is aan 
vraclit en kosten voor het vervoer, aan het spoorwegvervoer 
voorafgaande, ol voor doiianejechten, (art. 52, lid 2, en art. 
115 j° art. 1, lid 1 onder v). 

Wanneer het reinboiu'soment dooi' den geadresseerde is vol
daan, moet hot d(-Ji afzondier worden uitbetaald, (art. 52, lid 
'•'>, eiu art. 115). 

öeu afzender is, mot een enkele uitzondering i) geen recht 
toegekend de goederen met remboursement te belasten en de 
ondernemer is dus doorg;ians mot verplicht dit toe to laten. 
Wel zal hij, bij overneming eener zenditig in doorgaand verkeer, 
die door den eersten vervoerder is aant^enomen, terwijl zij blijkens 
don vrachtbriei mot remhourscinent belast is, ingevolge art. 78, 
lid 2, verplicbl zijn hot veivoor overeenkomstig den vrachtbrief 
te volbrengen. 

Indien de afzender in den vrachtbrief de goederen bezwaart 
met het door hem betaalde aan vracht en kosten voor het 
voorafgaande vervoer, zal de ondernemer niet verplicht zjjn 
hem die z.g.n. voorscholten te betalen. 

Bij weigering kunnen zij dan door don afzender als rembour
sement ten laste van de goederen worden gebracht. Dit is het 
hierbovenbodoeldo uitzonderingsgeval, waar-in de ondernem(>r 
belasting van bet goed met remboursement moet toelaten, (art. 
52, leden 1 on 2, j° arI. 1 onder letter v). 

Over de vraag, of <la overeenkomst betreffende het rembour
sement al dan niet deel uitmaakt van de vervoerovereenkomst 

^) Vervat iu art. 52, lid 2. 

7 
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en of de vervoerder derhalve al dan niet gerechtigd is, behalve 
vracht en onkosten, bij rembourszendingen ook de koopsom 
zelfstandig van den geadresseerde te vorderen, zie vonnis Kgl. 
Haarlem 19 October 1923 W. 11292. 

IV. Rechten en verplichtingen van den geadresseerde. 

Bij het vervoer van goederen is de persoon, aan wien de ver
voerder de goederen moet uitleveren, doorgaans een ander 
dan de afzender. De vervoer over eenkomst wordt dus meestal 
ook gesloten ten behoeve van den ontvanger ol geadresseerde. 

Veelal wordt aangenomen, dat men in die gevallen te doen 
heeft met eene toepassing van art. 1317, lid 1, Ind. B.W., 
volgens hetwelk men ook ten behoeve vaja een derde iets kan 
bedingen, wanneer een beding, hetwelk men voor zich zelven 
maakt, zulk eene voorwaarde bevat. 

De geadresseerde is uit dien hoofde bevoegd tot de vervoer-
overeenkomst toe te treden; hij kan dan do rechten uil de over
eenkomst doen gelden, mits luj ook de verplichtingen nakome. 
Do toetreding geschiedt, doordat de geadresseerde zich aan
meldt en zich de zaak aantrekt, i) 

DeB. V. S. handelen over deze bevoegdheid van den ge
adresseerde om tot de vervoerovereenkomst toe te treden in 
lid 2 van art. 66 en in lid 2 van art. 110. 

Volgiens de bepaling van ait. 66, lid 2, die het onder
werp regelt voor zooveel vracht- en ijlgoed betreft, is de ge
adresseerde bevoegd al de uit de overeenkomst voortvloeien
de rechten op eigen naam te doen gelden, tegen vervulling 
zijnerzijds vaji de daartegenover staande verplichtingen, wan
neer het beschikkingsrecht van den afzender ingevolge lid 1 
van art. 66 is vervallen, doordat de geadresseerde den vracht-
Ju lei in ontvangst beeft genomen of den spoorwegdienst afle
vering van bet goed heeft gevraagd. Deze bepaling van art. GG, 
lid 2, verwart de bevoegdheid om toe te treden met de uitoe
fening van dat recht. Immers bedoelde handelingen van den 
geadresseerde onderstellen reeds zijn bevoegdheid om toe te tre
den; zij zijn daarvan uitvloeisels. 

1) Daarbij gaat den vervoerder de verhouding van den geadresseerde 
tot den rectitliebbende op het goed niet aan, evenmin als hij iels 
uithtaande liceft met de verhouding van den afzender tot dezen. Ook 
de verhouding van alzender en geadresseerde r;iakt den vei voerder 
niet. 
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Men zal dan ook, afgezien van hel bepaalde bij art. GG, lid 
2, — en bij art. 110, lid 2, dal het onderwerp op overeen
komstige wijze regelt met betrekking tot bestelgoed — de be
voegdheid om toe te treden ook in andere dan de daiirbedoclde 
gevallen moeten aannemen; aan die bevoegdlieid bestaat b. v. 
buiten de in art. G6, lid 1 genoemde gevallen behoefte, wan
neer de aXzender van eene zending vracht- of' ijlgoed van zijne 
beschikkingsrechl ;iistand deed door toezending van don dupli
caat-vrachtbrief aan den geadresseerde. 

V. Aflevering. 

\)(^ vooriiaamsle veiplichting van de spoorwcgojiderneming je
gens den afzender is die om het goed op het station van bestem
ming met den vrachtbrief — na betaling van de vracht, indien 
die niet vooraf is voldaan, en van het verder verschuldigde — 
af te leveren aan deri geadresseerde, (artt. 68 en 112). 

Maakt deze van zijne bevoegdheid om tot de overeenkomsl 
loe te treden gebruik, dan zal dientengevolge de onderneming 
verplicht worden legen betaling van het verschuldigde, den 
vrachtbrief, indien zoodanig stid\ is opgemaakt, en (vervolgens) 
het goed aan den geadresseerde uit te reikon. (ari. 70, lid 1, en 
art. 105, lid 1). 

De afzender kan ecliter ook na ;umkomsl der goederen op 
het station van bestemming nog tegenbevel geven, eiL wel bij 
vracdit- en ijlgoed zoolang niet de geadresseerde den vrachtbrief 
in ontvangst heeft genomen of aflevering van het goed heeft 
gevraagjd (arI. GG, lid 1 onder a en b) oti lnj bostelgoed, wanneeir 
do bestelling een aanvang Jieeft genomen of geadieisseerde voor 
ontvangst van hot goed heeft geteekend of de aflevering van 
het goed heeft gevraagd (arI. 110, lid 1 onder a, b en 6'). 

De geadresseerde kan tot de overeenkomst toetreden, maar 
het kan ook zijn, dal hij de aanneming der goedoren weigert, 
omdal hij niet wil toetreden. Mogelijk is ô ok, dat hij niet te 
vinden is of dat hij zich niet spoedig ;ianmeldl om d(>n vracht
brief of de goederen in ontvangst te nemen. Indien om deze 
of eenigo andere reden )̂ de regelmatige aflevering niel uilvoer-

1) Art. 77, lid 1 noemt als reden ook nog, dat de geadres
seerde zonder wettige reden niet voldoet hetgeen de spoorwegonder
neming van liem vordert wegens vrachtkosten enz. of dat hij de 
betaling van liet reinbourscment ueigert. 
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baar mocht zijn, is volgeais art. 77, lid 1, de verplichting lot 
aflevering tenietgegaan. 

Dit geldt voor vracht- en ijlgoed; voor bestelgoed ontbreekt 
deze bepaling m het overigens met art. 77, lid 1, overeenko
mende art. 106, lid 1, zoodat de geadresseerde, zoolang 
het goed niet aan den afzender is afgegeven noch verkoop 
daanai i heeft plaats gehad, zich nog aanmelden en aflevering 
vorderen kan. 

Ongeacht de wijze van verzending, liggen echter in alle ge
vallen, waarm de regelmatige aflevering niet uitvoerbaar is, 
do goederen voor rekening eti risico van den afzender dan wel 
in bepaalde gevallen van den geadresseerde (art. 77, leden 
1 en 7; ait. 106, leden 1 en 3), en zal derhalve de spoorwegon
derneming van verdere verantwoordelijkheid ontslagen zijn. 

Voor die gevallen zijn voorts aan de spoorwegonderneming 
bijzondere-bevoegdheden toegekend, verder reikende dan die 
wielke het Wetboek van Koophandel in soortgelijke omslandighe-
doin aan den vervoerder verleent. 
. De onderneming is vooreerst bevoegd verklaard de goederen 
aan een derde, die op de bewiaarneming van goederen is inge
richt, in bewaring te geven en wel in naain van den afzendei 
(geadresseeide), zoodat het zal zijn, alsof deze den spoorweg
dienst tot de bewaameming had gemachtigd. 

De goederen mogen bij den bevvaarnemer ter beschikking van 
den afzender wordon gesteld. 

Vooils is de onderneming gerechtigd van den bewaarnemer 
onmiddellijke betaling van de vracht en het verder verschul
digde te bedingen. In elk geval zal de afzonder (geadtesseerde) 
slechts tegen betaling van een en ander over de goederen kun
nen beschikken. 

ï e n slotte zijn bestuurders bevoegd de bovenbedoefde goe
deren, voor zooveel zij aan spoedig bederf onderhevig zijn, te 
allen tijde — en andere goederen na verloop vati den in art. 
77, lid '3 gestelden teimijn — te verkoopen, len einde zich uil do 
opbrengst te voldoen zoowel de vracht als alle onkosten, ook 
die op de bewaring en den verkoop gevallen. 

Deze verkoop behoeft niet in het openbaar te geschieden, 
zooals in art. 94 van het Wetboek van Koophandel voor do 
daarbedoelde gevallen is voorgeschreven, mits zij plaats hebbe 
„op de best mogelijke wijze". Het restant van den koopprijs 
>vordt ter beschikking van afzender of geadresseerde gesteld. 
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Voor hot in hpwuiins; g;even m zelfs voor den verkoop Avordt 
anders dan volgens ari. 94 AV.v.K., eene rechferlijke machliging 
met gecisclit. (Zie art. 77, lodoa 2 t/m 7, en art. 106, leden 
2 en 3). 

De ten behoeve van don vervoerder door het W. v. K. in 
het leven geroepen eenvoiKh'gc — van de gewone afwijkende — 
wiizo van execiilie is dus voor de spoorwegonderneming nog 
gemakkelijker gemaakt. 

De vervoerder zal zich hij voorrang nit de op])rengst van 
het goed knnnen voldoen ing-evolge de aril. 11 .'59 onder 7° 
on 1147 Ind. B.W. 

D. Wanpraestatie van de spoorwegondcryicminq. 

T. Verlies, hesfhadlging en vertraging, 

a. Algemeen. 

VerantwoordeJijl h eid. 

In het aJgemecn moet de vervoerder /orgen voor het behoud 
der goederen, welke hij onder zich hoeft gonoraon en deze tijdig 
ter bestemmingsplaals brengen. 

Voor den spoorwogondernemcr volgt deze verplichting uit 
art. 78, lid 1, en art. 11.3, lid 1, waar gezegd wordt, dat zijne 
vierantwoordelijkheid A oor do uitvoering der vervoeroveroon-
komst zich uitsfrokt lol het geval van geheel of gedeeltelijk 
verlies of beschadiging of van vertraagde afleveiing van het 
goed. 

De verantwoordelijkheid vooi de uil voering der vervocrover-
eenkomst reikt volgens arI. 78, lid 1, eersie zin, tot aan het 
tijdstip van aflevering. 

Wanneer zij aanvangl zeggen de R.V. S niet. 
Uit arI. 2 R. V. S. in verband mei arI. 91 W. v. K. volgt echter, 

dat zij een aanvang neemt bij de overneming van hot goed 
ten vervoer en dus ook reeds bestaat, al mocht het eigenlijke 
vervoer nog niet zijn begonnen. 

Bevrijdende omstandigheden. 

EVenbedoelde veraniwoordelijkheid bestaat niet, wanneer de 
ondernemer kan bewijzen, dal de schade buiten zijn schuld of 
die zijner ondergeschikten is ontstaan, dus b. v.' door over-
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macht, cigpn gebrek van het goed, schuld of nalatigheid van 
den afzender, i) 

Deze bepaling van art. 78, lid 1, slot en art. 113, lid 1, slot, 
waarbij op den ondernemer het bewijs van zijn onschuld wordt 
gelegd, is eene toepassing van den algemeenen regel van art. 
1244 Ind. B. W., volgens hetwelk bij niet- of niet tijdige na
koming eener verbintenis de schuldenaar tot schadevergoeding 
zal worden veroordeeld, tenzij hij aantoont, dat een of ander 
voorlkomt uit een vreemde oorzaak, welke hem niet kan worden 
toegerekend. 

Er is hier dus geen omkocring van don bewijslast, noch 
is er reden om Ie s|)rekon van eene strengere verantwoordelijk
heid, welke den vervoerder zou zijn opgelegd. 

VeranlwoordrUJIcheld voor ondrrgrsiMlitoL 

Uit de bepaling van art. 78, lid 1, slol en ari. f13 lid 1, 
slot volgl, dat de spoorwegonderneming moet instaan voor het 
doen en laten van hare ondergeschikten. 

Onder ondergeschikten zijn begrepen alle personen, van wier 
diensten de onderneming bij het vervoer gebruik maakt, ook al 
mochl zij deze niet tol li.iar personeel rekenen. 2). 

uitsluiting of bvixilchig der i-crmiticoordclijkheid. 

De gewone vervoerdei-, wiens verhouding tol afzender en ge
adresseerde behecrscht Avordt door hel W.v. K., kan bij beding 
van de vervoerovereenkomst van de wettelijke bepalingen om
trent de verantwoordelijkheid voor schade afwijken en dus deze 
uitsluiten of beperken, behalve len aanzien van schade, welke 
door den vervoerder zelf opzettelijk of te kwader trouw is 
toegebracht. 

1) Voor don bevrachter kiimipii, indien de daad of het verzuim 
van den vervoerder op zicJi vcM. jil^/oo ook inpjeval er geen ver
voerovereenkomst ware geslofen. onreclilinalig zou ziin, de acties 
uit de vervoerovereenkomst en die uit onrechtmatige daad (art. 13G5 
vlg. Ind. B. W.) samenloopen. 

Kiest de bevrachter echter de laatste, dan zal door hem moeten 
worden bewezen, dat de vervoerder — of iemand, voor wien deze aan
sprakelijk is — eene onrechtmatiare daad heeft gepleegd en dat de 
schade door diens schuld is veroorzaakt. 

2) Vergelijk A. R. V. art. 7. lid 1. 
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Ondernemers van openbare middelen van vervoer nu zijn 
geneigd hunne verplichtimren en hunne aansprakelijkheid voor 
schade, in verband met het vervoer ontstaan, zooveel mogelijk 
te beperken. Bepvialdolijk wanneer zij een feitelijk monopolie 
genieten, kunnen zij dit doel gemakkelijk bereiken, daar dan 
de voorwaarden van vervoer feitelijk eenzijdig door hen wor
den vastgesteld. Deze overweging heeft geleid tot opneming 
m de B. V. S. (art. 3, lid 2) van een bepaling, wjuirbij aan do 
ondernemers de bevoegdheid wordt ontzegd om bij de voor-
w^aarden van vervoer of bijzondere dienstreglementen i) of 2) 
door een beding van den vrachtbrief ten nadeele van den af
zender of geadresseerde af Ie wijken van de bepalingen met 
betrekking tot de verantwoordelijkheid van den ondernemer, 
den bewijslast of den omvang en den duur van diens ver
plichtingen 3). Daartegenover is de verantwoordelijkheid der on
derneming bij de B . V . S . - - d u s wet te l i jk-beperkt en in som
mige gevallen uitgesloten. 

Intusschen houdt art. 5 B. V. S. eene bepaling in van rui
mere strekking dan art. ,'!, lid 2, daar art. 5 voorschrijfl, dat 
het vervoer moet geschieden overeenkomstig de B. V. S. en 
dus elke afwijking vcrbiedl, ook afwijking op andere wijze dan 
bij art. 3, lid 2, voorzien (b. v. bij afzonderlijke overeenkomst 
met den bevrachter of ten voordeele v;m afzonder en geadres
seerde.) Naast art. 5 is ar(. 3, lid 2, overbodig. *) 

h. Verlies en beschadiging. 

Bewijs van schade en schuld. 

De afzender of geadresseerde, die vergoeding vordert van toe
gebrachte schade kan volstaan met te bewijzen, dat het ten 

1) Dit zijn voorschriften door de onderneming, bij de taa'ieven of 
elders, vastgesteld. 

2) Overbodio- zijn i„ art. 3, lid 2. B. V. S. de hier niet ovei-genomen 
woorden „voor zooveel het vervoer van goederen betreft", daar blijkens 
het vervolg de bepaling uitsluitend handelt over afwijking van de 
B. V. S. „ten nadeele van den afzonder of den geadresseerde" en zij 
alzoo in haar geheel sleclits op goederenvervoer betrekking heeft. 

•'') Vgl. Spooruegwet art. 3, dal een voorsclirift van gelijke strek
king inhoudt. 

*) Afwijkingen, als hier bedoeld, worden door de Spoorwegwet, waar
in eene bepaling als die van art. 5 B. V. S, niet voorkomt, niet 
uitgesloten. 
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von-ocr overgenomen goed n i c t ' j of beschadigd d. i. niel in 
donxelfden locstand als bi] de overneming, is aangeltomen. 2) 
IIij belioelL niet do schuld van den vervoerder of diens per
soneel Le bewijzen en ook nief, zooals bij personenvervoer, 
aan te foonen, dat de schade is geloden in verband mot hot 
vervoer, —dil laatste niet, omdat goederen lijdelijk zijn, perso
nen daarentegen lijdens de werking der vervoerovoreenkomst ook 
door eigen toedoen letsel kannen bekomen. 

Zijnerzijds moet de spoomegdienst tot een behoorlijke vast
stelling der feiten medewerken, (art. 91, lid 1 en art. 97). 

Voor het geval van geheel of gedeeltelijk verlies zij heiin-
nord, dat bij goederen, die v.mwogo den afzender zijn geladen, 
de vermelding van hot gewicht en de hoeveelheid der goede
ren in den vrachtbrief slechts dan als bowlijs tegen den onder
nemer geldt, indien deze do goederen hooft doen v/egon of tellen 
en dit in den vrachtbrief is aangegeven. (Art. 43, lid 2 en art 
115; zie hl. 92). 

Bij hewccrdo beschadiging doet zich do vraag voor naar de 
bewijskracht van een schoenen vrachtbrief, d. i. een vracht
brief, waarin geen voorbchond of aanmerking belreffendo hot 
goed voorkomt. 

Kr is alles voor te zeggen, dal de spoorwegondernemer bij 
uiterlijk waarneembare onvoldoendhoid dor verpakking of uiterlijk 
zichtbare beschadigdheid der ten vervoor aangeboden goedo
ren—indien hij goen gebruik maakt van zijn recht om hot 
vervoer te weigeren —hel gchtok behoort le doen vaststellen, 
zoodat bij gemis van oeno erkenning, als bedoeld bij art. 48, 
lid .3 of ,5^), do goedo slaat van do votpakking of—bij on
verpakte goederen —van het goed mag worden ;iangenomen, 
I) oh ()u dein s tegcnb ewijs. 

1) TTcf- fv-ocd wordt — krafblciis ccn wettelijk veimooden (art. 82) 
— aJs verloren aang-emcrkt, indien do aflevering niet h^eft plaats 
jreliad Innnor. \ior weken, I)ehoudens tegonbewiis (art. 1921 Tnd B. W.). 

2) Zie in verband hiermede het bij art. 93 bepaalde omirent een 
onderzoek van het good door deskundigen, en bepaaldelijk lid 3 van 
da.t artikel. 

3) De '.poo] wegondcrncmer kan volgens die bepalingen van den 
afzender vorderen, dat deze hctzii ia den vrachtbrief hetzij door een 
in den vrachtbrief te vermelden bi|/ondere verklaring het ontbreken 
of den onvoldoenden slaat der verpakking, dan wel den aard en den om
vang der beschadiging bij de aanbieding ten vervoer erkent (art. 48, 
leden 3, 5 en 6, en art. 115). 
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Daarontof:;on kan nici worden verlangd, dat bij verpakte 
goederen steeds een onderzoek naar den toöstand der goede
ren zal worden ingesteld, (tiocwel den spoorwegdienst het recht 
daarloe is toegekend bij art. 46) en wel omdat dit practisch on
mogelijk is. 

ï e n aanzien van verpakle goederen zal ©en vermoeden in 
het nadeel van 'den spoorwegdienst zich dus doorgaans ïiiel 
verder dan tot de verpakking kunnen uitstrekken. 

Bij schade ontstaan uit zekere, in art. 80 genoemde ge^ 
varen is, in afwijking van den regel (zie bl. 101 en 102), de 
spoorwegonderneming slechts aansprakelijk gesteld, wanneer 
haar schuld of die van hare ondergeschikten wordt aangetoond. 

Het zijn gevaren, w'aaraan de goederen blootstaan uit hun 
aiird of wegens vervoer in open wajgens of laden en lossen door 
alzender onderscheidenlijk geadresseerde dan wel wegens gemis 
vcji —of onvoldoende inpakldng, hoewel hun aard verpakking 
vordert, of govaren, waar!ogen een modegegeven geleide behoort 
lio waken. (Art. <S0, lid 1 onder a t / m e ) . 

Mot het oog op do vraag, of do bewijslast al dan niet wordl 
ongekcerd, zal in elk voorkomend geval moeten worden nit-
gemaakl, of do schade uit zoodanig gevaar is ontslaan. Te dien 
aarziem geldl, dat, indien uit de omstandigheden volgl, dat de 
seinde door oen der in art. 80, lid 1 onder a t/m e, vermelde 
oorraken kan zijn ontstaan, zij vermoed wordt daardoor te zijn 
ontslaan, tenzij hij, die de scbadevei-goeding vordert het tegen
deel bewijst, (art. 80 en art. 97). 

Oik bij gewichtsverminderiTig (onderwichl) bestaat er soms 
omkeering van den hcwijslasi Ion behoeve der spoorwegonder-
nemng. Zij is n. 1. in geval van onderwïclït bij goederen, welke 
als fovolg van hun hïjzonderen aard in den regel door het 
verv>er zelf een vermindering van gewicht ondergaan, tot zeker 
peromtage van hot gewiciil fverscliilliMid voor droge en natte 
warm) niet verantwoordelijk (z. g. n. franchise) tenzij door hem, 
di© Tergoeding vraagt, wordt bewezen, dal in de gegeven om
standigheden hetzij het onderwicht niet veroorzaakt is door 
den tard van het goed hetzij hot vastgestelde percentage met 
den lard of de omstandigheden niet in overeenstemming is 
te aclten (art. 81, alleen geldende voor vracht- en ijlgoed) i). 

1) .̂ ij geheel verlies kan op de rraiirhiso echter geen beroep worden 
gedaan (aj-t. 81, lid 1). 
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Omvang fler schadevergoeding. 

Anders dan ])ij het verkeer, dal onder de artt. 91 t/m 9G 
W. V. K. valt, is vcr^oedirm van de volle schade slechts ver
schuldigd, indien de schade aan opzet of grove nalatigheid 
van bestuurders of personeel (b. v. diefstal door personeel) is 
to wiiten. (art. 89, lid 1) )̂ 

Buiten dit geval —dus in den regel —wordt vergoed: bij 
geheel of gedeeltelijk verlies de verloren gcgane waarde van 
het goed, bij bcschadiuing do loweeggebrachte waardevermin
dering, geheel of ten deele. (artt. 81, lid 1, 86 en 97). 

Er wordt dus niet gevraasd naar de werkelijke «schade (ge
leden verlies en winstderving). 

Als waarde wordt aangenomen de handelswaarde —en bij ge
breke daarvan, de gewone waarde ter beslemmingsplaals, l\\ 
verlies onder aftrek van ten gevolge daarvan bespaarde kostei. 
(artt. 84, lid 1, en 97). 

Maar ook die waarde wordt slechts binnen zekere greis 
vergoed; er is n. 1. voor de berekening der vergoeding een ma>ci-
mum-waarde bepaald, zijnde in het algemeen / 0.80 per K.G. 
bruto, de zgn. normale schadeloosstelling (artt. 84, lid 2, en 
97), terwijl voor levende dieren en rollend spoor- en tramweg-
materieel biizoudere maxima zijn vastgesteld, (artt. 132 on 139). 

Wil de afzender zich verzekeren van vergoeding naar eane 
hoogere maximum-waarde, dan moet hij, tegen betaling emer 
premie, een waarde-aangifie doen.^) 

Bij geheel verlies zal dan de aangegeven waarde het maxi
mum der te verleenen vergoeding vormen, terwijl bij waarde
vermindering door beschadiging de vergoeding Wordt bcrccend 
naar verhouding van dit maximum tot do handels- onderschei
denlijk de gewone waarde ter bestemmingsplaats (artt. 84, id 3, 
86, Hd 2, en 97), tenzij die waarde kleiner is dan —of gelijk 
is aan —de aangegeven som, in welk geval de waardeve-min-
dering ten volle vergoed wordt. 

1) Zie met betrekkinp: tot celcl en 5eld«waai(lcn noot 3 liieroider. 
2) Ten aanzien van kunstvoorwoipen is waarde-aanpifte niet toe

gelaten (art. 8.5, lid 4. en 11.')). Ovorigens is bij het vervoer vsn geld 
en golds waarden aangifte lan do volle waarde voortresclireven (Art. 
117. lid 1). Wordt hieraan niet voldaan, dan zal slechts aaispraak 
bestaan op do normale vergoeding, zelfs in geval de schade voort
vloeit uit opzet of erovc nalatigheid van bestuur of personel, b. v. 
bij diefstal (artt. 89. lid 2, en 97). 
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De regelint? komt dns hierop neer, dal l)ij foepassitif; van 
hol normale tarief een algemeen maximum qeldl voor de scha
deloosstelling, doch dat hij betaling eener premie, dit maxi
mum wordt verhoogd. 

c. Vertraging. 

T)Q ondernemers zijn ook voranlwoordelijk voor de schade, 
ontslaan uit overschrijding vaa don (in de artt. GO l/m 63 
nauwkeurig bepaalden) leveringstijd. Ook hier moeten zij hun 
onschuld bewijzen om zich te bevrijden (artt. 78, 113 en 115). 

Het te vergoeden bedrag verschilt, naar gelang schade al 
dan niet wordt bewezen. Wordt geen schade bewezen, dan 
wordt een zeker deel der vracht vergoed; wordt de schade be
wezen, dan wordt deze vergoed tot zeker maximum (halve of 
heele vrachl, naar gelang van don duur der veriraging) artt. 
88 en 97). 

De B.V. S. geven geen bevoegdheid om hot belang bij tijdige 
aflevering aan te geven, i) 

Ingeval van verlies of beschadiging kan er, nevens het daar
uit voortvloieiendc nadeel, bovendien nog zijn schade wegens 
overschrijding van den leveringstijd (b.v. w'anneer de afzender 
dientengevolge eeno boete wegens te late levering heeft moe
ten betalen). Belanghebbende kan alsdan recht op vergoeding 
zoowel van de eene als van de andere schade doen gelden 
(ari. 87). 

Volle vxïrgoeding is verschuldigd in geval van opzet of grove 
nalatigb'Oiid van bestmirdcr of personeel (artl. 89 en 97). 

TT. YerantwoordelijMind hij doorgaand vervoer. 

Tloe is de aansprakelijkheid geregeld bij doorgaand vervoer, 
m. a. w. wanneer het goed is aangenomen met een (z.g.n. 
doorgaanden) vrachtbrief, volgens welken het vervoer over ver
schillende aan elkander aansluitende spoorwegen moet ge
schieden ? 

Volgiens de B. V. S. is de onderneming, die liet goed ter 
verzending hoeft aangenomen verantwoordelijk voor de uitvoe
ring der vervocrovereenkomsl tot aan het tijdstip van afle
vering van het goed, zoowel in geval slechts de eigen lijnen, 
als ook wanneer lijnen van aiidoro ondernemingen met wie 
voor zoodanige zendingen doorgaand verkeer bestaat, gebruikt 
zijn. (art. 78, lid 1). 

1) Anders A. E. V. art. 8G. liu ] . f lid 3. ouder &. 
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Op den voorgrond staat dus, dat de eerste spoorwegonder-
ncming aansprakelijk is voor hot geheolo vervoor. Door over
neming yan het goed (met den oorspronkelijkon vrachtbrief, 
indien een vrachtbrief liet goed vergezelt) treden nu de opvolgende 
spoorwegondernemingen tot de door de eerste spoorwegonderne
ming gesloten overeenkomst toe (-eventueel op den grondslag van 
den vrachtbrief). Hoewel ook deze hierdoor bij het gehoole trans
port botrokken worden, geven do B. V. S. i), een vordering tot 
vergoeding van schade wegens verlies enz. slechts tegen de 
eerste en de laatste spoorwegonderneming zoomode tegen die, 
welke de schade heeft veroorzaakt, omdat de belangen zoowel 
van de spoorwegen als van afzender en geadresseerde hiermede 
voldoend(> verzekerd worden geacht. 

Dat echter ook de andere tusschenliggendo spoorwegonder
nemingen wel degelijk l>ij het geheolo transport betrokken zijn, 
bhjkt hieruit, dat, indien één harer van haar kant eene vor
dering mocht instellen tegen afzender of geadresseerde b.v. 
tot voldoening van te weinig belaalde vracht, deze in dat ge
val zijnerzijds van de eischende si)oorwegonderneming vergoe
ding kan verlangen ^) wegens schade, niet op haar lijn geleden 
(artt. 78, 113 en 115). 

Er bestaat dus eene collectieve aansprakelijkheid d.w. z. eene 
van alle vervoerders als zoodanig voor het geheelo transport. 
Dit is voor afzonder en geadresseerde van veel belang, omdat 
nu van hen niet het moeilijker bewijs van schuld verlangd wordt, 
dat zij zouden hebben te leveren, indien voor hot verder 
vervoer dan de eigen lijn slechts eene verantwoordelijkheid 
als ie\'|)e(lilenr heslond. Immers voor beschadiging of verlies 
van het goed na do verzending is de expediteur niet verant
woordelijk, tenzij oen of ander aan zijn schuld of onvoor
zichtigheid te wijten is, b.v. wanneer hij oen vervoerder heeft 
gekozen, die geen waar))org geeft voor het behoorlijk over
brengen van het goed. Ook Wegens vertraagde aankomst kan 
hij alleen worden aangesproken, wanneer doze hot gevolg is 
van de wijze van verzending, (art. 88 W. v. K.). 

1) Evenals de Verkebrsordnung § 100 on de Berncr Convenlie 
Art. 42 % 3. ' 

2) milci op s-rond van dezelfde vervoerovcreenkomst, waarop de 
vordering \aii de spoorwegonderneming steunt. 
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Dit is echber wel de voet, waarop de spoorwegoudernemingaan
sprakelijk is, wanneer de plaats van bestemming der zendmg ligt 
iiiiiljeiL de leigon lijtiqn docli nioL aan oeu aans lui temden spoor
weg, met welks ondernemer voor dergelijke zendingen door
gaand verkeer bestaat.lmmers op do spoorwegonderneming, die 
dan voor liet verder vervoer zorgt, rusten ten aanzien daarvan 
slechts de verplichtingen van een expediteur, tenzij ook dit 
V'crvoer door hein mocht worden verlicht (art. 79, hd 1, en 
art. 97j. 

Jll. Tenlelgam/ van vorderingen Legen de spoorwegonderneming. 

Verval. 

a. Vorderingen wegens gedeeltelijk verlies of beschadiging. 

Als regel geldl, dat alle rechtsvorderingen tegen den ondei-
iiemei- wiegons gedoöllelijk verlies oi l)6schadiging vervallen door 
de inontvangstnoming van het goed. Dit geldt echter niet, in
dien vóór of bij do ailevering een onderzoek door deskundi
gen volgens ail. Ij;] heeft plaats gehad, of het inontvangst-
aemen is geschied onder voorbehoud van recJit, welk voorbehoud 
op straffe van nietigheid de aanmerkingen mocL vermelden, die 
men op den toestand of de hoeveelheid van het goed heeft. 
liet geldt ook niet, wanneer de rechthebibende op het goed 
opzet of grove nalatigheid aan de zijde van den ondernemer 
bewijst (art. 166 lid 1). 

Aangezien dieren, die onderweg of vóór de aflevering aan 
den geadresseerde beschadigd, verwond of gesLorv-en zijn, vol
gens art. 126, lid 1, desniettemin moeten worden in ontvangst 
genomen, gaat ook in dat bijzondere geval de vordering tegen 
den ondernemer niet verloren (art. 166, lid 5). Het Indische 
Wetboek van Koophandel (art. 93, lid 1). stelt als voorwaarde 
voor het vervallen der hierbedoelde vorderingen ook nog, dat 
het in on tvangstnemon van het goed gepaard ga met betaling 
der vracht, doch daar volgens do B.V. S. bij spoorwegen de 
aflevering van het goed eerst geschiedt na betaling dor vracht, 
behoefde die eisch niet te worden overgenomen. 

Behalve in de bovenvermelde gevallen lijdt de regel om-
Ireiü, hot vervallen der vordering tengevolge der inontvangst
noming ook nog uitzondering, indien het gedeeltelijk verlies 
o£ de beschadiging uitwendig niet waarneembaar was en dien
tengevolge eerst na de ontvangst is bemerkt, mits de recht-
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hebbende binnen den da<arvoor bepaalden korten termijn scliril-
Lelijk een voorbehoud van recht als bovenbedoeld lieedt ge
maakt (art. 16G, iid 2). In dat geval kan ook het onderzoek 
door deskundigen (zie bl. Iü4, nooi 2) nog na do allovering plaatü 
hebben (art. 93, lid 5). 

b. Vorderingen tcegens overscJirijding ran den leveringalijd. 

Deze vorderingen vervallen, indien zij niet binnen acht dagen, 
nadat de g.-adresseorde het goed in ontvangst heeft genomen, 
bij de spoorwegonderneming schriftelijk zijn ingediend (ari. ItUi 
lid ü). 

Vei jat i)i(j. 

De rechtsvorderingen wegens geheel of gedeeltelijk verlies of 
])e)schadiging verjaxen door verloop van een jaar (art. 1G7, 
lid 1) 1). Voor do vordering wegens vertraging is geen korte 
verjaruigstermijn bepjuild. Indien die vordering tijdig bij de 
spoorwegonderneming wordt ingediend, doch door deze wordt 
afgowiezeai, zal iu)g gedurende 30 jaren, nadat de aflevering 
plaats had, oen vordering bij den rechter kumien worden aan
hangig gemaakt. 

Het motief voor de verkorting v;in den gewonen verjarings
termijn, welke ook het W.v. K. kent (zie art. 95 van dat Wet
boek) is gelegen in de vele vervoerovereenkomsten, die ver
voerders plegen te sluiten, m verband met de moeilijkheid van 
het bewijs van onschuld na eanigszins lang tijdsverloop. Dit mo
tief galdt ook ten aanzien van de voidoi-ing wegens vertraging, 
voor welke evenwel, gelijk wij zagen, de B.V. S. (ten onrechte) 
geen korten termijn hebben voorgeschreven. 

IV. Gunslbctoon. 

Op de spoorwiegondememing is nog oeno andero verantwoor-
delijklieid gelogd behalve die voor verlies, beschadiging en 
vertraging. Zij is n.l. in den regel verp]icht om de aangebo
den goederen te vervoeren in de volgprde, w,aarin zij zijn aan
gebracht, met dien verstande dat ijlgoed zoo snel mogelijk 
moet worden verzonden en vervoerd, en aan Jjederfelijke goe
deren do voorrang kan worden gegeven boven niet aan bederf 
onderhevige (artt. 58 en 97). 

1) Art. 1G7, leden 2 en 3, bepalen, wanneer die termijn begint te 
loopen ondersclieidenlijk voor de vordering wegens geheel verlies en 
voor die wegens gedeeltelijk verlies of bebchadiging. 
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Wordt in andere gevallen zonder woLtige reden i) van de 
volgorde algeweken, dan wordL de ééne aizender bov-en den 
anderen begunstigd; art. 58, üd 3, slot, geelL aanspraak op 
vergoeding vaA de daardoor ontstane schade. 

§ 2. SpooHvegen der tweede klasae.-) 

A. Onderscheiding. 

De bepalingen belrelïende de spoorwegen der tweede klas
se wijken min ot meer af van die der eerste idasse. 

Min of meer: weinig voor de spoorwegen der tweede klas
se A, meer voor die der tweede klasse B en nog meer voor die 
der twoede klasse C. 

Deze verdeeling in A, B of C hangt at MÜII de bepalingen, 
voor den spoorwieg geldende met betrekking tot het goederen-
veiToer. 

indien de Ci.(i., den ondernemer gehoord, de bepalingen om
trent het vervoer van goederen voor spoorwegen der eerste klas
se (Hoofdstuk 111 van Deel 1 der B. V. S.) in vollen omvang 
vaiTi kracht verklaart voor het vervoer over een spoorweg der 
tweede klasse of eenig gedeedte daaiwan, wordt die spoorweg 
of dat gedeelte dientengevolge spoorweg tweede klasse A. Be
perkt de G. G. de bedoedde verldaxing tot het doorgaand goede
renvervoer, dan wordt daardoor de spoorweg of het betrokken 
gedeelte da,arvan tot spoorweg tweede klasse B, terwijl de 
spoorwegen der tweede klasse en de gedeelten daarvan, die 
niet tot een der groepen A of B behooren, worden aangeduid als 
spoorwegen tweede klasse C (ai't. 168). Hoewel derhalve de 
rang;schikking in klasse A, B of G direct verband houdt met het
geen geldt ten opzichte van het goederenvervoer, heeft intus-
schen, zooals hieronder zal blijken, de groepeering toch ook 
haar belang voor de —al dan niet — toepasselijkheid van som
mige „Voorschriften van aigemeenen aard", vervat in Hoofd
stuk 1 van Deel I, en van enkele bepalingen betreffende het 
vervoer van personen vervat in Hoofdstuk 11 van Deel I. 

1) Als zoodanig gelden slechts de inrichting van den spoorweg, 
de omvang van het vervoer en het algemeen belang (art. 58, lid 3). 

2) Zie D. V. S.: artt . 1 en 2; Deel II (artt. 168 t/m 171, mot uit
zondering van ajt. 171, lid 1, letter h.) en Deel III (arlt. 172 t/m 
17:.). Zie overigens nog bl. 11, noot 1. De (üm,rl)edoclde overgaugs-
toebtand blijft verder buiten beschouwing. 
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B. Spoonvegcn hvecde klasse A. 

J)o spoorweigüii tvvieede klasse A slaan, wal holriH'i hel ver
voer van goederen, geheel gelijk met spoorwegen der eersle 
klasse (art. 168, lid 1; arl. 169 aanhel). 

C. Spoonvegen tweede Masse B. 

Spoorwegen tweede klasse 13 staan, wat beU'eft het vervoer 
van. goederen, in locaal verkeer gehoed gelijk mei spoorwegen 
tweede klasse C, waarover wordt gehiuideld onder letter D 
(arl. 171). 

Met betrekking toL doorgaand vervoer van goederen slaan 
spoorwieigen tweede klasse U gelijk met spoorwegen tweede 
klasse A, dus met spoorwegen der eersle klasse (zie onder 15) 
mei dil verschil alloen dal de Düb. kan ontheffen van do ver
plichting lol doorgaand vervoer van geld en geldswaardon, le
vende dieren, rollend spoor- on trarnwegmaleriecl en lijken arl. 
169, aanhef en lid a). Indien deze onlhell'ing niet wordt verleend, 
zal do ondernemei' van den betrokken spoorweg evenwel hel ver
voer van deze goederen in locaal verkeer kunnen uilsluiten, 
daar eene verplichting lot dit vervoor in locaal verkoer voor 
spoorwegen tweede klasse B in geen geval bestaat (arl. 169, 
aanhef en lid a). 

Over de gevolgen van de uitsluiting van hel locaal verkeei 
ten opzichte van de regeling van hot doorgaand verkeer Van de 
hierbedoelde gooderon zie hl. 50. 

D. Spoorwegen tweede Iclasse C. 

Ten aanziien van tot vervoer van goederen is slechts een 
deiel der bepalingen, welke voor dat vervoer over spoorwegem 
der eerste klasse golden, van kracht; van toepassing zijn: de 
bepalingen van Hoofdstuk l van Deel I (Voürscluiflen van al-
gemeenen aaid) behalve art. 8, lid 1, onder b, betreffende de 
verplichting tot doorgaand vervoer, dal slechts geldt w.anneer 
do üirecteur van de(n) hestuurder(s) toepassing verlangt, en 
art. 8 lid (2), in zoover z,ekere afwijking daarvan is toegelaten 
(zie art. 169, aanhef en lellers c en d); voorts die bepalingen 
van Hoofdstuk III van Doel I (Vervoer van goederen), welke 
in art. 171 worden opgesomd, en de daarop gestolde stralbe-
palingen (Zie arll. 172 t/m 175). 
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Veel meer dun hij spoorwegen der eersie klasse is dienten
gevolge aan de door bestuurders vast te sLeüeu voorwaarden 
van vei-voer ter regeling- overgelaten (art. 169, aarilief j° art. 
6, lid 1, aanhef en letter a). 

De voornaamste punten van overeenkomst en verschil volgen 
hier. 

Er bestaat geen verplichting tot vervoer van geld en geldswaar
den, levende dieren, rollend spoor- en tramwegmaterieel en 
lijken. (Art. lüü onder letter a, aanhef en slot), doch behalve 
op dit punt geldt met betrekking tot de verplichting tot vervoer, 
ook wat de schorsing dior verplichting aangaat (art. 53), het
zelfde als bij spoorwegen der eerste klasse (artt. 169, aanhef; 
171, lid 1, letter b, onder 1, en letter c, onder 1, slot; 172, 
letter c; il'.) lel (er r). 

Ook de voor die spoorwegen gegeven bepalurgen omtrent 
goederen, waarvan het vervoer verboden of slechts voorwaai--
delijk toegelaten is, zijn van toepassing, (arit. 34, 122, 134 f, 
art. 171, lid 1, letters h, onder 1, e en / ) . 

Van de voorwaarden van vervoer hangt af, of er gelegenheid 
Ls tot vervoer als ijlgood, want er bestaat, anders dan bij spoor
wegen der eerste klasse, geen verplichting om op die wijze te 
vervoeren (art. 171, lid 1, letter a, slot). 

Van die voorwaarden hangt ook af (behoudens een enkele 
uitzondering 1)) of bij vracht- en ijlgoed een vrachtbried! bij de 
zending moet worden gevoegd. 

Indien bij vracht- en ijlgoed een vrachtbrief de zending ver
gezelt, zijn de voior spoorwegen der eerste klasse geldende 
desbetreffende bepalingen van toepassing 2) (art. 171, lid 1, 
letter h onder 3). Niet aldus bij bestelgoed met vrachtbrief; art. 
171, lid 1, letter c onder 3 houdt niet in, dat de artt. 36 v. be
treffende den vrachtbrief van toepassing zijn, noch verwijst het 
ter zake naar art. 115, dat die artikelen van toepassing ver
klaart bij vervoer van bestelgoed met vrachtbrief over spoor
wegen der eerste klasse. 

De bepaling van art. 42 omtrent het sluiten der vervoer-
overeenkomst geldt bij vracht- en ijlgoed voor het geval een 
vrachtbrief wordt opgemaakt (art. 42 j° art. 171, lid 1, letter h 

1) Alleen bij vervoer van goederen, waarvan het vervoer sleclits 
voorwaardelijk is toegelaten, is bijvoeging van een vrachtbrief door de 
B. V. S. voorgeschx-even (art. 171 lid 1, letter h, onder 2 a.). 

2) Met uitzondering van art. 10, lid 5. 

9 
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onder 3; zie bl. 90 en 91). Indien de zending zonder vraciit-
briei' wordt verzonden, komt de overeenkomsi zoowel bij vracht
en ijlgoed ais Mj bestelgoed tot stand door het afgeven en 
aannemen ten vervoer (art. 109 lid 1 j° art. 171, lid 1, letter c 
onder 2 en lid 2). 

Met betrekking tot beslelgoed met vrachLbriel' ontbreekt eene 
bepaling op dit stuk. 

Maar ook zonder uitdrukkelijke bepaling mag worden aan
genomen, dat de overeenkomst Lot stand komt door het aanbie
den en aannemen ten vervoer. (Zie bl. 86). 

De vooi' spoorwegen der eersLc klasse geldende bepalingen om
trent den leveringstijd zijn in hoofdzaak van toepassing, doch 
het maximum van dien tijd is verlengd in verband met de ge
ringere maximum-snedheid (Art. 171, lid 1, letter h onder 4 
en 5). Evenzeer gelden de bepalingen omtrent do verantwoor
delijkheid mede bij spoorwegen der tweede Idasse. i) (Art. 171, 
lid 1, letter h onder 1 en letter c onder 1, 2 en 3). 

Mede zijn van toepassing de bepalingen voor spoorwegen der 
eerste klasse omtrent in bewaring gegeven, achtergelaten en 
overbevonden goederen en voorwerpen, zoomede die betreffen
de het tenietgaan van rechtsvorderingen (Art. 171, lid 1, letters 
i en Ic). 

Maar niet gelden o. a. de bepalingen voor de spooirwegen der 
eerste klasse met betrekking tot de bevoegdheid van den af
zender tot het geven van nadere beschikkingen of omtrent het 
bezwaren van het goed met remboursement of voorschotten. 
Of en in hoevex de afzonder bevoogdheid tot een en ander 
heeft, regelen alzoo de voorwaarden van vervoer. 

1) Zulks met een voorbehoud tea aanzien van art. 78. 
Dat de artt . 79, 80, 82, 83, 84, 8G, 87, 88, lid 1 onder h en lid 2, 

89 t/m 93 gelden voor bestelgoed zonder en met vrachtbrief, volgt 
reeds uil het slot van art. 171, lid 1, letter c onder 1; de opsomming 
van die artikelen onder 2 en 3 is dus overbodig. 

Voor bestelgoed met vrachtbrief geldt net onder 3 bepaalde slechts 
„in de gevallen onder h 2 bedoeld". Het geval aldaar onder a be
doeld kan zich echter blijkens art. 96, lid 1, letter c bij bestelgoed 
niet voordoen. En evenmin dat aldaar bedoeld onder 6, daar de voor
waarden van vervoer de bijvoeging van een vrachtbrief niet verplicht 
mogen stellen, omdat dit in strijd zou komen met art. 99 B. V. S. 
Het gevolg van een en ander is, dat het — nevens de evengenoemde, 
voor bestelgoed in het algemeen bij letter c, onder 1, toepasselijk ver
klaarde bepalingen — onder 3 vermelde art. 78 voor bestelgoed met 
vrachtbrief niet van toepassing zal zijn. 
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Reeds werd opgemerkt (bl. 113), dat eene verplichting tot 
doorgaand verkeer met andere spoorwegen (der eerste of tweede 
klasse) slechts bestaat, indien de DGb. deze oplegt axt. 
169 aanhef en letter c). Gaat de DGb. daartoe over, dan 
gelden voor het doorgaand vervoor van vracht- en ijlgoé-d de 
artikelen 41 en 78 (Art. 171, lid 1, letter b onder 1 en 3- zie 
bl. 88 en 107). 

§ 3. Tramwegen voor algemeen verkeer. 

A. Sladsiramwegen. )̂ 

Bij de stadstramwiegein is goederenvervoer niet uitgesloten 
maar het pleegt zich te bepalen tot vervoer van bagage. 

Indien een stadstramweg is opengesteld voor het vervoer van 
andere goederen dan bagage 2) komt te hunnen aanzien eene 
vervoerovereenkomst tot stand, waarop ingevolge art. 9Ü W. v. K. 
(Ie bepalingen omtrent „voerlieden en schippers de rivieren en 
binnenwateren bevarende" van toepassing zijn.3) 

Art. 96, eerste lid, Ind. W. v. K. zegt wel, dat bedoeld© bepalingen 
gelden „onverminderd hetgeen bij bijzondere reglementen mocht 
zijn voorgeschreven", maar de wettelijke reglementen omtrent 
de stadstramwjegen — noch de desb-etreffende bepalingen van 
A. B. S. T. noch die van B. S. T. — houden voorschriften omtrent 
de vervoerovereenkomst in, en andere dan wettelijke reglementen 
heeft art. 96 niet op het oog. '̂ ) 

Door den ondernemer eenzijdig vastgestelde reglementen, be
vattende algemeene vervoersconditiën, kunnen (zelfs al mochten 
ZIJ door de Overheid zijn goedgekeurd, wat bij stadstramwegen 
met het geval is) den afzender slechts binden, als bij de ver
voerovereenkomst de voorwaarden van zoodanig reglement door 
hem uitdrukkelijk of stilzwijgend zijn aanvaard. 

Indien met een stadstramweg andere goederen dan bagage 
mochten worden ve-rvoerd en alsdan ten bewijze der overeen
komst een vrachtbrief bij de zending wordt gevoegd, zal te dien 
aanzien art. 90, üd 1, Ind. W.v.K. gelden. 

1) Zie bl. 55 noot 1. De daajbedoelde overgangstoestand blijft 
verder buiten beschouwing. 

-) Met betrekking tot bagage zie bl. 123, onder § 2 
3) Zie bl. 5 en 6. 
*; H. E. 29 Maart ISÜÜ W. 1134 m. b. t. art. 96 Ned. VV. v. K. 
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De sladstramwegou zijn Ion opzichte van jioedcrenvervoer 
dus geheel in deaelfde conditie als iodeie andere gewone voer
man. 

Vervoez'plicht (Kontriüiirungszvv<'mg) bcslaal er voor onder
nemers van stads tramwegen niet.') 

Ook zijn zij, — andere dan do spoorwegen — vrij om bdj de 
voorwaarden van vervoer van de woLLelijke bepalingen af te 
wijkon en dus liunnio aansprakelijkheid voor schade uit te slui
ten of te beperken )̂ dan wel den bewijsList op de schouders 
vaji den bevrachter te leggen. Maar deze zral, gelijk gezegd, 
aan een en ander slechts gehouden zijn bij uitdrukkelijke of 
stilzwijgende aanvaarding dor desbetrelfende bepalingen van de 
door den ondernemer vastgestelde vervoersconditiën. 

1]. LaridclijLe tramioegen. 

Ook op ondernemers van landelijke tramwegen zijn de artt. 
91 t/m 96 Ind. W. v. K. van toepassing. ^) 

Daarnevens gelden dan nog enkele bepalingen betreffende 
bet vervoer van goedereoi opgenomen in de B. L. T. (artt. 40 
t/m 50), welke een reglement zijn als in den aanhef van art. 96 
W.v.K. bedoeld. 

Vooreerst houden de B. L. T. vervoerverboden in (artt. 40, 
41, 42), waarvan de niet naleving strafbaar is (artt. 52, letter 
d, 53, letter h en. 54, leden 2 ea 3), doch ten opzichte van die 
goederen, welker vervoer niet verboden is, is den ondernemers 
van landelijke tramwegen geen vervoerplicht opgelegd. 

Zij kunnen dus de aanneming ten vervoer steeds wieigeren. 
Indien het ten vervoer aangeboden goed wordt aangenomen en 
daardoor de vervoerovereenkomst tot stand komt (art. 43, lid 
2) zal het vervoer moeten geschieden overeenkomstig de bekend 
gemaakte tarieven en voorwaarden van vervoer, behoudens 
dat vervoer tegen lagere vrachtprijzen, dan in de tarieven be
paald, geoorloofd is, welke verlaging dan echter — ter voorkoming 
va,n gunstbetoon — dadelijk moet worden gepubliceerd en ook 

O Zie bJ. 84 en 85. 
-) Behalve voor schade, die aan het opzet of de kwade trouw vaü 

den ondernemer zelf oi zijn peisoneel is te wijten. (Zie ai't. 23 Alge-
meene Bepalingen vau wetgeving en art. 1337 Ind. B. W.) 

3) Zie bl. 5 ea G. 
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aan andoren zal moeten worden toegestaan. (B. L. T. art. 22, 
leden 2 en 3). i) 

Bij de vaststelling dor voorwaarden van vervoer moet de 
bestuurder 'de B. L. T. in achtnemen (art. 22, lid 1 aanhef en 
letter a),'^)-) die hom echter weinig hinden. Uitdrukkelijk wordt 
do vraag, of een vrachtbrief bij de zending moet worden gevoegd, 
in het algemeen aan de voorwaarden van vervoer ter beant
woording overgelaten. (B. L. T. art. 43, lid 1). Bij vervoer van goe
deren, wielke slechts vooi'waardelijk ten vervoer zijn toegelaten, 
moet de ondernemer echter bijvoeging van een vrachtbrief vor
deren (art. 43, lid 3). Mocht hij dit verzuimen, dan zal intus^ 
schcn de vervoerovereenkomst desniettemin tot stand komen, 
want daarvoor is het opmaken van oen vrachtbrief, blijkens art. 
43, lid 2, B. L. T. geen voorwaarde. Het bestaan en den inhoud 
der overeenkomst zullen dan door andere bewijsmiddelen kun
nen worden aangetoond. 

Omtrent de verantwoordelijkheid houden de B.L. T. slechts 
in, dat d« ondernemer, dio hot goed ter verzending heeft aan
genomen, verantwoordelijk is voor de uitvoering der vervoer
overeenkomst tot aan het tijdstip van aflevering van het goed 
(ari. 44). 

Dit is echter — anders dan bij de spoorwegen — slechts het 
geval, wanneer het vervoer zich niet verder uitstrekt dan de 
eigen lijnen. Want indien de zending 'bestemd is voor een plaats, 
niet gelegen aan de eigen lijnen, is de ondernemer als vervoer
der niet verantwoordelijk voor het geheele vervoer; voor het 
vervoer verder dan de eigen lijnen rusten dan op den onder
nemer slechts de verplichtingen van een expediteur. 3) CB L T 
art. 45, lid 1). 

Art. 44 B.L. T. zegt niet, wanneer de verantwoordelijkheid 
oen aanvang neeml. Uit art. 91 Ind. W. v. K. volgi, dat zij aan
vangt, zoodra de goederen len vervoer zijn overgenomen, dus 
al voordat het vervoor begint. 

Overigens mag bij de voorwaarden van vervoer de verant
woordelijkheid van den ondernemer niet worden uitgesloten 

1) Er is geen straf bedreigd togen overtreding van art. 22. 
2) ook de concessievoorwaarden en de voorschriften van den G G 

ingevolge art. GO A. B. S. T. (B. L. T. art. 22, lid 1, aanhef en letters 
6 en c). Zie ook voorafgaande noot. 

3) tenzij, natuurlijk, ook dit vervoer door hem wordt verricht. 
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of beperkt (B. L. T. art. 22, lid 1, aanhef en letter a, in verband 
met art. 41), doch wel kan daarbij, in afwijking van den regel, 
hot bewijs van schuld van den ondernemer of zijn personeel 
op den bevrachter worden gelegd. 

Nevens de bepalingen van het W. v. K. stellen do B T̂  T. 
nog hiet —voor het bewijs belangrijke ^ voorschrift dal, indiende 
aflevering niicl plaats heefi binnon vier woken na het veirstrijken 
van den lovoringstijd, het goed als verloren wordl aangemerkt, 
(ari. 46) n. 

Ten aanzien van m bewaring gegeven en niet afgehaalde goe
deren en van overbevonden en achtergelaten goederen wordt 
den ondernemers van landelijke tramwegen — evenals bij de 
spoorwegen is geschied — een recht van verkoop toegekend. 
De opbrengst blijft na aftrek van vracht en kosten gedurende 
drie |;iren lier bescinkking van den rechthebbende. Ban ver
valt zij aan het Land. (R. L.T. artt. 48, 49, 50). 

AFDEELING 2. OVKREENKOMST TOT VERVOER 
VAN BAGAGE. 2) 

§ 1. Spoorwegen. 

Het in deze paragraaf gezegde geldt zoowol voor vervoer van 
bagage over spoorwegen der eerst(> klasse als — lenzij hef te
gendeel is aangegeven — \ oor zoodanig vervoer over spoorwe
gen der tweede klasse, zulks ingevolge de artt. 168, 169 on 
171, lid 1, letter ^, waarbij verschillende bepalingen van Deel I 
(Spoorwegen der eerste klasse) van toepassing worden ver
klaard op spoorwegen der tweede klasse. 

I. Algemeen. 

Als bagage wordt in den regel beschouwd hetgeen de reizi
ger aan reisbenoodigdheden medeneemt (art. 147 leden 1 en 2). 

1) behoudens tefronbevviis Vgl bl. 101 noot 1. 
2) Ten aan/ien \a,n de z.g-.n. handbag-age, die de reiziger in de 

rijtuigen medeneemt, wordt geen vervocrovcreenkomst gesloten. Zij 
wordt niet ten vervoer overgenomen, doch blijft onder toezicht van 
den reiziger Zie artt. 29 t/m 31 en bl. 121, noot 1, en 123, noot 3 
Evenmin worden ten vervoer overgenomen de pasargoederen, welke 
op afzonderlijke wagens worden medegevoerd in voor personenvervoer 
bestemde treinen; aan de rechthebbenden wordt toegestaan ze op 
den wagen te plaatsen, meer niet, zooals ook wordt toegestaan som
mige voorwerpen in de personpnii]tuieon mede te nemen Zie bl. 123, 
noot 3. 
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Uit art. 15(5 volfff, dal ook rijwielen en andere voertuigen on
der het begrip bagage vallen, Icrwijl ook bij reizigers behoo-
leiuJe honden on kleine dieren als bagage kunnen woorden veir-
voierd. (artt. 127 en 130). i) 

De ondernemer is derhalve in den regel verplicht ten aan
zien van dez'e goederen eene overeenkomst volgens de bepa
lingen, in § 8 van Hoofdstuk III der B. V. S. opgenomen, te slui
ten, indien zij hem ten vei-voer als bagage worden aangeboden 
(art. 3, lid 1, en art. 5) en het vervoer te bewerkstelligen zonder 
begunstiging en volgens de tarieven en voorwaarden van ver
voer, door den bestuurder vastgesleld met inachtneming van de 
B. V. S. en de concessie-voorwaarden. (Artt. 5 en 6). 

Do ondernemer mag, tenzi| een vervoerverbod geldt (art. 148), 
de aanneming ten vervoer als bagage slechts weigeren: 
1. indien de bevrachter zich niet aan do voorschriften betref

fende het vervoer over den spoorweg onderwerpt (art. 4, 
aanhef en letter h); 

2. wanneer het goed niet voldoet aan de voorwaarden voor 
het vervoer gesteld (art. 4, aanhef en letter c). 

Hiertoe kan worden gerekend het geval, bij art. 150, 
lid 2, uitdrukkelijk voorzien, t. w. dat de hij de voorwaar
den van vervoer aan het gewicht en het aantal colli gestel
de grens wordt overschreden; 

3. wanneer de ten vervoer aangeboden goederen bij het laden 
of lossen of bij het vervoer bijzondere moeilijkheden of 
ongierief veroorzaken (art. 4, aanhef en letter d). 

Art. 150, lid 1, onder a, bepalende dat de aanneming 
ten vervoer als bagage kan worden geweigerd, wegens onge
schiktheid van het goed (door aard of omvang) om in den 
bagaf^ewagen te worden vervoerd, is een toepassing van 
dezen regel; 

4. als het goied beschadigd of niet voldoende verpakt is O'f 
oude plakbriefjes niet verwijderd zijn (art. 151, lid 1); 

5. als de zending geld en gcldswaarden inhoudt (art. 150, 
lid 1 onder h). 

Do overeenkomst komt evenals hij vracht-, ijl- on hestelgoed 
tot stand door de aanbieding en aanneming van hot goed ten 
vervoer. (Zie bl. 86). De aanneming ten vervoer moot ook hier 

1) Artt. 127 en 130 freMen niet bi'i vervoer over spoorwegen tweede 
klasse 15, voor zooveel locaal veikeu bctieft, of C. 
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ingeschrevien worden in het bii art. 32 bedoelde register. Bij ba
gage is die insein living ccliter van bijzonder belang met het oog 
op do verantwoordelijkheid van den ondernemer. Immers is de/e 
bij lid 4 van art. 152 uitgesloten, indien bagage zonder voor
afgaande inschrijving wordt vervoerd, hetgeen overigens slechts 
gieschiedt onder voorbehoud van inschrijving op een volgend 
station. 

Van do inschrijving AVOKII den reiziger togen belaling van 
den vrachtprijs een bewijs uitgereikt, bagagebewijs genaamd. 

II. Het bagagebewijs 

Het bagagebewijs is een legitimatiemiddel d.i. een middel 
om buiten proces een recht Ie bewiijzon. 

Het is niet op naam; toch wordt het oitgegeven om een 
bepaald peisoon, n. 1. den reiziger, bij wien de bagage behoort, 
te legitimecren. 

Intusschen geldt, in tegenstelling met een papier op naam, 
de houder van een dergelijk legitimatie middel als rechtheb
bende, totdat het tegendeel vaststaat. Art. 15,3, lid 3, geelt 
dan ook den houder van het bagagebewijs het recht de afgifte 
van fle bagage te vorderen, terwijl de ondernemer, die de ba
gage tegen overgave van het bagagebewijs aan den houder 
daarvan heeft afgeleverd, daarna van alle verantwoordelijkheid 
is ontheven (art. 153, lid 1 en lid 2, aanhef). Anders dan bij 
naampapier het geval zou zijn, behoeven de beambten van den 
spoorweg, de identiteit van den houder van het bewijs niet 
te onderzoeken (art. 153, lid 2, slot). 

Daar het bagagebewijs echter strekt om aan een bepaald 
persoon een bewijsmiddel van zijn recht te geven, zal de onder
neming, wanneer zij gewaarschuwd is, dat het bagagebewijs is 
verloren of gestolen, tot afgifte aan den houder niet gerech
tigd zijn. Zelfs zal zij bij vermissing van het bagagebewijs 
lot afgifte der bagage aan den werkelijk rechthebbende ver
plicht zijn — echter alleen, gelijk wel van zelf spreekt, na volle
dige aaiitooning van het rechl op de ontvangst der goederen 
(art. 153, lid 7). Hier openbaart zich het verschil met toonder
papier, waartoe ~ althans tot aanvang der reis —het spoor-
kaartje pleegt te worden gerekend, i). 

1) Zie bl. 124. 
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III. Wanpraesiatie van de spoorwegonderneming. 

Do aansprakoJijkheid voor schade bij verlies, hewchadigiiig 
oi vertraging is voor ingesclireveri bagage op overeenkomsligo 
wijze geregeld als bij vrachlgoed, i) 2) behoudeas hel volgende: 
a. De beschadigdheid of de niet of niet-voldoende verpakking 

van hel, goed kan bij de aanneming worden vastgesteld 
door een aanteekening van het personeed op het bagage-
bewijs, welke in de plaats treedt van de verklaring van 
dei) afzender, bedoeld bij ari. 48, leden 3 en 5.) )̂ 

h. Ten aanzien van rijwielen en andere voertuigen kan, af
gezien van het onder a vermelde, bij de voorwaarden van 
vervoer, onder goedkeuring van den DGb., de aanspra
kelijkheid, voortvloeiende uit niet- ol nieL-voldoendo ver
pakking, worden beperkt of uitgesloten (art. 15G, lid 1) 
- een uitzondering op don regel, bij art. 3, lid 2 gesteld.*) 

c. Er is geen aansprakelijkheid voor schade uit verlies of 
vertraging tengevolge van hot niet-varvv ij deren va.n onde 
plakbrieljes (art. 15G, lid 2). 

Het personeel behoeft zich van do verwijdering van oude 
plalcbriefjes niet te overtuigen (art. 151, lid 3). 

(.1. Het goed wiordt als verloren aangomerkl, indien het niet 
kau worden afgeleverd binnen 8 dagen na diem, waarop 
de houder van het hagagebowijs aflevering kan voirdoren. 

e. Bij verlies of beschadiging wordt de werkelijk geleden 
scliade vergoed (vgl. bl. 106 en 107). Er is echter ook bij, 
bagage oen maximum-vergoeding per kilogram gesteld, ten
zij een hoogere waarde is aangegeven; dan toch is bij geheel 
verlies de aangegeven waarde het maximum, terwijl bij 
gedeedtelijk verlies of beschadiging dio waarde toi maatstaf 
van de berekening dor schade dient. 

' ) Zie bl. lOlv. Voor verlies of beschadiging van liandbagago (zie 
W. IJ8, noot 3) is de ondernemer slechts aansprakelijk, wanneer 
schuld van hem of zijn personeel wordt bewezen (art. ,31), zoodat de 
reiziger niet kan volstaan mot te bewijzen, dat er scliadc is geleden 
in verband met de uitoefening van den dienst, zooals het geval is, 
wanneer hij zelf wordt gedeerd. Zie bl. 128. Voor niet - ingeschreven 
bagage zio bl. 120. 

2) Daar pasargoederen als bedoeld in noot 3 op bl. 118 blijkens 
het daargezegde niet ten vervoer worden overgenomen, bestaat er 
geen aanspra,kelijklieid van den ondernemer krachtens oenc vcrvocr-
overeenkomst met betrekkitog tot deze goederen. 

3) Zio bl. 104 noot 3. 
*) Ziu bl. 103. 
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/. Schade wegens vertraagde allevering wordl slechts \ergoed, 
indien schade wordt bewezen (vgl. hl. 107). iriet maximnm 
der vergoeding is gesteld op 10 et. per Icilogram en per 
da,g (art. IGO). 

(j. De ondernemer is van allo verantwoordelijkheid ontheven, 
Wianneer de bagage niet is afgeihaaJd binnen acht dagen 
na aankomst op liet station van bestemming i) (art. 161, 
lid 1). Aangenomen moet worden^ dat dit ziet op de ver-
anlwoordelijkhoid als wcryocr^/er, aangezien onlhott'ing slechts 
kan plaats hebben ten aanzien van de verantwoordelijkheid, 
die aanvankelijk op den ondernemer rustte. 

Na bet verstrijken van den genoemden termijn zijn de 
artt. 1(J3, leden 1 en 2, €n 1(J4 van toepassing (art. 161, 
lid 2). 

Daaruit volgt, dat dan bat goed door en onder verant
woordelijkheid van den ondernemei", doch ten hoogste ge
durende zes maanden moet worden bewaard. In dat tijd
vak zal er dus zijn oene verantwoordelijkheid als bewaar-
nemer €n wol, indien bowaarloon wordt geheven, volgens 
de strengere bepaling van art. 1707 Ind. 15. W. 

Hot goed wordl dan, na zes maanden bewaard to zijn, 
behandeld als andere goederen, waarvan de rechthebbende 
niet bekend is (art. 161, lid 2 j " artl. 163 en 164). Het 
goed wordt dus — indien zich geen rechihohbende opdoet, 
verkocht, doch de opbrengst — anders dan bij vracht- ijl- en 
bostelgoed, waar zij ter beschikking van den afzender of 
geadresseerde wordt gesteld — in 's Lands kas gestort, waar
de rechtliebbende haar nog gedurende drie jaren kan op
vorderen (ari. 161, lid 2 j " artt. 163 en 164). 

IV. Doorgaand verroer. 
Ingevolge art. 8, lid 1, onder a moeten besl/uurders van 

aansluitende spoorwegdiensten regelingen treffen in dier voioge, 
dat do bagage op doorgaande bagagebewijzen kan worden ver
voerd tusschen den door den DGb. aan te wijzen stations. 

De verantwoordelijkheid bij doorgaand vervoer is op den
zelfden voet geregeld als bij doorgaand vervoer van vracht-, 
ijl- en bestelgoed (art. 155). Zie dienaangaande hl. \^lv. 
In de plaats van den afzender of geadresseerde is hier de 
houder van bet hagagebevvijs gerechtigd tol de vordering uit 
de vervoerovereenkomst. 

^) tenzij de reclitliebbeiidc aantoont, dat .scliade is ontstaan vóór 
liet verstrijken van dezen termijn. i • i i. 

file:///ergoed
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V. Bewaargeving. 

Wanneer de reizii^or zijne bagage aan het daartoe aangewe
zen personeel in bewaring heeft gegeven (art. 154) i) is de 
ondernemer uit dien hoofde verantwoordelijk als bewaamemer 
en wel, daar voor de bewaring loon genoten wordt, volgeais 
de sfrengere bepaling van art. 1707, 2o Tnd. B. W. 

Volgens art. 161, lid 1, is de ondernemer echter van al
le verantwoordelijkheid ontheven, wanneer de bagage niet is 
afgehaald biimen drie dagen na in bewaring te zijn gegeiven, 
tenzij de schade reeids eerder is ontstaan. Hieruit zou volgen, 
dat dan de verantwoordelijkheid als bewaarnemer ophoudt. 
Vreemd genoeg zal zij evenwel krachtens art. 161 lid 2, dat 
na het verstrijken van evengenoemden termijn art. 163, lid 1 
van toepassing verklaart, aanstonds weer in het leven treden.. 
Immers volgens art. 163, lid 1, worden de aan een station 
in bewaring gegeven goederen door en onder verantwoorde
lijkheid van don ondernemer, zoolang zij door of vanwege de 
rechthebbende niet in onivangsi zijn genomen, doch Len hoog
ste gedurende zes maanden, bcwaai-d. 

§ 2. Tramivegen. 

Op het vervoer van bagage over stadstramwegen en landelijke 
tramwegen zijn ingevolge art. 9G Tnd. Wetboek van Koophandel 
de artt. 91 t/m 95 van dat welhoek van toepassing. Hetgeen 
aangaande het vervoer van andere goederen dan bagage werd 
opgemerkt 2) in Afdeeling I § 3 onder A goldt mede ten aan
zien van het vervoer van bagage (geen handbagage 3)). 

AFDEELTNCx 3. VERVOER VAN PERSONEN. 
§ ] . Vervoerhüjctten. 

VoeiaJ wordt, althans bij openbare middelen van vervoor, 
den reiziger een vervoerbiljeL afgegeven, hetzij gedurende, het
zij vóór aanvang van de reis. 

") Art. 154 geldt niet bij vervoer over spoorwegen tweede klas.se 
B, voor zooveel locaal verkeer betreft, en C. 

-') met uitzondcrino — het zij ton overvloede opgemeikt ^ van hct-
poen cre/eüd werd omtrent het geval, dat een vrachtbrief moclit zijn 
opgemaakt. 

3) Handbagage wordt niet ten vervoer overgenomen. Bij stilzwijgen 
der «et wordt wel cene aansprakelijklieid voor liandbagage op denzelfden 
voet als voor den reiziger aangenomen. (Zie Polak" II bl. 72). Voor 
de spoorwegen is zij echter anders geregeld. Zie bl. 121 noot 1. 
Met betrekking tot de pasargoederen, bedoeld in noot 3 op bl. 118 
geldt het ge/cgdo in iiool 2 op bl. 121. ' 

http://klas.se
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Dit biljet is, ovonals het ba^agebewijs, eon Icgitimatiemiddel; 
zie bl. 120. 

D'O plaatsbewijzen luiden doorgaans niot op naam. 
Worden dergelijtce bewijzen vóór aanvang der reis uitgege

ven, dan kunnen zij worden overgedragen, althans zoolang do 
reis niet is aangevangen. 

Over de vraag of overdracht ook daarna nog mogelijk is, 
bestaat geen eenstemmigheid; voornamelijk met betrekking tot 
retourgedeelten is daarover gestreden. Sommigen zijn z;oover 
gegaan aan de ondernemers de bevoegdheid om de overdraag
baarheid te beperken te ontzeggen, anderen nemen de onover-
draagbaarheid slechts aan, als deswege een bijzonder beding 
gemaakt is door de vermelding „persoonlijk" of ,,niet over
draagbaar", maar ook zijn er velen, die de overdracht tot 
aanvang der reis toelaten, maar na aanvang der reis in elk 
geval ontoelaatbaar achten, dus ook al plaatste de niigevcr 
daarop-geen onovordraagbaarheidsclausule. De B.V. S. zwijgen 
over dat punt. i) 

Op grond van hunne overdraagbaarheid worden nu vóór 
aanvang der reis uitgegeven plaatsbewijzen gerekend tot de loon-
derpapieren te behooren, d. z. papieren, die niet zijn uitgege
ven om een bepaalden persoon, maar om op elkaar volgende 
houders te leigitimecron. 

Zoolang het biljet toonderpapicr is, zal gelden, dat ook bij 
verlies of diefstal ieder bezitler te goeder trouw (dus b.v. 
degeen, die het plaatsbewijs van iemand koopt, niet wetende 
dat het gestolen is) recht heeft op de praestatie van don ver
voerder (Ind. R.W. art. 1977). 2) 

Maar ook wanneer de overdraagbaarheid heeft opgeliouden, 
zal toch dit verschil met naampapier blijvM n̂ bestaan, dal de 
houder van dit laatste bij UVijfcl zijne eenzelvigheid met den 
in het papier aangeduiden persoon moot aantoonen, terwijl van 
hem, die reist op een plaatsbewijs, waarin geen naam voor
komt dit bewijs niet kan worden verlangd, zoodat de onder-
dernemer eventueel do niet-identitcil met hem, die er de reis 
op aanving, zal hebben te bewijzen. 

V,v zijn ook plaatsbewijzen, als abonnementskaarten, die wèl 

1) Art. 6 § .fj der Rernrr Oonvontip betreffende het internationaal 
vervoer van reizigers en bagage houdt in. dat, tenzij het tarief anders 
bepaalt, een biljet slechts overdraagbaar is, als het niet op naam 
luidt en alleen zoolang de reis nog niet is aangevangen. 

-) Zie over het verschil met liet bagagebewijs bl. 120. 
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den naam van den rechthebbende vermelden. Zij zijn niet 
overdraagbaar en de houder zal, dosverlangd, het bewijs zijner 
identiteit hebben te leveren. Indien op de kaart plaatsing van 
een portret of een handteckening wordt gevorderd, kan men 
aaimemen, dat, als te eeniger tijd twijfel mocht worden ge
opperd, vergelijking met het portret of de handteekening het 
overeengekomen middel is tot levering van dat bewijs en dat 
dus de ondernemer van den reiniger geen nadere legitimatie 
mag vorderen, maar zijnerzijds de niet-identiteit zal hebben 
aan te toonen, 

Rij de uitgifte van abonnementskaarten, tion-rittenbookjes e. d. 
hooft de ondernemer zich ook verbonden tot een toekomstig 
vervoer. Wordt nu, terwijl de kaart of hot boekje nog loopen, 
het tarief verhoogd, dan zal ondanks die verhooging de bij 
de uitgifte van de kaart of hol hoekje aangegane verbintenis 
om te vervoeren moeien worden nagekomen, tenzij uitdrukkelijk 
oen voorbehoud is gemaakt, i) 

§ 2. Spoorwegen. 

Het in deze jjaragraaf gezegde geldt zoowel voor vorvoieir 
van personen ovei- spoorwegen der oerste klasse als - t(^nzij 
het tegendeel is aangogoTCn — voor zoodanig vervoer over spoor
wegen der Iweede klasse, zulks ingevolge do artt. 169 en 170, 
waarbij, met enkele beperkingen, verschillende bepalingen van 
Deel 1 (S|)oorwegen der eersie klasse) van locpassing worden 
verklaard op spoorwegen der tweede klasse. 

A. Yerplichting tof vervoer. 

Do ondernemers zijn verplicht legen de openlijk aangekon
digde tarieven (evenals de goederen) de reizigers te vervoeren, 
zonder verleening van gunst (artt. 3, lid 1, en 5). 

Verboden is echter het vervoer van personen in kenne
lijken staat van dronkenschap en, indien zij niet in eene afzon
derlijke afdeeling kunnen Avorden vervoerd, ook van personen, 
die wegens de ziekte, waaraan zij lijden, of wegens andere 
redenen voor andere reizigers hinderlijk of gevaarlijk kunnen 
zijn. Ten aanzien van dezen hostaal dus niet slechts geen 
verplichting tot vervoer, maar zelfs een verbod. 

]\Tel hen kan geene vervooroverccnkomst woTden afgesloten. 
(Tnd. B.W. artt. 1,335 en 1337). Zij worden uit den trein ge
weerd of eventueel daaruit verwijderd, (art. V.}). 

1) Kantonrechter Amsterdam 10 Juli 1917 W 10162. 
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Overigens moet ieder, die zich aanmeldt, worden vervoerd. 
Deze verplirhiing geldt echter niet onheperkt, want voorwaarde 
is, dat de reiziger zich aan de bepalingen van orde, vervat 
in art. 28, leden 1 en 2, onderwerpt, daar hij anders uit den 
trein kan worden geweerd of verwijderd (art. 28, lid 4), het
geen beteekent, dat eene vervoeroveroenkomst niet hehoeft te 
worden aangegaan of de aangegane overeenkomst kan worden 
verbroken. 

De verplichting tot vervoer wordt niet opgeheven, wanneer 
de middelen van vervoer niet toereikend zijn noch bij staking 
van ol stoiing in den dienst; in die gevallen blijft de aanspraak 
op vervoer- zij hot niet met oen bepaalden trein^) — bestaan 
(ar(. 26, lid 1 on lid 2 onder r).-') 

B, Rechten en verplichtingen uit de vcrvoerovprecnkomst. 

^n geval do reiziger zich voor het aanvaarden der reis van 
een plaatskaart voorziet 3), komt do vervoeroveroenkomst tot 
stand en worden de rechten en verplichtingen daaruit geboren 
bij hel uitreiken van hot i)laats])cwijs aan liet plaatskaartenbu-
reau*). Bij doorgaand reizigersvervoer wordt het plaatsbewijs 
ook voor de opvolgende vervoerders uitgereikt aan het plaats-
kaartenbureau van den eersten vervoerder en komt de overeen
komst ook met de opvolgers dan reeds tot stand. 

In gevallen, waarin de reiziger zonder plaatsbewijs tot den 
trein toegang heeft 5), komt do veTvoeroverccnkomst lot stand 

1) Buiten de gevallen van storing of staking geeft op spoorwegen 
dor eerbtc klasse een plaatsbowiis, op de door den DGb. aan te 
wijzen stations recht op vervoer met de treinen, voor welke dat bewijs 
bestemd is; op de overige stations geeft het dit recht voor zoover 
in de rijtuigen plaats is (art. 18, lid 4); terwijl bij spoorwegen 
tweede klasse geldt, wanneer niet is voorgeschreven dat de reiziger 
zich vooraf van een plaa.tsbewijs moot voorzien, dat ieder die zich 
aanmeldt, zoolang de trein op een station stilstaat, recht hoeft tot 
den trein te worden toegelaten, voorzoover daarin plaatsen beschik
baar zijn. 

2) Art. 26, lid 2, geldt niet voor spoorwegen tweede klasse O 
(ari. 170, aanhef en letter «). 

5) Bij spoorwegen der eerste klasse geldt als regel dat de reiziger 
zich vöör hot aarvaarden der reis van een plaatsbewijs moot voor
zien (art. 15, lid 1). Bij spoorwegen tweede klasse bestaat die ver
plichting slechts, als de voorwaarden van vervoer dit voorschrijven 
hetzij door eene bepaling van die strekking hetzij door art. 15 B, V, S. 
van toepassing te verklaren (art. 170, aanhef en letter 5). 

i) Zie bl. 8". en 86. 
'•>) Zie art. 15, leden 2 en 3 en art. 170, aanhef en lid b onder 3. 



127 

bij het plaatsnemen in het rijtuig met goedvinden, of althans 
zonder tegenspraak, van de zijde van den spoorwegdienst. 

De zaak is van belang met het oog op de aansprakelijkheid 
van den ondernemer. (Zie bl. 129). 

De spoorwegonderneming is verplicht den reiziger ter be
stemming te brengen, i) (Zie bl. 128). 

Intusschen heeft zij het recht om de overeenkomst te ver
breken, wanneer de reiziger de in de B. V. S. opgenomen bepa
lingen van orde niet naleeft. (Zie bl. 126j. 

Soms ook komt den reiziger het recht tol verbreking der over
eenkomst toe. 

Vooreerst kan hij van de reis afzien en dan tegen teruggaaf 
van het plaatsbewijs de vracht terugbekomen (art. 19, lid 5). 2) 

Voorts kan, wanneer de reis niet kan worden voortgezet 
tengevolge van storing in of staking van den dienst, die niet 
op het station van vertrek is bekend gemaakt, de reiziger van 
de verdere reis afzien, in welk geval hij de vracht voor den 
niet afgieleg'den weg temg ontvangt, dan wel zich naar het 
station van vertrek laten terugbrengen en terugbetaling verlan
gen van de heide door hem genomen plaatsbewijzen, (ari. 26, 
lid 2 onder a en /;). ^) 

De spoorvkregonderneming blijft intusschen aansprakelijk voor 
de behoorlijke nakoming der vervoerovereenkomst tot op het 
oogenhlik, waarop doze verbroken wordt. 

C. Wanprarslalk can de i^poonvegonderneniing. 

1. K'kl-iiakciiKj van de dienstregeling. Storing in of staking 

van, den dienst. 

Niet-naleving van dienstregeJing — te laat vertrok of te late 
aankomst van den trein — geeft geen aanspraak op schadever
goeding. Evenmin storing in of staking van den dienst (art. 27 
lid 2 ]'• art. 1, letters f en q). 

1) De reiziger moet zelf zorgen, dat hij tijdig instapt en niet in 
den verkeerden trein terechtkomt (art. 27, Hd 3, j " art. 19, leden 
4 en 5, en ai-t. 27, lid 4). 

-) Art. 19 geldt niet voor spoorwegen tweede klasse (art. 170, 
aa,nhef letter d). 

s) Art. 26, lid 2 geldt niet voor spoorwegen tweede klasse C 
(art. 170 aanhef en letter a). 
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II. Dood of verwonding. 

De spoorwegondernemin» is niet sloclits verplichl dpii reiziger 
op zijne bestemming te brengen, maar ook om bom daar onge
deerd te brongen. Art. 27, lid 1, toch bepaalt: „De onderne
mer is krachtens de vervoersovereenkomst aansprakelijk voor 
de schade, door reizigers bij de uiloefening van den dienst gele
den, tenzij hij bewijst, dat die schade buiten zijn schuld en 
die zijner onde-rgeschikten is ontstaan. 

Daar deze bepaling de aansprakelijkheid uit de vorvoerover-
CKMikornsl belreft, vindt men hier geen omkoering van den be
wijslast, maar een toepassing van den algemeerien regel van 
arl. 1244 Ind. IJ. W., omdat hat bewijs, dat er geen schuld be
staat, op hetzielfde neerkomt als het bewijs van een vreemde 
oorzaak als daarbodoeld. i) 

Bewijs van nehade. 

Do reiziger zal, als liij op schadevergoeding aanspraak maakt, 
kunnen volstaan met aan te toonen, dat er eeno vervoerover-
eenkomst bestond, dat hij ongedeerd was toen de reis begon 
en dat hij „bij de uitoefening van den dienst", b. v. bij botsing, 
schade heeft geleden. Ook dit laatste moet hij bewijzen, omdat 
personen niet, als goederen, lijdelijk zijn. 2) 

Bewijst de ondernemer schuld bij den reiziger, dan zal hij 
bevrijd zijn. i f ede-schuld van den reiziger zal echt(>r dit ge
volg niet hebben, maar wel aanleiding kunnen geven tol ver
goeding van schade slechts voor eon deel. 

Het is ter ontlasting van de onderneming niet genoog, dat de 
schade is gielodon ten gevolge van oen daad van den i-oiziger 
zelf (b.v. een sprong uit het voertuig); het kan toch zijn, dat 
die daad hare aanleiding vindt in oen verzuim van do onder
neming of haar personeel. 

1) Over de actie uit onrechtmatige daad zie bl. 102 noot 1; het daar 
met betrekking tot den bevrachter ge/.egde, geldt ook voor den rei
ziger. Ageert de gewonde reiziger uit onrechtmatige daad, dan zal 
te zijnen aanzien art. 1371 Ind. B. W. toepasselijk zijn. Bij dood van 
den reiziger zullen volgens art. 1370 Ind. B. W. slechts de overblij
vende echtgenoot, kinderen en ouders, die door zijn arbeid plachten 
te worden onderhouden (dus niet op andere wijze, b.v. door uitkee
ring eener lijfrente) eene vordering wegens onrechtmatige daad kun
nen instellen. Zij zullen dan volgens genoemd artikel moedwilligen 
of onvoorzichtingeu doodslag moeten aantooueu. 

2) Zie bl. 104. 
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De schade moet zijn geleden bij de uitoiofening van den dienst. 
Aangezien „dienst" in de B.V. S. evenals in do Spoorwegwet 
meer oiivat dan het vervoer en wol de exploitatie in hiiar ge-
heelen omvang, ziet de bepaling van art. 27, lid 1, ook op schade 
geleden in de wachtkamer, op hot perron of bij het in- en 
uitstappen, wel te verstaan tijdens dem duur der vervoerover-
eenJwmst, waardoor het belang in hol licht treedt van do vraag, 
wanneer de vervoerovereenkomst een aanvang noemt. (Zie 
bl. 126 en 127). 

Bevrijdende on/standigheden. 

He spoorwegonderneming is bevrijd, wanneer zij aantoont, 
dat zij noch hare ondergeschikten i) schuld hebben. 2) 

Over het antwoord of) do vraag, of den ondernemer schuld 
kan worden venveton, wdJmoer door hot Toezicht goedgekeurde 
maatregelen van voorzorg zijn genomen, loopen do mooningon 
uiteen. ^) 

Beperking der verantwoordelijkheid 

Beperking der a;msprakolijkheid van de onderneming uit de 
vervoeroverecnkomst bij do voorwaarden van vervoor of over
eenkomst met den reiziger is uitgesloten. (Artt. 5 ; 6, lid 1 onder 
a; 1, lid 4). 

Verantwoordelijkheid hij doorgaand vervoer. 

Wanneer ingevolge eener regeling als bedoeld bij art. 8, lid 1, 
a^mhef en letter a, doorgaande plaatsbewijzen moeten worden 
verstrekt, moet de eerste ondernoming do gelegenheid geven 
bij' haar eon plaatsbewjis to bekomen ook voor treinen der aan
sluitende ondernemingen. Zij (reedt da,n op als plaatskaarten-
bureau ook voor die ondernemingen. 

Daaruit vlooi! voor den eersten vervoerder geene verantwoor
delijkheid voor het vervoer van den reiziger over de lijnen 

1) Deze term omvat meer dan ,,porsoiioel". Zie bl. 102. Er valt b.v. 
ook onder het op den dein dienstdoende personeel van een slaap
wagen-maatschappij. 

2) Zie art. 27, lid 1. 
••') Hof Amsteulam ].j Apiil Jl»12 W. I'riv. N. en 1{. No. 3237 ont

kennend; Kb. Utrecht in ceroteu aiiuleg 9 Jan, 1911 W 9219 in 
tegengestelden zin. 
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der opvolgende verA^oerdcrs voort. En ook voor de rerhtsver-
honding van dezen tot den reiziger maakt het geen verschil, 
waar deze het plaatsbewijs haalt. 

Bij het doorgaand reizigersvei-voer is daarom iedere onder
nemer aansprakelijk voor hot vervoer over de eigen lijn, verder 
niet. 

§ 3. Tramwegen voor algemeen verkeer. 

A. Stadstramwegen. 

I. Rechten en verplichtingen uit de vervoerovereenkomst. 

Voor het personenvervoer te land, niet over spoorwegen, geeft 
de wet geen bijzondere voorschriften. Wat te dien opzichte 
tusschen partijen geldt wordt derhalve heheerscht door het
geen zij zijn overeengekomen en hangt verder af van den aard, 
welke aan de vervoerovereenkomst wordt toegekend. Zie bl. 84. 

Het stilzwijgen der wet heef! tengevolge gehad, dat er over 
werd getwist of de vervoerder krachtens de vervoerovereenkomst 
alleen gehouden is den reiziger op zijne bestemming te bren
gen, dan "wel of hij bovendien instaat voor zijne veiligheid. 

De Hooge Raad besliste in 1919 in laatstbedoelden zin. i) 

II. Wanpraestatle van den vervoerder. 

Vertraging. 

De vervoerder staat er voor in, dat de reiziger op den over
eengekomen tijd of, bij gebreke daarvan, binnem redelijken tijd 
op zijne bestemming zal komen en hij is dus verantwoordelijk 
voor schade wegeïis vertraging, tenzij hij kan aantoonen, dat 
deze gevolg is van een vreemde oorzaak, die hem niel kan 
worden toegerekend. (Art. 1241 Ind. B.W.). 

Dood of verwonding. 

Indien wordl aangenomen (zie onder 1), dal de vervoerder 
moet instaan voor de veiligheid van den reiziger, zal deze, 
als hij op schadevergoeding aanspraak maakt, kunnen volstaan 

1) H. E. 20 Juni 1919 W 10470, waarbij werd verworpen het beroep 
in cassatie van oen vonnis der rechtbank te 's-Gravenhage van 21 
Jan 1919 W J0387, l>oslisscndc dat de overeenkomst van vervoer 
van personen naar haren aard en dus ingevol<?e art. 1.87.5 Neder-
la.ndsch B. W. den vervoerder verplicht den reiziger veilio- te ver-
voeion naai zijn plaats van bestemming. 
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met aan te toonen, dat er eonc vervoerovercenkomst bestond, 
dat hij ongedeerd was toen de reis begon en dat hij in verband 
met het vervoer 1) schade heeft geleden. 

Ook dit laatste moet hij bevirijzen, omdat personen niet, als 
goederen, lijdelijk zijn. 2) 

De ondernemer zaJ dan, naar den aJgemeenen regel van art. 
1244 Tnd. B. W., moeten bewijzen, dat het ongeval ie wijten is 
aan een vreemde oorzaak, die hem niet kan worden toegerekend 
m.a .w. dat hij noch zijn personeel schuld heeft. 

Ook hier geldt het gezegd© op bl. 128 laatste 2 zinsneden 
en op blz. 129 .'ie zinsnede. 

Naar de opvatling, dat de vervoerder krachtens de vervoer-
overeenkomst niet voor de veiligheid van den reiziger instaat, 
zon bij verwonding of dood slechts eene vordering uit onrecht
matige daad, s) nicl uit de overeenkomst, kunnen worden in
gesteld. 

B. Landelijke Iramivegen. 

1. Verplichting tot vervoer. 

Volgens art. 32 B. L. T. heeft ieder, die zich aanmeldt, i) zoo
lang de trein op een station stilstaat, recht tot den trein te 
worden toegelaten, vooi' zoover daarin plaatsen beschikbaar zijn. 

Er bestaat derhalve verplichting tot vervoer. Die verplichting 
kan echter, blijkens den aanhef van art. 32, afhankelijk wor
den gesteld van het bezit van een plaatsbewijs, waarvan de 
reiziger zich vóór aanvang der reis moet voorzien, indien de 
ondernemer dit voorschrijft (B.L.T. art. 30). 
^ Is zoodanig voorschrift gegeven, dan zal de reiziger, die geen 
3G, lid i, f lid '2 onder e), m. a. w. dan behoeft geen vervoer-
plaalsbewijs kan toonen, kunnen worden geweerd (B.L.T. art. 
overeenkomst te worden gesloten. 

Plet vervoer moet geschieden overeenkomstig de voorwaarden 
van vervoer en de tarieven, die, mef inachtneming o. a. van 
de B.L.T., door d© bestuurders worden vastgesteld (B.L.T. 

' ) Tiet bewijs, dat schade is geleden gedurende het vervoer in den 
zm van het verblijf in het vervoermiddel is niet noodic- maar ook 
met voldoende. Molengraaf f Leidraad 5 II bl. 487. 

-) Zie ook bl. [104. 
=>) Zie bl. 128, noot 1. 
*) mits niet vallende onder het vervoerxerbod van art. 37. B. Ij. T., 

overecukomcudc met ai-t. 13 JJ. V. .'S Zie bl. J-_>5. 
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art. 22 lid 1.) Vervoer togen lagere prijzen dan in de tarieven 
bepaald, is bij veivoer van personen niet toegelaten; doch 
stratrechtelijke sanctie ontbreekt, anders dan hij spoorwegen. 

II. Rechten en verplichtingen uit de vervoer over ccnlcomst. 

De verv'oerovereenkomst komt tot stand en de rechten en 
rerplich1inn;on worden geboren bij hof uitreikeni) van het plaats
bewijs of bij het plaatsnemen in het rijtuig, naar gelang het 
plaatsbiowijs genomen wordt vóèr aanvang van — of gedurende 
— de reis (U.L. Ï . Art 30). 

Do tramwegondememing is verplicht den reiziger op zijne 
bestemming Ie brengen "-) ingevolge art. 35, leden i en 22 B. L. T. 
(zie onder Wanpraestatie). 

De onderneming kan de overeenkomst verbreken als de rei
ziger de bepalingen van orde, verval in B. L. ï . art. 36, leden 
1 en 2, niet naleeft. (B.L.T. art. 3C, lid 4). 

I I I . Wanyraestatic. 

I. Niei-nalpoliifj van de dien-HlregeVmy. Storing in of staking 
van den dienst. 

Met betrekking tot do uitsluiting van aanspraak op schadever
goeding wegens bovengenoemde feiten geldt hier hetzelfde als 
bij de spoorwegen. Zie bl. 127, onder I (B.L.T. art. 35, lid 3). 

II. Dood of oer wonding. 

Met betrekking tot de schade, door reizigers bij de uitoefening 
van den dienst geleden, geldt lietzelfde als bij de spooi-wegen 
(B.L.T. art. 35, lid 1, gelijkluidend met B. V. S. art. 27, lid 1; 
zie bl 128) 

Er is echter verschil op het stuk van de mogelijkheid tot 
beperking der aanspratelijkheid uit de vcrvoerovereenkomst. Bij 
de spoorwegen is elke afwijking uitgesloten, )̂ terwijl volgens 
art. 35, lid 2, B.L.T. de ondernemer noch bij de voorwaarden 

1) Zie bl. 85 en 86. 
2) De reiziger moet zelf zorgen, dat hij tijdig instapt en niet in 

den verkeerden trein terechtkomt (ü. L. T. ait. 3.>. loden 1 en ö). 
•") Zie bl. 129, 
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van vervoer 1) noch bij bijzondere dienstreglementen te zijnen 
behoeve mag afwijken van de hem bij art. 35, lid i, opgelegde 
aajisprakelijkheid. 

Da bepaling van lid 2 van art. 35 B. L. T. — noch eenige an
dere — verbiedf echter afwijking van de B. L. T. bij bijzondere 
overeenkomst met den reiziger. 

1) Voor zooveel deze bepaling zekere afwijking bij de voorwaarden 
van vervoer verbiedt, is zij overbodig, daar uit B. L. T. art. 22, lid 1, 
aaiiliel' en letter a, volgt, dat bij de voorvvaardou van vervoer niet 
van art. 35, lid 1, mag worden afgeweken. 
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