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VOORBERICHT.

Na een voorbereidenden arbeid van grooten omvang, die ver-
scheidene jaren heeft in beslag genomen, is in het vorige jaar
cene nieuwe spoor- en (ramwegwetgeving tot stand gekomen
en voor het grootste deel op 1 November 1928 in werking ge-
[reden,

Tot dusverre was de Indische spoor- en tramwegwetgeving
in hoofdzaak eene navolging van de Nederlandsche wetgeving
op hetzelfde gebied en konden derhalve de officiéele toelich-
tingen betreffende deze wetgeving en de geschriften, waarin
deze behandeling vond, ook voorlichting geven ten aanzien van
de Indische welgeving.

De nieuwe Indische spoor- en tramwegwetgeving berust ech-
ter grootendeels op nieuwe grondslagen, waardoor de bestaande
toelichtingen en interpretatién der Nederlandsche wetgeving voor
Indié niel langer van rechtstreeksche waarde zullen zijn.

Hierdoor is behoefte ontstaan aan een werk, waarin de nieuwe
wetgeving ten dienste van hen, die haar bij de uitoefening
van het spoor- en framweghedrijf zullen hebben toe te passen,
uit een juridisch ocogpunt wordt toegelicht.

De Heer Mr. Dr. K. H. Beyen, Rechtsgeleerd Adviseur der
Vereeniging van Nederlandsch-Indische Spoor- en Tramweg
maaltschappijen, die in belangrijke mate medewerking heeft ver
leend aan de bewerking der nieuwe wetgeving, heeft op onze
uitnoodiging de samenstelling van een werk, als hierboven be-
doeld op zich genomen,

De overweging, dat in Indié de gebruikers van het werk in
den regel niet de heschikking zullen hebben over andere litte
ratuur op hetzelfde gebied, heeft aanleiding gegeven de stof in
haar geheelen omvang volledig te behandelen en niet, ten koste
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van de volledigheid, naar beperking te streven door verwijzing
naar andere schrijvers, die enkele onderdeelen reeds min
meer uitvoerig hebben behandeld.

of

De Hoofdinspecteur De Voorzitter der Vereeniging van
der Staatsspoor- en Tramwegen  Nederlandsch-Indische Spoor- en
Tramwegmaatschappijen

STAARGAARD.,
J. Th. GERLINGS.
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INLEIDING.

§ 1. Spoorwegrecht. ')

Voor het verkeer over de ijzeren banen plegen afzonderlijka
rechtsregelen gesteld te worden.

Dit feit vindt zijne verklaring niet uitsluitend hierin, dat men bij
de spoor- en tramwegen, wegens de mechanische beweegkracht,
te doen heeft met een vervoer, dat met meer dan gewone snel-
heid pleegt te geschie

en, zoodat scherper voorschriften in hef
belang der veiligheid en strenger toezicht noodzakelijk zijn.

Daarnevens toch doet zich gelden, dat bij de spoor- en tram-
wegen het karakter van openbaar verkeersmiddel op den voor-
grond treedt, zoomede de — zij het niet voor alle gelijke — be-
teekenis dezer verkeersmiddelen voor allerlei gewichtige, ja vitale
belangen der gemeenschap. Voorts leidde het vaak monopolis-
tisch karakter der ijzeren banen tot dieper ingrijpen der Overheid.

Vandaar allereerst de eisch cener concessie en beperking,
bij wettelijk voorschrift of concessie-voorwaarden. van de vrij-
heid der ondernemers om het bedrijf naar eigen inzicht te rece
len, bemoeiing dus met de dienstregeling, de voorwaarden van
vervoer en de vrachten, ook met de plaatsen waar stations ge-
vestigd moeten zijn, met het doorgaand vervoer, met de per-
soneelbelangen ; vandaar verder voorschriften ter verleening aan
de Overheid van het recht om in s Lands belang over de baan
alsook over het materieel en personeel daarvan te beschikken.

Dit alles maakt, dat er betreffende jjzeren banen ook in Indié
een omvangrijk stel van wettelijke bepalingen bestaat, die een
op zich zelf staand geheel vormen en een eigen behandeling
vragen. 2)

1) In dezen term is ,spoorweg” op te vatten als synoniem met
jjzeren baan.

) Hierbij worde ten overvloede opgemerkt, dat de spoorwegen in
Indié - anders dan in Nederland - niet ook een internationaal karakter
dragen, zoodat regelingen bij traktaat daarvoor niet bestaan.
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[ntusschen zij er aanstonds de aandacht op gevestigd, dat
de overheidsinmenging in Indié tot dusver minder ver gaat dan
in het moederland. Over hef algemeen bestaat er tariefvrijheid
en goedkeuring van dienstvoorwaarden of loonregeling door de
Regeering is er niet bekend.!) Evenwel houdt de onlangs inge-
voerde nieuwe wetgeving een bepaling in, volgens welke bij
ordonnantie, zoo noodig, ook omtrent de dienstvoorwaarden van
het personeel bepalingen zullen kunnen worden vastgesteld. 2).

Ook hierop zij voorts gewezen, dat in Indié de jjzeren baan
geen concurrentie van den binnenlandschen waterweg onder-
vindt. Wel echter van de autodiensten. Bij de behandeling der
nieuwe spoor- en tramwegwetgeving in den Volksraad werd
zells beweerd, dat de spoorwegen tengevolge van het motor-
rijtuigvervoer hun monopolistisch karakter grootendeels zouden
hebben verloren. De Regeering gaf dit echter niet toe en ook
de nieuwe wetgeving gaat dus voor de spoorwegen nog uit van
hun monopolistisch karakter. 8)

Ook ir Indié bracht overigens hel groole belang, dat de ge
meenschap heeft bij goede verkeersmiddelen, den Staat er toe
zelf tot aanleg van spoorwegen over te gaan dan wel door zijn
steun den aanleg (e bevorderen, welk een en ander wegens de
daaraan verbonden uitgaven en het budgelrecht der Volksverte-
genwoordiging heeft geleid tot wetten, waarbij de aanleg van
spoorwegen in Nederlandsch-Indié voor rekening van den Staat
werd bevolen of de Regeering gemachtipd de helpende hand
te leenen.

Terwijl de welgever voor Indié den aanleg goedkeurde van
een uitgebreid net van spoor- en tramwegen, werd hij slechts
bij uitzondering geroepen om mede te werken tot het verleenen
van Staatshulp voor aanleg en exploitatie van 1jzeren hanen
in de overzeesche gewesten.®)

§ 2. De niewwe wetgeving.

Hierboven was reeds enkele malen sprake van de nieuwe
welgeving.

1) Wel van regelingen omtrent de dienst- en rusttijden.

) Zie art. 17, lid 1, K.B. 1926 S. 334, gew. bij K. B. 1927 S, 295.

) Volksraadstukken 32ste Vergadering 17 December 1925 bl. 776
en 33ste vergadering 18 December 1925 bl. 807. Zie ook bL /&

4) Zie bl. 19 noot 1 en bl. 44, onder B letter q.




3

Met ingang van 1 November 1928 is n.l. in Indié een nieawe
welgeving met betrekking tot de voor algemeen verkeer hestemde
jjzeren banen in werking getreden. )

De v66r dien geldende wetgeving paste niet meer voor een
deel der banen, welke destijds als tramwegen werden aangeduid.
De bepalingen betreffende de tramwegen waren oorspronkelijk ge-
schreven voor grootendeels op de openbare wegen liggende lijnen,
bestemd voor vervoer met geringe snelheid. Doch daarnevens
onfstonden tramwegen, die, met de groote spoorwegen in door-
gaand verkeer tredende, in aanleg en uitrusting die spoorwegen

nabij komen. Deze nu werden in hunne ontwikkeling belemmerd,
omdat aan verhooging van de snelheid behoefte bestond, doch
deze was, indien zij zich niet tot een gedeelte der lijn bepaalde,
slechts te verkrijgen door de lijn te veranderen in een spoorweg
en haar in alle opzichten te onderwerpen aan de voor spoor-
wegen geldende uitvoerige regelingen van dwingenden aard,
welke voor de hierbedoelde lijnen evenwel te knellend waren.

De vroegere wetgeving schoot voorts nog in andere opzich-
ten te kort. In den loop der jaren werden tal van banen van
lichte constructie ten behoeve van ondernemingen van landbouw
en nijverheid aangelegd en de meening onfstond, dat zulke
lijnen voor openbaar gebruik zouden kunnen worden hestemd
(hetgeen onder de oude wetgeving verboden was) en dan in
weinig ontwikkelde streken goede diensten aan hel verkeer zou-
den kunnen bewijzen. Wettelijke voorzieningen in het belang
ran de veiligheid en de hehoorlijke uitoefening van den dienst,
maar ook ter regeling van de verhouding dezer banen ftot die
van hoogere orde (spoorwegen), konden dan echter niet worden
gemist. Ook uit dien hoofde was derhalve herziening der wet-

geving gewenscht.

De nieuwe wetgeving is nu in verband met het voorafgaande
gebaseerd op eene andere verdeeling der ijzeren banen dan de
tot dusver geldende. Zij onderscheidt weliswaar de ijzeren ba-
nen, ‘evenals vroeger, in spoorwegen en (ramwegen, maar de
onderscheiding heeft een geheel andere heteckenis gekresen,

De tramwegen van vroeger, voor zooveel geen stadstramwe-
gen, zijn geworden spoorwegen, voor welke echter eenvoudiger
regelingen gelden dan voor de hoofdlijnen 2), terwijl — en hierop
) Aanvankelijk nog slechis gedeeltelijk. Zie 8. 1928 No. 415, onder
s, Berstelijk” en bl. 4, noot 2, en bl. 5 noot 1.

!) De nieuwe wetgeving onderscheidt dientengevolge spoorwegen
der eerste- en der tweede klasse. Zie bl. 8.




4

komt het vooral aan — rekening is gehouden met de verschillen,
welke de tot deze groep behoorende ijzeren banen onderling
vertoonen. Voor deze spoorwegen tweede klasse is de moge-
lijkheid geopend van grooter maximum-snelheid, zonder dat ver-
hooging van de snelheid noodzakelijk wijziging der bepalingen
omfrent het wvervoer zal meebrengen. !)

Voorts is een nieuw soort tramwegen, de ,landelijke tramwe-
gen” geschapen, bestemd om — onder de werking eener zoo
sober mogelijk gehouden wetgeving—in de verkeersbehoeften
van een beperkt gebied te voorzien ?).

Op deze wijze werd aan de zooeven vermelde bezwaren tegen
de vroegere wetgeving tegemoetkomen.

Nevens de tweeérlei soort spoorwegen en de landelijke tram-
wegen kent de nieuwe wetgeving nu verder de stadstramwegen,
voorheen aangeduid als ,tramwegen van uitsluitend of overwe-
gend plaatselijk belang”.

Met betrekking tot deze ijzeren banen bestond behoefte aan
herziening, omdat het Algemeen Tramweg Reglement — dat, ook
nadat in 1915 het Algemeen Stadstram Reglement tot stand
kwam, evenwel de bestaande tramwegen bleef beheerschen —
voor dit soort tramwegen niet werd geschreven en dus op som-
mige punten daarvoor niet paste, terwijl het Algemeen S'ads-
tram Reglement, waaraan nieuw aan te leggen stadstramwe-
gen onderworpen zouden zijn, eene ruime aanvulling onderstelde
door plaatselijke verordeningen, die echter in geen enkele Ge-
meente zijn tot stand gekomen, zoodat met de mogelijkheid, dat
de gemeenten zelve hier tot regelen niet of nogniet zouden over-
gaan, meer rekening diende te worden gehouden.

Daar de Regeering het decentralisatie-beginsel op dit stuk
niet wenschte los te laten, bestond er dus behoefte aan eene
regeling, die zou gelden, wanneer en zoolang de gemeenten zich
afzijdig hielden, maar die, indien en zoodra deze zelve tot rege-
ling zouden overgaan, ten deele althans zou wijken voor de
plaatselijke verordeningen. De hiervoor gevonden oplossing zal
hieronder worden uiteengezet 3).

Hier zij nog vermeld, dat, anders dan te voren, fen aanzien

1y Zie bl. 9 en 111.

?) Hierbij zij aangeteekend, dat de ,,Bepalingen voor de landelijke
tramwegen” en de , Landelijke - tramwegverordening” niet reeds 1 No-
vember 1928 in werking zijn gekomen. Zie bl. 3, noot 1.

%) Zie bl 55,
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van de regelingsbevoegdheid met betrekking tot deze ijzeren ba-
nen het decentralisatie-beginsel tot uiting is gekomen door de
® uitdrukkelijke toeckenning aan de Gemeenteraden van het recht
om aanvullende verordeningen vast te stellen omirent haar aan-
leg en exploitatie in den ruimsten zin.

Ten slotte onderging de regeling der vervoerovereenkomst
belangrijke wijziging, ') doordal, evenals thans reeds aan de
hoofdspoorwegen, ook aan de spoorwegen tweede klasse wegens
hun — zij het, sinds de autobus zich deed gelden, getemperd —
monopolistisch karakter, de verplichting wordt opgelegd tot ver-
voer van personen en (of) goederen overeenkomstig de wettelijke
bepalingen onder verbod van begunstiging, en, als complement
van den vervoerplicht, nu ook bij spoorwegen tweede klasse de
aansprakelijkheid van den ondernemer voor ten vervoer over-
genomen goederen wettelijk wordt beperkt, maar tevens wordt
verboden om deze geheel uit te sluiten of nog verder te be-
perken. Dit is dus een groot verschil met den vroegeren toe-
stand, waarbij de ondernemers van tramwegen — ook voor inter-
locaal verkeer — geen vervoerplicht kenden en ten volle aan-
sprakelijk waren, doch vrijheid hadden om bij de voorwaarden
van vervoer of in den vrachtbrief uitsluiting of beperking der
aansprakelijkheid te bedingen, welke vrijheid zij dan ook ge-
bruikten.

Intusschen zal de gelijkstelling met de spoorwegen der eerste
klasse met betrekking tot den vervoerplicht niet volledig worden
doorgevoerd. Zij zal —althans tot op zekere hoogte — uitzon-
dering lijden voor wat betreft het vervoer van levende dieren,
rollend spoor- len tramwegmaterieel en lijken en van geld en
geldswaarden, op welk vervoer niet alle spoorwegen tweede
klasse zijn ingericht of waarvoor zij de geldelijke verantwoor-
delijkheid moeilijk zouden kunnen dragen.

Terwijl derhalve voor de spoorwegen der le en 2e klasse de
vervoerovereenkomst — ook voor het vervoer van goederen —
by speciale ordonnantie (meer of min) uitvoerig en dwingend
wordt geregeld, zal voor de tramwegen — zoowel landelijke
tramwegen als stadstramwegen — met betrekking tot het
vervoer van goederen het gemeene recht dus het Wethoek
1) Hierbij zij aangeteekend, dat de . Bepalingen betreffende het
vervoer over de spoorwegen” niet reeds 1 November 1928 in werking
zijn gekomen., Zie bl. 3, noot 1.
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van Koophandel gelden, voor zooveel daarvan door partijen
niet wordt afgeweken. Daar de tramwegen, gelijk reeds werd
opgemerkt, geen monopolistisch karakter hebben, is voor deze-
eenerzijds geen vervoerplicht, anderzijds ook geen wettelijk be-
perkte aansprakelijkheid in het leven geroepen, maar zullen
zij, althans wat het goederenvervoer belreft, aan dezelfde rege-
len als de gewone middelen van vervoer onderworpen zijn.
Op het gebied van het reizigersvervoer zal er echter ver-
schil bestaan tusschen landelijke tramwegen, die weél — en stads-
tramwegen, die niet — (ot vervoer verplicht zullen zijn.

Overigens is bij de herziening van de gelegenheid gebruik
gemaakt om ook op meer ondergeschikte punten wijziging in de
wetgeving te brengen.

Grondslag der nieuwe wetgeving is thans het K.B. van 1926

S. 3341), gewijzigd bij K.B. 1927 S. 295.

1) Zie dienaangaande Volksraadstukken. Tweede Gewone Zitting 1925,
onderwerp 5, stukken 1-—10 en het verhandelde in de 28¢, 32¢, 33e
en 34e vergadering.




HOOFDSTUK I,

VOOR ALGEMEEN VERKEER BESTEMDE
IJZEREN BANEN.

§ 1. De begrippen ,,spoorwceg” en ,tramweq”.

De Indische wetgeving kent, gelijk wij zagen '), eene onder-

scheiding van de ijzeren banen in ,spoorwegen” en ,ftramwe-
gen'’.

In het Kon. Besluit S. 1926 No. 3534 wordf{, volgens art. 1,
verstaan onder ,spoorwegen’: de ijzeren banen, bestemd voor
algemeen verkeer, met uitzondering van de tramwegen.

Hier komt al dadelijk uit dat — anders dan in Nederland —
de term ,spoorwegen’ in Indié niet is een verzamelbegrip, dat
mede de framwegen omvat.

Wat nu tramwegen van spoorwegen onderscheidt is, dal eerst-
bedoelde slechts het verkeer van een beperkt gebied bedienen
en voorts dat tramwegen geen monopolistisch karakter dragen.
(zie bl. 2 en 5).

Over de onderscheiding der ijzeren banen wordt hieronder
(bl. 8 vlg.) verder gehandeld. Hier zij nog opgemerkt, dat het
K.B. uitsluitend handelt over ijzeren banen wvoor algemeen
verkeer bestemd, en dat de daarin gemaakte onderscheiding dus
uitsluitend op deze banen betrekking heeft,

Voor Nederland werden elders?) spoorwegen omschreven als
te zin wegen, waarop vervoer langs sporen plaats heeft met
mechanische kracht. Op de ijzeren banen voor algemeen verkeer
in Indié¢ wordt slechts zoodanige kracht gebezigd en de rege-
len, welke de ter uitvoering van het Kon. Besluitl vastgestelde

1) Zie bl. 3.

2) Zie , Rechtskennis van den Ingenieur”, VII, bl. 11.
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ordonnantién geven, betreffen dan ook uitsluitend vervoer met
mechanische kracht, hoewel het K.B. zich niet uitdrukkelijk
tot voor zulk vervoer bestemde banen beperkt. Zulk een uit-
drukkelijke beperking werd overbodig geacht.

§ 2. Onderscheiding der spoorwegen en der tranucegen,
A. Spoorwegen.

De spoorwegen worden weder onderscheiden in spoorwegen
der le en der 2e klasse. Deze onderscheiding berust op de
grootste toegelaten snelheid van vervoer over de lijn. Spoor
wegen der eerste klasse zijn die, welke bestemd zijn voor een
vervoer met een grootste snelheid van 60 K.M. of meer per
uur; ') spoorwegen der tweede klasse die, welke bestemd zijn
voor vervoer met een grootste snelheid, welke door den G.G.
wordt bepaald 2) doch meer dan 20 K.M. per uur en minder
dan 60 K.M. per uur bedraagt. (A.B.S.T. art. 3, lid 1).

De G.G. bepaalt de klasse, daarbij inachtmemende hetgeen
in de concessie-voorwaarden omtrent de grootste toegelaten snel-
heid mocht zijn bepaald. Voorts geldt, bij wijze van overgangs-
bepaling (A.B.S.T. art. 4, lid 2), dat bij het inwerkingtreden
der A.B.S.T. reeds bestaande ijzeren banen geacht worden bhe-
stemd te zijn voor de onder de werking der voor dien geldende
reglementen toegelaten grootste snelheid, en dat bij de bepa-
ling der klasse daarmede rekening moet worden gehouden,
Echter kan — doch uitsluitend op verzoek van den ondernemer
— hiervan worden afgeweken, daar de G.(G. kan verklaren, dat
de baan geschikt is en geacht kan worden bestemd te zijn voor
eene andere, door hem te bepalen snelheid. (A.B.S.T. art. 4,
lid 2, slot) 3). Deze bepaling opent de gelegenheid om bij de
eerste vaststelling der klasse, zonder concessie-wijziging, b.v. voor
een reeds bestaanden tramweg in den zin der oude wetgeving

Y Tot de spoorwegen der eerste klasse worden, volgens art. 3,
lid 2, A.B.S.T. mede gerekend lijnen, waarover expres- en/of snel-
treinen, uit zwaar materieel samengesteld, rijden, ook al blijft de
grootste snelheid van die treinen, wegens de in die lijnen voorko-
mende sterke hellingen, beneden de 60 K.M. per uur. Deze bepaling
is opgenomen met het oog op het verkeer over baanvakken als Poer-
wakarta-Padalarang en Tjitjalengka-Bandjar.

2) Zie 8. 1928 No. 417. Zie ook bl. 45.

3) Hieraan is uitvoering gegeven bij S. 1928 No. 416, onder ,,ten
derde”.




(zie bl. 11) de grootste toegelaten snelheid te verhoogen boven
30 K.M. per uur.

Van veel belang is overigens, dat voor spoorwegen der tweede
klasse de grootste toegelaten snelheid niet eens voor al is vast-
gesteld. Dit heeft het groote voordeel, dat het mogelijk is met
wijziging der verkeersomstandigheden rekening te houden en
de onderneming dus niet genoopt is zich in te richten op een
voet, die voor het verkeer der te bedienen streek wellicht te
groot zal blijken.

In hoever is nu het verschil in snelheid bij de spoorwegen
van invloed op de daarvoor geldende wettelijke voorschriften?

De toegelaten maximum-snelheid is uiteraard van het groot
ste belang voor de technische inrichting der baan en de be-
drijfsuitvoering en op deze punten verschillen derhalve de voor
spoorwegen der eerste en der tweede klasse vastgestelde wet-
telijke bepalingen en ook die voor spoorwegen der tweede klasse
onderling. 1) (zie Spoorwegverordening).

Behalve ten aanzien van de snelheid, verschillen de spoor-
wegen der eerste en tweede klasse ook ten opzichte van de
regeling der vervoerovereenkomst.

Op het stuk van het reizigersvervoer is dit verschil gering
(zie B.V.S. artt. 169, onder b en 170). Maar anders staat het
met het goederenvervoer.

Spoorwegen der tweede klasse kunnen slechts locaal verkeer
bedienen, maar zij kunnen ook, zelfs bij belangrijk geringere
snelheid, op denzelfden voet als spoorwegen der eerste klasse,
voorzien in het goederenverkeer®) of althans met deze Spoor-
wegen doorgaand verkeer hebben.

De B.V.S. zin daarom zoo ingericht, dat de regeling
omftrent het vervoer vam goederen, voor zooveel zij spoor-
wegen der tweede klasse betreft, met die voor de spoor-
wegen der eerste klasse mnaar gelang der omstandigheden
meer of minder zal kunnen overeenstemmen, zonder dat de
snelheid van het vervoer daarbij den doorslag zal geven

1)  Voornamelijk is hierbij van belang, of de maximum-snelheid al
dan niet de 30 K.M. per uur overschrijdt.

?) Dit is het geval met de lijnen Goendih-Soerabaja, Semarang-
Cheribon en Djokja— Willem I.
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(B.V.S. artt. 168, 169 onder a, ¢ en d; en 171). In verband hier-
mede worden de spoorwegen der tweede klasse onderscheiden in
spoorwegen tweede klasse A, B en C (B.V.S. art. 168 Ly,

Zie verder Hoofdstuk III, § 2, onder B, letter . Doorgaand

Vervoer en Hoofdstuk VII, Afdeeling 1, § 2.

B. '[‘J‘(fHH!'P!)'é’N.

De tramwegen worden onderscheiden in stadstramwegen en
landelijke tramwegen.

De eerste zijn die jzeren banen, welke bestemd ZIn voor
algemeen stadsverkeer en op grond van haar overwegend plaat-
selijk belang door den G. (. tot stadstramweg zijn verklaard, ?)
(K.B. artt. 1, letter @, en 2, lid 1), terwijl landelijke tramwe-
gen zijn eenvoudig ingerichte ijzeren banen voor algemeen ver-
keer, bestemd om in de verkeersbehoeften van een beperkt
gebied te voorzien®) K, B. art. 1, letter b). De gemeenschap-
pelijke karaktertrek van stadstramwegen en landelijke tramwe-
gen, waardoor zij zich van de spoorwegen onderscheiden, is
derhalve dat hun gebied beperkt is. Doch de stadstramwegen
bedienen locaal verkeer, de landelijke tramwegen — evenals de
spoorwegen — interlocaal verkeer. Bij de landelijke tramwegen
stelf het K. B. dan nog den eisch, dat zij aan spoorwegen geen
verkeer mogen onttrekken. op welk punt hieronder zal worden
teruggekomen. *).

Overigens zij herinnerd, dat tramwegen, anders dan de Spoor-
wegen, niet gezegd kunnen worden een monopolistisch karakter
te hebben, 5)

Een enkele maal wordt de term »Spoorweg” of | (ramweg”
nog gebezigd in den zin, welke de vroecere welgeving daaraan
tockende. (zie art. 4, lid 2. A.B.S. T

Y) Zie verder dienaangaande bl. 111,

®) Voor de bij het inwerkingtreden van het K, B. S. 1926 No. 334
reeds bestaande stadstramwegen in den zin der vroegere wetgeving
wordt zoodanige verklarine intusschen niet vereischt. (K. B. art. 2,
lid 2). Zie ook bl. 52

®) Daarnevens kent het R.L.T. nog de niel voor openbaar verkeer
opengestelde | tramwegen ten behoeve van ondernemingen van land-
bouw en nijverheid”. Zie bl. 77.
4) Zie bl. 65 en 66.
%) Zie bl. 5.
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De begrippen spoorweg en framweg volgens de nieuwe en
de oude wetgeving dekken elkander geenzins. Walt eertijds hoofd-
spoorweg werd genoemd (zij het niet in de wetgeving), is nu
een spoorweg der eerste klasse. De toenmalige secundaire spoor-
wegen en tramwegen (voor zooveel zij geen stadstramwegen
waren) zijn spoorwegen der tweede klasse geworden, met de
mogelijkheid van een grootere maximumsnelheid (zie bl. 8);
want op de secundaire spoorwegen mocht als regel niet worden
vervoerd met cen grootere snelheid dan van 45 K.M. per uur,
en op de vroegere tramwegen als regel niet met een snclheid
van meer dan 30 K.M. per uur.

De stadstramwegen in den zin der nieuwe weltgeving komen
i karakter overeen met de vroegere tramwesen van uitsluitend
of overwegend plaatselijk belang, terwijl Hlandelijke (ramweg”
een begrip is, dat eerst met die wetgeving zijn intrede heeft
gedaan.

§' 35, l-f';‘m'rh’hr'r.!rf Jezag.

Grondslag der wetgeving betreffende de spoor- en tramwegen
in Ned.-Indié is, gelik reeds werd opgemerkt, het K.B. 1926
D. 334, gewijzigd bij K.B. 1927 S. 295,

Het stelt volgens zijn intitul¢ algemeene regelen betreffende
den aanleg en de exploitatie van spoor- en tramwegen, bestemd
voor algemeen verkeer. Zelf regelt het volledig de concessie-
verleening (artt. 2 t/m 16) doch de eigenlijke bepalingen be
[reffende aanleg en éxploitatie laat het over aan ordonnantién,
en voor zooveel de stadstramwegen betreft, ten aanzien van
punten, welke niet voor die tramwegen bij ordonnantie zijn
geregeld, aan verordeningen van gemeenteraden. Die raden zul-
len dus in zooverre aanvullende regelingen kunnen maken, welke
bevoegdheid overigens (behoudens bij algemeene verordening toe
te laten uitzonderingen) aan de raden in zelfstandige gebieds-
deelen?) op dit stuk is ontzegd (art. 17, leden 1 en 3), hetgeen
wil zeggen, dat met betrekking tot de interlocale banen (ook

1) Onder ,rzelfstandige gebiedsdeelen” verstaat het K. B. locale
ressorten, provineién en, binnen provincién, op den voet van art. 121
der Indische Staatsregeling aangewezen zelfstandige gemeenschappen.
(K.B. art. 1).




12

de landelijke tramwegen) als regel slechts het centraal gezag
tot regeling bevoegd is.')

De B.A.B.S, B.S.T. en B.L.T. laten het geven van de voor-
schriften van meer technischen aard weder over aan den G.(G.
(zie artt. 10, lid 1, 19 en 30 B.AB. S, 2); artt. 13, Ld 1
17 en 24 B.S5.T.%); B.L.T. art. 19 ),

3

De bepalingen der ordonnantién en der verordeningen van
gemeenteraden zullen, voor zoover noodig, ook de dienstvoor-
waarden en de dienst- en rusttijden van het personeel kunnen
regelen. (K.B. art. 17, lid 1),

Met het oog daarop is de bevoegdheid toegekend om bij die
ordonnantién en verordeningen en de ter uitvoering daarvan
door den bestuurder van den spoor- of tramwegdienst vast te
stellen voorschriften af te wijken van de bepalingen van het
Burgerlijk Wetboek, ?) terwijl met het oog op de regeling der
vervoerovereenkomst gelijke bevoegdheid is verleend ten aan-
zien van het Wethoek van Koophandel. (K.B. art. 17, lid 2 en
lid 3, slotzin.)

Aan zoodanige afwijkingen bestaat behoefte wegens den bij-

') Vastgesteld zijn ingevolge art. 17, lid 1. K. B. 1926 <. 334

a. Ordonnantie bevattende algemeene bepalingen betreffende de spoor-
en tramwegen, S. 1927 No. 258:

b. Ordonnantie bevattende bepalingen betreffende den aanleg en het
bedrijf der spoorwegen; S, 1927 No. 259;

¢. Ordonnantie bevattende bepalingen betreffende het vervoer over
de spoorwegen, S. 1927 No. 262 (zie bl. 5 noot 1);

d. Ordonnantie bevattende bepalingen voor de stadstramwegen, S. 1927
No. 260;

e. Ordonnantie bevattende bepalingen voor de landelijke tramwegen,
8. 1927 No. 261 (zie bl. 4, noot 2);

*) Ter nitvoering dezer artikelen is vastgesteld de Regeeringsver-
ordening van 9 Juni 1928 S. No. 200, z. g.n. ,»Spoorwegverordening™.

8) Ter uitvoering dezer artikelen is vastgesteld de Regeeringsver-
ordening van 9 Juni 1928 S. 201, 2 g-n. ,,Stadstramwegverordening”,

4) Ter uitvoering van dit artikel is vastoesteld de Regeeringsver-
ordening van 9 Juni 1928 S, No. 202
verordening”, (zie bl. 4, noot 2).

%) Art. 1603 z B. W. laat reeds toe, dat bij ordonnantie bijzondere
regelen worden gesteld voor overeenkomsten tot het verrichten van
arbeid o.a. bij spoor- en tramwegen, Dit voorschrift betreft echter
uitsluitend de regeling der arbeidsovereenkomst; sinds het K.B. 1926

» 7 g.n0. ,Landelijke-tramweg-

S. 334 in werking trad, heeft het voor spoor- en tramwegen geen
belang meer,
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zonderen aard van hel spoor- en tramwegbedrijf, die meebrengt,
dat het gemeene recht niel altijld kan worden gevolgd: b.v.
niet op het stuk van het opleggen van boelen aan p[‘l\(!]liil Sr
en voor zooveel de spoorwegen betreft, wegens het nmnup::lls—
tisch karakter van het bedrijf, in het belang van de bevrachters
niet op het stuk van de beperking der verantwoordelijkheid te-
genover dezen. ?)

§ 4. Omeang van de werking der wettelijke bepalingen.

Een belangrijk vraagpunt was de toepasselijkheid van de
nieuwe wettelijke bepalingen, bij en fer uitvoering van het K.B.
1926 S. 334 vastgesteld, op reeds bestaande spoor- en tram-
wegen. In de concessién van lateren datum pleegt een heding
te worden aangetroffen, volgens hetwelk op de geconcedeerde
liin toepasselijk zullen ziin ook alle later vast te stellen wette-
lijke bepalingen, voor zoover zi] niel met de concessie-voor-
waarden in sirijd komen (z.g.n. onderwerpingsclausule). In de
oudere concessién onthreckf evenwel zoodanige clausule, Het
K.B. nu gaat er van uit, dat de nieuwe wellelijke bepalingen
(zoowel het Besluit zelf als de da: arop berustende ordonnantién
en verordeningen van zelfstandige gebiedsdeelen) van toepassing
ziin ook op reeds bestaande spoor- en tramwegen ), maar dat
de toepassing van sommige bepalingen 4) aanspraak zal geven

1) Zie art. 1601 u B.W. J5 art. 2 A B BT

2y Zie B.V.S. art. 2.

K. B oart. I8 LA 3 schept echter de mogelijkheid van niet-
toepassing of slechts gedeeltelijke toepassing gedurende zekeren ter-
mijn. Zie bl. 17.

4) Bedoelde bepaling ziin die, welke

a. nieuwe of zwaardere lasten opleggen of daartoe bevoegdheid geven:
1. door het vorderen, niet ten behoeve van den dienst van den

spoor- of tramweg, en zonder of tegen geringere vergoeding

dan véérdien, van diensten wvan den ondernemer dan wel

van eenige beschikking over of eenig genot van zaken hem

toebehoorende.

door den ondernemer te verplichten, zijn spoor- of tramweg

in te richten voor vervoer met een grootere maximum snelleid.

b. tengevolge hebben verlaging van tarieven of verbod van vervoer,
niet in het belang van de algemeene veiligheid, de veiligheid
van het verkeer of van de openbare gezondheid ;

¢. strekken tot afstand van een winstaandeel ;

d. tengevolge zouden hebben de vermindering — of het vervallen

van aanspraken op schadeloosstelling uit een wettelijke bepa-

ling of de verleende concessie voortvloeiende, of

den duur der concessie zouden bekorten. (K.B. art. 18, lid  5).

[}
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op een schadeloosstelling uit de kas der Overheid, die de 1

hepa-
lingen vaststelde. (K.B. Art. 18, lid 4) Hierbij is echter het
voorbehoud gemaakt dat dergelijke aanspraak niet zal !Jt"rﬂ?l."l;!_‘
indien ,de toepassing van zoodanige bepalingen, krachtens de
voorwaarden van concessie, in verband met de destijds geldende
wettelilke bepalingen, zonder schadeloosstelling mogelijk

zoude
zZiin geweest”. welke eeni gszins raadselachtig uitziende woorden
hierop neerkomen, dat de ondernemingen, {Ije' eene onderwer-
pingsclausule hebben aanvaair |, geen schadeversoeding zullen
ontvangen, tenzij zij da: arop ook onder de oude wetzeving 1)

aanspraak konden maken.

Opgemerkt zij nog, dat de wellelijke bepalingen betreffende
de spoor- en tramwegen ook gelden voor de zelfbesturende
landschappen.

S 5. De exploitatie-overcenkomst.

Anders dan in Nederland exploiteert het Land zijn spoor-
en tramwegen zelf, terwijl ook overigens in India exploitatie
van spoor- of tramwegen door een ander dan de eigenaar zoo
goed als miet voor komt.

De exploitatie-overeenkomst d.i. de overeenkomst, waarbij de
eigenaar van een ijzeren baan deze aan een ander in exploitatie
geeft, is dus in Indié een zeldzame figuur, 2 \l'w/'r'u hiervan
kan, in het algemeen gesproken, worden f]F;f]{’ii[r‘[]\ t dat de aard
van zulk eene overeenkomst niet altijd dezelfde is. Hel kan Zijn
écne overeenkomst van huur en verhuur. het

kan ook zijn
een maalschap.

') Zie, voor zooveel tramwegen (thans spoorwesen 2e klasse)
betreft, A.T.R. art. 107, Iuidende: , De bepalingen van dit Reglement
zijn mede van toepassing op de Frui aande stoom- en electrische tram-
Wegen voor algemeen verkeer, voor zoover zij niet

strijdig zijn met de
bijzondere voorwaarden van vergunning,

bij het verleenen der concessie
of tengevolge van latere I bijzondere bedingen gesteld, De toepassing op
bestaande ondernemingen geeft haar recht op schadeloosstelling v
(mu\f*ﬂit*nwni&mﬂ*t- bijaldien de bepalingen van dit Reglement
meerdere of zwaardere lasten opleggen dan die,

an
haar
welke golden voor de
invoering daarvan”., Voor Spoorwegen, thans spoorwegen le klasse, be-
stond een dergelijke bepaling niet.

?) De 8.J.8. verkocht haren stadstramweg te Semaranz aan de
Gemeente, doch bleef de liinen voorloopig voor eigen

rekening exploi-
teeren en sloot dus tegelijk kertijd e

ne exploitatie - overeenkomst,
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De exploitant pleegt de baten en lasten van de lijn te genieten
en daartegenover aan den eigenaar eene uitkeering fe doen,

welke op verschillende wijzen, dikwijls in verband met de uit-
komsten van het bedrijf, wordt vastgesteld.

De nieuwe exploitant is voortaan ,,de ondernemer” in den
zin der wet (A.B.S.T. art. 1, letter 5.; B.A.B.S. art. L, letter

b; S.V. Art. 1, letter b.).
Moge

jk is ook de exploitatie van een ijzeren baan voor re

kening van den eigenaar door een ander. Baten en lasten der

exploitatie blijven dan voor den eigenaar; de ondernemer, die
het bedrijf voor diens rekening uitoefent, is te beschouwen als
een zethaas. 1)

De eigenaar blijft in dit geval de ondernemer
der wet,

Y) Ten aanzien van den op bl. 14 in noot 2

2 bedoelden tramweg
is bij de desbetreffende overeenkomst ook de mogelijkheid van exploi-

tatie door 8.7, 8. voor rekenine der Gemeente voorzien.




HOOFDSTUK 11.

SPOORWEGEN DER EERSTE KLASSE.!)

1. Het geldende recht.
Wettelijke bepalingen.

a. K.B. houdende algemeene regelen hetreffende den aanleg
en de exploitatie van spoor- en tramwegen, bestemd voor
algemeen verkeer in Nederlandsch-Indig, 2), (zie bl. 11);

0. Algemeene bepalingen betreffende de spoor- en tramwegen 3},
(zie bl. 12 noot 1, onder a);

(i Bepalingen voor den manleg en het bedrijf der spoorwegen?),
(zie bl. 12 noot 1, onder b);

d. Spoorwegverordening,3), (zie bl. 12 noot 2):

c.  Bepalingen betreffende het vervoer over de spoorwegen 6),
(zie bl. 12 noot 1, onder ¢);

f. Concessie aanvrage-verordening S. 1928 No. 203:

¢. Stoomreglement 7), art, 43, lid 2, letter b

h. Bepalingen omftrent den aanleg en het gebruik van gelei-
dingen voor electrische verlichting en het overbrengen van
kracht door middel van electriciteit®), art. 22

i. Bepalingen omtrent den aanleg en hel gebruik van telegra-
fen in Ned.-Indié ?), art. 1, lid 2;

1) Zie voor omschrijving bl. 8.
) artt. 1, 3 lid 1, 4 1id 1, 5, 7 t/m 10, 11 leden 1 en 3, 12

lid 1, 13 leden 1 t/m 4, 14, 15, 17 leden 1 en 2, 18.

9) artt. 1 t/m 40, 73 t/m 76;

) artt, 1 t/m 6; 10 t/m 32; 34 t/m 38;

) artt, 1 t/m 14; 26 t/m 37, 39 t/m 102; 155;

6) artt. 1 t/m 167 en 172 t/m 175.

) 8. 1924 No. 42, laatstelijk gewijzigd S. 1927 No. 257.

¥) Vastgesteld bij Ordonnantie 1890 S. 190, laatstelijk gewijzigd

S. 1927 No. 263,

5,

5. 1927 No. 264.

Vastgesteld bij Ordonnantie 1896 8. 257, laatstelijk gewijziad
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j. Indisch Wetboek van Strafrecht artt. 194, 195, 206. lid 1

>

211 t/m 215, 408 en 409;
k. Bepalingen betreffende het vervoer van ontplotbare stoffen 1);
[.  Ordonnanties, houdende bepalingen nopens de rechten en

verplichtingen van de werkgevers en de werklieden van
Inlandschen en daarmede gelijkgestelden landaard (Koelie-
ordonnanties) S. 1915 No. 421; S. 1916 Nos. 334 en 685 ;
. 1918 Nos. 37 t/m 46;
m. Pakketpostreglement 1925 (S. 1925 No. 515) art. 15 j°. Uit-
voeringsbhepalingen (S. 1925 No. 517) art. 17.
Vorenstaande \\'E‘l[[*]]}r\[‘ bepalingen gelden zoowel voor de
particuliere als voor deStaatspoorwegen, zij het voor de laatste
met eenige beperking (zie A.B.S.T. art., 72: B.A.B.S. art. S
S. V. art. 154.)

De onder a t/m e genoemde zijn ook van kracht voor de

bij haar inwerkingtreden reeds bestaande spoorwegen (zie
bl. 13 en 14) met dien verstande, dat voor zooveel A. B.S.T. en
B.A.B. S. betreft, de G.G. kan bepalen, dat bij wijze van over-
gang voor eenigen spoorweg de oude reglementen (d.w.z. voor
zooveel spoorwegen le klasse betreft, het A.R.8.) gedurende
een (voor verlenging viatbaren) termijn nog geheel of ten deele
gehandhaafd zullen blijven en de nieuwe bepalingen nog niet of
niet ten volle toepassing zullen vinden (zie Ordonnantie 1927 S.
2568 onder 1II, lid 2 en Ordonnantie 1927 S. 259 onder [T, lid 2,
in verband met K. B. art. 18, lid 3.

o s]

Nopens de toepasselijkheid van de bepalingen der B.A.B.
¢n de Spoorwegverordening met betrekking tot een door meerdere
ondernemers van spoor- of tramwegen in gemeenschappelijk ge-
bruik geéxploiteerd wordend baanvak kan de DGB. de door
hem noodig geachte voorschriften geven. (B.A.B.S. art. 34
lid 1.)

De bovenvermelde regelingen verbinden algemeen, dus alle
cndernemingen.

1) Vastgesteld bij Ordonunantie 1907 S. 501, laatstelifk  gewijzigd
3. 1920 No. 395.

) Bij S. 1928 No. 415, onder ten tweede, 1° en S. 1929 No. 61
zijn in verband met het aanvankelijk nog niet in werking komen der
B.V.8. (Zie bl. 5, noot 1), gedurende een termijn van veertien maanden
(ingaande 1 November lf}_’r‘\) verschillende artikelen van het A.R. S,
gehandhaafd
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Hetgeen, als minder vatbaar voor algemeene regeling, voor
iedere onderneming afzonderlijk moet worden bepaald, is in de
concessién of dienstreglementen opgenomen.

2e. Concessién. 1)

In Nederlandsch-Indié mogen spoorwegen niet worden aan-
gelegd, noch geéxploiteerd, dan door of krachtens concessie
van wege het Land.

De concessie wordt verleend door den Gouverneur-Generaal,
na de raden der betrokken zelfstandige gebiedsdeelen te hebben
gehoord. Indien bij het verleenen der concessie in eenigerlei
vorm rechtstreeksche geldelijke steun uit 's Lands geldmiddelen
wordt toegezegd, treden de desbetreffende bepalingen niet in
werking dan nadat de daarvoor noodige gelden op de begroo-
ting van Ned.-Indié zijn beschikbaar gesteld. Zoolang dit laatste
niet geschied is, wordt de concessie geacht zonder de bedoelde
bepalingen verleend te zijn.

Concessie kan alleen worden verleend aan:

a. Nederlandsche onderdanen,

b. vennootschappen gevestigd in Nederland of in Ned.Indié,
mits de meerderheid der bestuurders en der commissarissen
dan wel der beheerende vennooten — of, indien er niet
meer dan twee bestuurders zijn, de eenige of beide — Neder-
landsche onderdanen zijn;

¢. zelfstandige gebiedsdeelen.

De niet in Ned..Indié gevestigde concessionarissen moeten
aldaar behoorlijk vertegenwoordigd zijn.

Overdracht der concessie mag slechts geschieden met goed-
keuring van den G.G.

Het recht van naasting moet bij de concessie aan het Land
worden voorbehouden.

De concessie vervalt, indien de concessionaris niet meer aan
de gestelde eischen voldoet. Zij kan, tenzij overmacht kan wor-
den aangetoond, door den G.G. bij een met redenen omkleed
besluit worden ingetrokken in de bij art. 13, lid 2, K.B. 1926
S. 334 vermelde gevallen, meerendeels gevallen waarin de con-
cessionaris in zijne verplichting om aan te leggen of te exploi-
teeren te kort schiet. In art. 14 zijn de gevolgen van de intrek-
king en het vervallen geregeld. (K.B. artt. 3, lid 1, 4, lid 1;
7:8;9;10; 11; lid 1, onder @ en lid 3; 12, lid 1 onder a;

]

13, leden 1, 2, 3 en 4 onder a; 14).
G

Zie ook bl. 1 en 11.
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| Dit is de thans geldende regeling. De eerste van dien aard
werd vastgesteld bij een Kon. Besluit van 1853.

Concessie voor een spoorweg der eerste klasse heeft thans
N.I.S. voor de limen Semarang — Kedoengdjati — Goendih —
Soerakarta — Jogjakarta en Kedoengdjali— Willem I, en de
Deli-Spoorweg Maatschappij voor de lijnen Belawan — Medan
en Medan — Perbaoengan — Tebing Tinggi — Kisaran — Tandjong
Balei.

De concessie aan de N.L.S. is in 1862 verleend door den
G.G. en wel, overeenkomstig het K.B. van 1853, onder Konink-
lijke goedkeuring, aangezien daarbij door den Staat eene reale
over het aanlegkapitaal werd gegarandeerd. Zij werd wegens
deze Staatshulp ten deele bekrachtigd bij de wet. 1)

Overtreding der concessievoorwaarden is strafbaar. (A.B.3.T.
art. 73, onder b, en art. 74 onder b).

Hetoeen is in achf te nemen ten aanzien van aanvragen van
concessie voor den aanleg en exploitatie van spoorwegen en
bij het aanvragen van voorrang voor concessie is geregeld bi
de concessie aanvrage-verordening (S. 1928 No. 203).

3e. Dienstreglementen.

Bestuurders zim evenals in Nederland verplicht voor de ope-
ning van den dienst een dienstreglement vast te stellen. Dit
reglement behoeft de goedkeuring van den Directeur van (Gou-
vernementsbedrijven, die, ook nadat het is goedgekeurd, wij-
zigingen kan voorschrijven. (B.A.B.S. art. 21).

Het dienstreglement is bestemd om aan een ieder, hetzij be-
stuurder, hetzij beambte of bediende, zijne verplichtingen ten
aanzien van den dienst voor te schrijven.?).

Het dienstreglement moet met de wettelijke bepalingen in over-
eenstemming zijn.

Bestuurders zijn strafbaar, wanneer zij niet zorgen, dal de
dienst wordt uitoefend overeenkomstie het dienstreglement.
(B.A.B.S. art. 21, lid 4, j° art. 35, onder a.

1) 8. 1863 No. 110, gewijzigd S. 1869 No. 66.

7) Aldus de M.v.T. met betrekking, tot art. 5 Spoorwegwef 1859.

[Zie Boogaard ,,Wet van 21 Augustus 1859 (Stbl. No. 98)”], van welk
artikel der Spoorwegwet art. 21 B. A. B.S. een navolging is.
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§ 2. Ondernemers en bestuurders.

Volgens art. 1 K.B. 1926 S, 334 verstaat dit Besluit onder
yondernemer” : voor zooveel den aanleg betreft, de natuurlijke
of rechtspersoon(en), voor wiens (wier) rekening de aanleg cn,
voor zooveel de exploitatie betrefl, de natuurlijke of rechls-
persoon(en), voor wiens (wier) rekening de exploitatie geschiedt.

Wanneer er een exploitatie-overeenkomst is gesloten, is dus
niet de eigenaar van de lijn, maar de exploileerende maatschappij
de ondernemer,

Genoemd Besluit verstaal onder , bestuurder”: voor zooveel
den aanleg betreft, degene(n), die de regeling en de leiding van
den aanleg en, voor zooveel de exploitatie betreft, degene(n),
die het dagelijksche bestuur en de leiding van den dienst heeft
(hebben).

A.B.S.T., art. 1, en B.A.B.S., art. 1, geven gelijkluidende
omschrijvingen als het Kon. Besluit.

Zij zijn duidelijk en laten voor confroversen, als zich in Ne-
derland met name ten aanzien van het begrip ,ondernemer”
hebben voorgedaan!), geen ruimte.

De ondernemer moet aan dezelide eischen voldoen als de
concessionaris #) (A, B.S.T. art. 5 lid 1).

De ondernemer moet den bestuurder aanwijzen voor dat de
aanleg resp. de exploitatie aanvangt (A.B.S.T. art. 5 lid 2).

De bestuurder moet Nederlandsch onderdaan en in Ned.-Indié
gevestigd zijn en bevoegd om verblijff te houden binnen het
gedeelte van Ned.-Indié, waarin de spoorweg gelegen is. (A.B,
S.T. art. 5 ld 3).

Ondernemers en bestuurders moeten domicilie kiezen binnen
Ned.-Indié. Zoolang dit niet is geschied, worden zij geacht do-
micilie te hebben ten kantore van den DGb. (A.B.S.T. art. 6).

§ 3. Adanleg en exploilatie.

A. Staatsspoorwegen en particuliere spoorwegen.

De spoorwegen der eerste klasse zijn aangewezen bij Gou-
vernementsbesluit 5. 1928 No. 416 onder ,Eerstelijk”. Voor
zooveel zij niet eigendom zijn van het Land, behooren zij aan
de Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappi) of aan de
Deli Spoorweg-Maatschappij.

1y Zie , Rechtskennis van den Ingenieur”, VII, bl. 19 en 20.
2) Zie bl. 18.
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Er bestaat slechts eigen exploitatie, zoowel bij Staats- als
bij particuliere spoorwegen der eerste klasse.

Zie omtrent de eenigermate beperkte toepasselijkheid der wel-
telijke bepalingen op de Staatsspoorwegen bl. 17.

Aangaande de concessie zie bl. 18,

B. Weg en Werken.
I. Adanley.

Anders dan in Nederland heeft de wetgever voor Indié een
volledig stel bepalingen omtrent den aanleg gegeven. (B.A.B.S.
artt. 2 t/m 6 en 10 t/m 19 en S.V. artt. 2 t/m 14).

Algemeene bepalingen.

De spoorweg moel, overeenkomstig zijne bestemming als
spoorweg der eerste klasse, ten minste geschikt zijn om bereden
te worden met een grootste snelheid van 60 K. M. per uur.
Indien spoorwegen der ecerste klasse met grootere snelheid wor-
den bereden, bepaalt de Directeur van Gouvernementsbedrijven
voor elk geval afzonderlijk de deswege te stellen ho gere eischen.
(5.V. art. 6).

Technische voorschriften omtrent de eischen, waaraan de weg,
de werken en de wijze van uitvoering moeten voldoen. zoomede
voor den aanleg en de bediening der tractieleidingen1) worden
vastgesteld door genoemden Directeur, behoudens beroep op den
G.G. (B.A.B.S. art. 42)),

Deze Directeur bepaalt ook de eindaanwijzing van de richting
van den spoorweg, nadat de G.G. de algemecne richtine heeft

1) De ,Bepalingen omtrent den aanleg en het gebruik van gelei-
dingen voor electrische verlichting en het overbrengen wvan kracht
door middel van electriciteit in Nederlandsch-TIndig” zijn niet wvan
toepassing op de tractieleidingen van spoor- en tramwegen, tot welker
aanleg of gebruik in de betrekkelijke spoorweg - onderscheidenlijk tramn-
wegconcessie uitdrukkelijk vergunning is verleend. (5. 1890 No. 190,
laatstelijk gewijzigd S. 1927 No. 263, art. 22).

®) De bepaling van art. 1 der ., Bepalingen omtrent den aanleg
en het gebruik van telegrafen in Nederlandsch-Indié, voleens welke
voor den aanleg op het grondgebied van Nederlandsch-Indié van
niet voor openbaar verkeer hestemde telegrafen en telefonen eene
vergunning der Regeering wordt vereischt. is niet van toepassing op
telegrafen, die behooren tot een spoorweg, een stadstramweg of een
landelijken tramweg” (8. 1876, No. 2457, laatstelijk gewijzigd S. 1927

No. 264, art. 1, lid 2.).
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aangewezen (B.A.B.S. art. 3) De ontwerp-teekeningen van den
spoorweg en daartoe behoorende werken evenals die van wij-
zigingen van bestaande of van nieuwe werken behoeven de
goedkeuring van dien Directeur (B.A.B.S, art. 101). De uit-
voering van werken, gebouwen en inrichtingen moet geschieden
met inachtneming der goedgekeurde feekeningen en overigens
overeenkomstig de eischen en de aanwijzingen van het Toezicht,
dat bij gebreke van voldoening aan deze verplichting de uitvoe-
ring kan doen staken. (B.A.B.S. art. 11).

Ferst nadat ook voor zooveel noodig aan de voorwaarden
-an concessie zal zijn voldaan, mag met de uitvoering worden
begonnen. (B.A.B.S. arf. 2).

De uitvoering moet zoodanig geschieden, dat het openbaar
verkeer daarvan geen hinder ondervindt. Voorts wordt gezorgd
voor maatregelen in het belang van den goeden aan- en afvoer
van ‘water op de terreinen, die door den spoorweg worden
ingenomen. (B.A.B.S. art. 16).

Wanneer miet binnen zes maanden na de aanvaarding (of
eventueel na de overdracht der concessie aan een naamlooze
vennootschap) een ernstig begin met den aanleg is gemaakt,
kan de concessie worden ingetrokken. (K. B. art. 13, lid 2, onder a)-

Gebruik van Landsdomein.

Van den aanvang af is de aanleg van ijzeren banen van
Overheidswege bevorderd dcor het verleenen ten behoeve
daarvan van kosteloos gebruik van het vrije Staatsdomein. Art. 6
B. A, B.S. staat thans kosteloos gebruik toe, ook wvan gronden,
die aan zelfstandige gebiedsdeelen in beheer zijn gegeven. Wan-
neer intusschen wegens aankoop, afkoop van rechfen of uit
andere hoofde uifgaven zijn gedaan, zullen deze geheel of ge-
deeltelifk van den ondernemer kunnen worden teruggevorderd.

Met opzet is in art. 6, lid 1, B. A.B.S. geschreven, dat het
gebruik der bedoelde gronden wordt | foegestaan” om te doen
uitkomen, dat hier geen zakelijk recht van gebruik wordt ver-
leend, maar slechts sprake is van een gedoogen.

De bevoegdheid tot feitelifke ingebruikneming wordt ontleend
aan de goedkeuring der grondkaarten door den DGb.

1) Art. 7, Iid 1, Concessieaanvrage-verordening geeft aan, welke
werken van wijziging of uitbreiding kunnen worden tot stand ge-
bracht, zonder dat eene nieuwe concessie-aanvrage wordt vereischt. I




23

Voor de oprichting van gebouwen of andere inrichtingen ten
behoeve van het bedrijf kan ook een kosteloos recht van opstal
op onbebouwde gronden, aan het Land toebehoorende, worden
verkregen voor den duur der concessie, zulks in afwijking van
de algemeene regelen op dit stuk, die slechts verleening van
opstalrecht voor ten hoogste 30 jaren en tegen vergoeding toe-
staan. 1)

Afsluiting.

De spoorweg moet op door den DGbh. goed te keuren
wijze worden afgesloten. (S.V. artt. 7, 8 en 9) De Directeur
kan uitzonderingen toelaten, (art. 7); met name kan hij toestaan,
dat overwegen gelegen in openbare wegen en paden met gering
verkeer niet worden afgesloten noch bewaakt. (S.V. art. 9, lid 2).

Spoorwijdie.

De spoorwijdte bedraagt 1.067M. of 1.435M. (S.V. art. 10
lid 1).

>

Verdere wvoorschriften.

Verdere voorschriften betreffen het normaal profiel der vrije
ruimte, den afstand der sporen, de aanwijzing van afstanden,
bogen en hellingen, grensmerken bij wissels en doorsnijding,
het aanbrengen in de hoofdsporen van werkkuilen, rolwagens
en draaischijven. (S.V. artt. 10, leden 2 t/m 9; 11; 12; 13).

Opneming van den weg en de werken.

De weg en de werken, met uitzondering van de dienstwoningen,
moeten voor de openstelling van den dienst voor het algemeen
verkeer, van Regeeringswege zijn opgenomen en goedgekeurd.
Hetzelfde geldt bij belangrijke wijzigingen of herstellingen en
bij nieuwe werken. (B.A.B.S. art. 20, lid 2, onder ¢, en lid 3).

Vestiging van Stations.
Zie bl. 30 en 31,

Uitwegen.
den spoorweg van den gemeenen weg of vaart worden geschei-
den. Voor dat geval wordt den eigenaren daarvan een recht
van uitweg over den spoorweg toegekend. (A.B.S.T. art. 20,

Het is mogelijk, dat bij den aanleg landen of erven door

1) §. 1872 No. 124.
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lid 1)1). Met die uitwegen zin bedoeld noodwegen in den zin
der artt. 667 t/m 670 B. W. voor Ned.-Indié. die dan ook daarop
van toepassing zijn verklaard 2), behoudens de uitzondering voor
wat betreft de verplichting tof sr:h;u_lt-fuusslnllinu, welke voor
hem, die zijn uitweg verliest, kwalijk passen zou.

Behalve deze noodwegen kent de wet ook nog bij overeen
komst onder goedkeuring van den DGb. over den
toegestane witwegen (A.B.S.T. art. 20. lid 3).

Bij art. 20, lid 2, A.B.S

Spoorweg

.T. is de mogelijkheid geschapen om
in de behoefte aan uitweg te voorzien door den aanleg van
parallelwegen met één uitweg, ter voorkoming van doorsnijding
van den spoorweg door meerdere dicht bij elkander gelegen
wegen.

I1. Instandhouding.
Onderhoud van weg en werken.

Den ondernemer is de verplichting opgelegd de weo met de
daartoe behoorende werken voortdurend zoodanig te onderhou-
den, dat elk gedeelte van den weg veilig met de grootste daarop
toegelaten snelheid kan worden bereden. ®) (B.A.B.S. art. 29

De gebouwen moeten steeds in goeden staat van onderhoud
verkeeren. (S.V. art. 57, lid 2).
Daarnevens gelden de bepalingen der A.B.S.T.. welke het
Toezicht of den Directeur G.B. bevoegdheid geven maatregelen
aan te bevelen en zoo noodig door te zetten ten behoeve eener
veilige en behoorlijke exploitatie, (zie bl. 39 en 40). waartoe
mede behooren maatregelen bij minder goed onderhoud.
Onderhoud der toegangswegen tot stations.

Bij Gouvernementshesluit van 15 Juli 1918 No. 27 is bepaald,
dat de door ondernemers van spoor- of tramwegdiensten (daar-

1) Volgens Arr. H.R. 6 Maart 1865 W 2674 met betrekking tot
het overeenkomstige art. 34 der Spoorwegwet brengt dit rechi
mede, dat de eigenaren kunnen vorderen, dat daaraan te
behoeve worde voldaan, niet dat zij dit zelve zouden
richten.

#) dit was noodig, omdat het de vraag is of een spoorweg een
»land” is als in art. 667 B.W. voor Ned.-Indié bedoeld.

%) Het was op grond van de overeenkomstige bepaling van art. 1
lid 1, ,,Algemeen Reglement Dienst”, dat H. Y. S. M.
tot vergoeding van schade aan de slachtoffers van het gpoorwegongeval
bij Weesp op 13 September 1918. Zie Hof Amsterdam 9 Me 1924
W 11202, H.R. 12 December 1994 W 11299,

alleen
hunnen
mogen ver-

veroordeeld werd
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onder mede begrepen den dienst der Slaatsspoor- en f{ramwe-
gen) aangelegde of nog aan te leggen toegangswegen naar sta
tions en/of halten van spoor- of tramwegen — voor zoover zij
niet gelegen zijn Op terreinen, waarop ten behoeve van die
spoor- of tramweg eenig zakelijk rechl gevestiod moe blijven,
of welke bij den Dienst der Staatsspoor- en Tramwegen in
beheer moeten blijven — mel inbegrip van de in die weger
voorkomende kunstwerken, worden gerekend te behooren tol
de wegen, welke op den voet der bestaande bepalingen door de
zorg van het Departement van Binnenlandsch Bestuur of van
dat der Openbare werken worden onderhouden, hersteld en ver-
nieuwd, Dif, geldl echter niet, indien en voor zooveel de toe-
gangswegen gelegen zijn binnen de gebieden van locale raden.

Verbod van ontgraven.

In hef belang van de hrf~'!:1r|d!mur!in;Y van den spoorweg is ook
nog verboden (hehoudens mHhuI'I'iml) binnen den afstand van
zes meter daarvan ontgraving van het terrein te doen plaats
hebben, op straffe van dichting op kosten van den overtreder en
boete (A.B.S.T. arit. 22, 24, 25

C. Rollend materieel. 1)

I. Constructie (S.V. artt. 95 L'm 36; 87; 39 t/m 48).

Evenals in Nederland het Algemeen Reglement Dienst, geeft
de S. V. voorschriften omtrent den houw en de inrichting van
het rollend materieel, omtrent de goedkeuring van het type en
het onderzoek van Overheidwege véor de indiens(stelling,

Het Stoomreglement geeft afzonderlijke voorschriften omtren{
de indienststelling van locomotiefkelels,

D B.ABS, art. 1, eu 8 V., art. 1, verstaan onder:

»rollend materieel”: trekvoertuigen, tenders, rijtuigen en wagens:

s,trekvoertuig”: een voertuig met aandrijfinrichting, al dan niet tevens
bestemd voor vervoer van reizigers en (of) goederen:

»locomotief”: een trekvoertuig niet bestemd voor vervoer van rei-
zigers en (of) goederen:

nStoomlocomotief”: een door stoom  gedreven locomotief:
ninotorvoertuig”: een trekvoertuir, tevens bestemd voor vervoer van
reizigers en (of) goederen ;

»Tijtuig”: een ander voertuig. geheel of ten deele bestemd voor het
vervoer van reizigers en (of) bacage en (of) post:

nwagen”: een ander voertuig, uitsluitend bestemd voor het vervoer
van goederen of levende dieren,
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[I. Onderhoud. (S.V. artt. 61 t/m 65).

Het rollend materieel, op den spoorweg in gebruik, moet
zoodanig worden onderhouden, dat de treinen te allen tijde
met de grootste daarvoor toegelaten snelheid kunnen worden
vervoerd. (S.V. art. 61).

Door het Toezicht wordt het rollend materieel na de indienst-
stelling periodiek gekeurd. (S.V. artt. 32, 62 en 63).

Het Stoomreglement geeft afzonderlijke bepalingen omtrent
de beproeving van locomotiefketels.

Nevens een en ander gelden de bepalingen der ACBUS T
welke het Toezicht of den DGb. bevoegdheid geven maat-
regelen aan te bevelen en zoo noodig af te dwingen ten behoeve
eener veilige en behoorlijke exploitatie. (zie bl. 40),

D. Personeel.

L. Overheidsbemoeiing ten aanzien van personeelbelangen.

De inmenging der Overheid ten dezen beoogt in Indié nog
uitsluitend de veiligheid en de goede uitoef: ming van den dienst,
terwijl daarnevens in Nederland in latere jaren ook de zedelijke
en maatschappelijke belangen van het personeel zich deden gel-
den.

De voorschriften betreffen de dienst- en rusttijden (B.A.B.S.
art. 22) en de geschiktheid van personeel (5. V. artt. 90 en 91).

Met de dienstvoorwaarden heeft de Regeering tot nog toe
geen bemoeiing. 1) Zie dienaangaande bl. 2 en bl. 12

Een slakingsverbod voor spoorwegpersoneel bestaat niel

1. Geschikiheid.

Alleen voor machinisten en stokers, motoristen en leerlingen-
motorist worden vereischten gesteld. (S.V. artt. 90 en 91).

Voorts moet personeel, hetwelk naar het oordeel van den
Directeur van Gouvernementsbedrijven ongeschikt is voor zijn
taak, op diens vordering tijdelijk of blijvend van die taak worden
ontheven. (A.B.S.T. Art. 36).

1. Dienst- en rusttijden.

De Overheidshemoeiing met de dienst- en rusttijden dateert
van 1916. (Zie Staatsblad 1916 No. 607).

') Zonder wettelijken dwang heeft intusschen de N.I.S. het in-
stituut van den scheidsrechter in strafzaken ingevoerd. Hetzelfde
deden de Samarang-Joana en de Semarang-Cheribon Stoomtram-Maat-
schappijen, die spoorwegen der 2e klasse exploiteeren.
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Thans is bij art. 22 B.A.B.S. aan den bestuurder de verplich-
ting opgelegd om ten aanzien van die categorieén van het per-
soneel, voor welke de Directeur van (rouvernementshedrijven
dit in het belang van eene behoorlijke uitoefening van den dienst
of van de veiligheid van het verkeer noodig acht, eene regeling
‘an de dienst- en rusttijden aan de goedkeuring van dien Di-
recteur te onderwerpen, Bij die regeling moeten de door den
DGb. vastgestelde algemeene regelen worden inachtgenomen.
Bij gebreke van overeenstemming tusschen Directeur en bestuur-
der beslist de Gouverneur-Generaal.

Van de vastgestelde regeling kunnen bestuurders afwijken
wanneer dit noodzakelijk is in het belang van de behoorlijke
nitoefening van den dienst of van de veiligheid, terwijl de Di-
recbeur van Gouvernementsbedrijven in bepaalde gevallen ont-
heffing kan verleenen.

Deze voorschriften onderscheiden zich van de Nederlandsche
doordat zij alleen het belang van den dienst en de veiligheid
op het oog hebben en zich derhalve niet over hel geheele per-
soneel uitstrekken.

Voorts zijn de regelen niet gesteld door den welgever om
algemeen te gelden, maar wordt— zij het mel inachtneming van
zekere, niet door het wetgevend gezag, maar door den DGb.
rastgestelde  algemeene regelen — eene regeling van dienst-
en rusitijden vastgesteld voor elke onderneming afzonderlijk,
hetgeen aan de wettelijke regeling wat meer soepelheid geeft.1)

E. Voorschriften in het belang der veiligheid van het verkeer.

L. Voorschriften voor bestuurders en personeel.

De B.A.B.S. en de voorschriften ter uitvoering daarvan ge-
ven natuurlijk volle aandacht aan de veilicheid van het verkeer.
Nevens de bepalingen betreffende den aanleg van den weg, de
constructie van het rollend materieel, het onderhoud van een
en ander, de dienst- en rusttijden van het personeel, welke alle

1) Een ordonnantie, overeenkomende met de Arbeidswet 1919, bhe-
staat in Indié niet. Hr geldt slechts een ordonnantie tot regeling
van den kinderarbeid en den arbeid van vrouwen gedurende den
nacht (8. 1925 No. 647), welke ordonnantie een uitvloeisel is van
de ook voor de Kolonién geldende verdragen van Washington,
goedgekeurd bij de wetten van 20 Mei 1922 Ned. Staatsblad No. 268
en 370. Voor de Spoorwegen is deze ordonnantie en het ter uitvoering
daarvan vastgestelde Gouv. Besluit 1925 S. 648 alleen van belang voor
zooveel betreft de wachteressen en (eventueel) vrouwelijke kaartjes-
verkoopsters.
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reeds werden besproken, {reft men dus ook nog andere bepa-
lingen aan in het belang eener veilige exploitatie.

In de eerste plaats zij genoemd het voorschrift van art. 20,
lid 1, B.A.B.S., volgens hetwelk een spoorweg niet voor het
algemeen verkeer mag worden opengesteld, alvorens de DGb.
daartoe vergunning heeft verleend, welke vergunning eerst
gegeven wordt nadat o. a. het dienstreglement, voor zooveel door
den DGb. noodig geacht, is goedgekeurd, en aan de voorschrif-
ten bij of krachtens de B.A.B.S. gegeven, voor zooveel noodig
is voldaan. (B. A.B.S. art, 20, lid 2, onder b). Voorts worde ge-
wezen op de hepalingen omtrent de seinen (S.V. artt. 49 t/m
56, o.a. voorschrijvende de vaststelling van een algemeen sein-
reglement, geldig voor alle spoorwegen in Nederlandsch-Indié,
benevens van een in het dienstreglement der onderneming op
te nemen bijzonder reglement), de treinen (5. V. artt. 72 t/m 102,
waarvan de artikelen 81, lid 2, 97 en 102 betreffen maatregelen
bij ongevallen en onderzoek van ongevallen.!)

I1. Voorschrifien voor anderen.

Overigens zijn er bepalingen betreffende de bhewaking van
afsluitingen in wegen ten behoeve van bijzondere personen aan-
gelegd en in uitwegen (B. A.B.S. artt. 28, leden 2, 3 en 4, en 37;
S.V. arl. 60, lid 6); voorts een verbod van sleepen over over-
wegen, en een verbod om den spoorweg te betreden en afslui-
tingen te openen. (A.B.S.T. artt. 26, 28 en 75).

[II. Eigendomsbeperking in het belang van het spoorwegverkeer.

Verboden is, behoudens ontheffing, binnen zekeren afstand
van een spoorweg een gebouw, muur, schutting, aarden wal of
ander verheven vioorwerp op te richten dan wel boomen of hout-
gewas te planten, zulks in het belang van het vrije uitzicht van
den weg, en wat de boomen betreft, wegens het gevaar van
omwaaien, Daarbij zijn melt betrekking tot niet-afgesloten, voor
rijverkeer geschikte overwegen bijzondere voorschriften gegeven.
(A.B.S.T. artt. 21, 24 en 25).

Hetgeen binnen de gestelde grens is opgericht kan worden
opgeruimd, en wel, zoo het is geschied in strijd met de A.B.
S.T. of met voor het in werking treden daarvan op dit stuk
geldende wettelijke bepalingen, op kosten van den overtreder,
en anders tegen schadeloosstelling.

1)  Een onderzoek in het openbaar (zie Spoorwegwet, art. 27) is in
Indié niet bekend.
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IV. Veroorzaken van gevaar voor het verkeer.

In hel belang van de veiligheid strekken fen sloite ook de
artt, 194, 195 en 206, lid 1, Indisch Wethoek van Strafrecht,
straf bedreigende tegen hem, die — opzetlelijk of door schuld -
gevaar doet onfstaan voor het openbaar verkeer door mecha-
nische kracht over den spoorweg.

Bij veroordeeling kan de schuldige door den rechler worden
ontzet van de uitoefening van het beroep, waarin hij het misdrijf
begaan heeft.

. Verdere voorschriften in hel belang der behoorlijke wiloefe-
ning van den dienst.

Hier verdient in herinnering gebracht te worden het voor
schrift van art. 20, lid 1, B. A.B. S. (zie bl. 28), dat nevens de
veiligheid ook een overigens goede uitoefening van den dienst
beoogt.

Voorts mogen worden genoemd de bepalingen omtrent klach-
tenboeken (B.A.B.S. art. 26), omtrent het aantal beambten,
dat op de treinen aanwezig moet zijn (S.V. art. 89), de voor-
schriften ter bevordering van de zorgvuldige waarneming van
den dienst (S.V. art. 94) en de veiligheidsvoorschriften door
treinpersoneel in acht te nemen. (S.V. art. 95).

Verdere verplichtingen van bestuurders en personeel zin be-
schreven in het dienstreglement van elke spoorwegonderneming
(zie bl. 19).

Art, 97 5.V, schrijft voor, dat in dat reglement moelen worden
opgenomen voorschriften ter verzekering van den regelmatigen
en veiligen loop der treinen,

Ten slotte is hier te noemen de bepaling van art. 13, lid 2,
onder d, van het K.B. 1926 S. 334, volgens welke de concessie
kan worden ingetrokken, wanneer de concessionaris de exploi-
tatie zonder vergunning van het gezag, dat de concessie ver-
leende, geheel of over een gedeelte van den weg heeft gestaakt
en die niet binnen een door dat gezag te stellen termijn hervat.t)

1) Zie over hervatting van den dienst na staking B. A. B. 8. art. 24.
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G. Bescherming van Spoorwegwerken.

De artt. 408 en 409 Indisch Wethoek van Strafrecht (overeen-
komende met artt. 351 en 351bis Ned. W.v.Sr.) bedreigen
straf tegen vernieling, beschadiging of onbruikbaarmaking van
spoorwegwerken 1), hetzij de veiligheid van het verkeer daar-
door al dan niet in gevaar wordt gebracht,

H. Exploitatie ten algemeenen nultie.

[. Strekking der desbetreffende bepalingen.

De voorschriften betreffende de veiligheid van het verkeer
en de verdere uitoefening van den dienst, tot dusver besproken,
zijn alle beperkingen van de vrijheid van den ondernemer, die
voortvloeien uit de politiezorg der Overheid. Daarnevens staal
nu eene andere categorie van bepalingen, welke beoogen cene
exploitatie ten algemeenen nutte te verzekeren. Zij zijn grooten-

deels ingegeven door het verlangen om te voorkomen, dat de
ondernemers uit winstbejag aan de belangen van het publiek
zouden tekort doen, waartoe het feitelijk monopolie hen in
staat zou stellen.

Tot deze categorie behooren die bepalingen, welke aan de
onderneming de vrijheid oninemen fot zelfstandige vaststelling
van de plaatsen, waar stations gevestigd zijn, van hare dienst-
regeling en soms ook van hare tarieven, haar den vervoerplicht
opleggen, gunstbetoon uitsluiten en haar dwingen tot regelingen
voor doorgaand verkeer.

Daartoe kan mede gerekend worden de bepaling, dat iedere
spoorweg naastbaar moet zijn (K.B. art. 12), omdat zij beoogt
dat de Staat, zoo noodig, de exploitatie zelf zal kunnen fter
hand nemen of overdragen aan cen ander, die geacht wordt be-
ter dan zijn voorganger de verkeershelangen fe zullen behartigen.

Wij zullen bij elk dezer voorschriften van positieve overheids-
zorg iets uitvoeriger stilstaan.

II. Vestiging van stations.

De Directeur van Gouvernementshedrijven bepaalt, behoudens
beroep op den G.(G., zoowel bij den aanleg als tijdens de ex-

1) Tot die werken behooren alle zoodanige werken als dienen ter
verzekering van een veilig en ongestoord spoorwegverkeer; daaronder
belhooren ook afsluitboomen van een spoorwegoverwez., H, R. 26 Mei
1924 met betrekking tot artt. 351 en 35lbis Ned. W.v.Sr.
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ploitatie, de plaatsen, waar stations moeten worden opgericht.
De ligging der stopplaatsen bepaalt de ondernemer zelfstandig.
(S.V. art. 14).

De bepaling dezer plaatsen is voor een goede voorziening
in de verkeershehoeften uiteraard van het grootste belang.

Het artikel zal ook toepassing kunnen vinden, nadat de aanlez
is voltooid.

Tegen het opheffen van Stations en Stopplaatsen buiten toe-
stemming van den DGb. waken de artt. 32, 34 en 35 A.B.S. T,
volgens welke de DGb. beslist o.a. omtrent hetceen voor een
behoorlijke exploitatie behoort te worden nagelaten. — tegen het
voorbijrijden, de voorschriften omtrent de vaststelling van de
dienstregeling, (zie onder III).

1. Vaststelling der dienstregeling.

De dienstregeling der op vaste tijden loopende voor reizigers-
vervoer bhestemde treinen behoeft de goedkeurine van den DGD.
Bij gebreke van overeenstemming met bestuurders beslist de
G.G. (S.V. art. 75).

Overigens bestaat eene verplichting tot kennisgeving van de
volledige dienstregeling aan het Toezicht. (S.V. art. 77).

Van belang is, dat art. 74 S.V. de verplichting oplegt dagelijks
ten minste drie treinen, waarmede reizigers vervoerd worden,

in elke richting te doen loopen, tenzij de Dgh. anders (dus een
kleiner of grooter aantal) bepaalt of de concessievoorwaarden

ecne andere regeline inhouden.

V. Vaststelling der tarieven. Vervoerplicht.

De tarieven en voorwaarden van vervoer zijn in Indié wet-
teljk niel aan eenige goedkeuring onderworpen; er bestaat
slechts eene verplichting tot openbaarmaking en tot mededee-
ling voor de openbaarmaking aan den Directeur van Gouverne-
mentsbedrijven (B.V.S. art. 6 j° art. 172).

De bestuurders zijn dus —anders dan in Nederland, waar
men door preventief toezicht tegen te hooge tarieven waakt, -
vrij in de vaststelling der vrachtprijzen, voor zooveel niet e
concessie deze vrijheid beperkt. N. LS. b.v. is bij de voorwaar
den der concessie voor haren spoorweg der eerste klasse aan
maxima gebonden.

Bij de vaststelling der voorwaarden van vervoer moeten be-
stuurders inachinemen zoowel de bepalingen van de B.V.S.




52

als de concessie-voorwaarden (B.V.S. art. 6, lid 1), lerwijl den
ondernemer nog de bevoegdheid wordt ontzegd bij de voor-
waarden van vervoer af te wijken van de bepalingen der
3. V.2.1), (B.V.S, artt, 3, lid 2, en b)

Van meer gewicht dan preventief toezicht op de tarieven
en voorwaarden van vervoer is de gelijke behandeling van al-
len door de ondernemingen. In de B.V.S. is dan ook wel op-
genomen de verplichting om te vervoeren zonder verleening van
gunsten en volgens de openbaar gemaakte tarieven?) en voor-
waarden. (B.V.5. art. 3, lid 1, j° artt. 4 t/m 7).

2

V. Dwang tot tariefsverlaging.

Art. 17 A.B.S.T. stemt in hoofdzaak owvereen met art. 29
sSpoorwegwet. Het geeft den G. G. de bevoegdheid verlaging der
tarieven te bevelen tegen schadeloosstelling uit 's Lands Kas. 8)

Daar in Indi¢ de tarieven geen hoogere goedkeuring behoeven,
schijnt daar aan zoodanige bevoegdheid zelfs meer behoefte
te bestaan dan in Nederland.

Toepassing heeft de bepaling, die reeds werd aangetroffen in
da oude welgeving, intusschen ook in Indié niet gevonden.

Bij gebreke van minnelijke schikking over de vraag, of en,
zoo Ja, welke schadeloosstelling den ondernemer moet worden
verleend, beslissen scheidsmannen.

VI. Doorgaand wvervoer.

Reizigers en bevrachters hebben groot belang bij zoo gemak-
kelijk mogelijken overgang van personen en goederen van de
eene liin op de andere, wanneer deze niet in handen van de-
zelfde onderneming mochten zijn. Als de betrokken spoorweg-
diensten het over de daarvoor noodige regeling niet eens worden,
is het publiek ernstig gedupeerd.

1) Zie dienaangaande bl. 103.

?) Behoudens enkele uitzonderingen (B.V.S. art. 7).

%) Art. 17, lid 1, A.B. 5. T. maakt uitzondering op de verplichting
tot schadeloosstelling, indien verlaging der tarieven ,krachtens de
voorwaarde van concessie in verband met de destijds geldende wettelijke
bepalingen, zonder schadeloosstelling mogelijk zou zijn geweest”. Deze
clausule is overgenomen uit art. 18, lid 4, van het K.B. 1926 8. 334,
doch de woorden ,,in verband met de destjjds geldende wettelijke be-
palingen” schijnen in art. 17, lid 1, A.B.S.T. niet op hun plaats.
Het is toch niet duidelijk, op welken tijd het overgenomen woord
»destijds” daar terugslaat, omdat in het voorafgaande van eenigen
tijd of tijdstip niet wordt gerept.
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Daarom is den ondernemers de verplichling opgelegd aan-
sluiting van andere spoorwegdiensten aan hunne lijnen te ge-
doogen, indien de G.G. dit beveelt of toestaat!). Het is echter
niel, voldoende, dal er @ansluiting van de rails bestaat; de
reizigers moeten doorgaande plaatsbewijzen kunnen verkrijgen
en de goederen moeten kunnen worden verzonden, zonder dat
voor den overgang van den eenen spoorweg op den anderen
een tusschenpersoon noodig is, en waar hel kan, met overgang
van wagens, anders zal de verplichting tof aansluiting doelloos
kunnen worden. Noodig was dus aan ondernemers van aanslui-
tende spoorwegen ook nog de verplichting op te leggen om
eene regeling belreffende hel doorgaand vervoer te (reffen.
Dit is geschied bij B.V.S. art. 8 dat die wverplichting in-
tusschen beperkt tot vervoer, dat op beide aansluitende lijnen —
krachtens de voor elk daarvan geldende vervoershepalingen —
in locaal verkeer is toegestaan.

De werplichting tot regeling betreft met betrekking tot reizi-
gers ien bagage het doorgaand vervoer tusschen door den DGb.
aan te wijzen stations. Voor het verkeer tusschen die stations
moeten doorgaande plaats- en bagagebewijzen worden verstrekt.
(ioederenzendingen moeten tusschen alle voor dergelijke zen-
dingen in locaal verkeer aangewezen sfations geschieden met
een doorgaanden vrachtbrief voor het geheele traject?) en, voor
zooveel de regeling het bepaalt, met overgang van wagens.

De regeling is aan de goedkeuring van den DGb. onderworpen.
Indien de ondernemingen het niet eens kunnen worden of de
DGb. de door haar getroffen regeling niet goedkeurt, wordt
het doorgaand vervoer door den G.G. geregeld.

Tegen overtreding der vastgestelde regeling is strafl bedreigd
(B.V.S. artt. 172, letter b, en 173, letter b).

§ 4. Verplichtingen wvan den ondernemer ten behoeve van
(spoor) wegen en werken van anderen.

A. Medegebruik.
Medegebruik krachtens wettelijke wverplichting.

Het normale geval bij de spoorwegen is, dat er slechts één
exploitant is, die met uitsluiting van anderen de lijn gebruikt.
Art. 19 A.B.S.T. verplicht echter den ondernemer medegebruik

1) Zie verder dienaangaande bl. 34 en 85,
?) Zie B.V.S. art. 41.
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van zijn spoorweg en (of) stations daarvan — geheel of ten
deele — te gedoogen, indien de G.G. dit beveelt, zoowel ten
behoeve van andere spoorwegdiensten als van andere tramweg-
diensten.

Het zijn zeker wel in de eerste plaats de belangen van het
doorgaand verkeer, die de wetgever hierbij op het oog had, al
beperken de bewoordingen der A.B.S.T. de toepassing der be-
paling niet tot dit geval.

De voor het medegebruik noodige regelingen worden vastge-
steld in gemeen overleg tusschen hestuurder en medegebruiker,
onder goedkeuring van den DGb.

Bij gebreke van overeenstemming of indien hetgeen werd over-
eengekomen voor goedkeuring niet vatbaar is, stelt de DGb.
vast wat er moet geschieden, terwijl, indien bij de uitvoering de
medewerking van den bestuurder te wenschen overlaat, die Di
recteur op kosten van den ondernemer kan laten doen wat de
bestuurder behoorde te doen en kan te niet doen of beletten wat
in strijd met het —in gemeen overleg of door den Directeur —
vastgestelde is verricht.

De medegebruiker is den ondernemer vergoeding verschuldigd
zoowel wegens het medegebruik als wegens de daaruit voor
dezen voortvloeiende schade. Niet de rechter maar scheidsman-
nen bepalen bij geschil het bedrag der vergoeding (A.B.S.T.
art. 19, leden 1 t/m 6).

Medegebruik Erachtens overeenkomst.

Medegebruik kan ook door den ondernemer van eenen spoor
wegdienst vrijwillig worden toegestaan, dus niet ingevolge den
dwang van een besluit van den G.G., maar bij overeenkomst.

Aangaande dit vrijwillig wverleende medegebruik is met het
oog op het groote belang, dat daarbi] voor het verkeer betrokken
kan zijn, bepaald, dat desbetreffende overeenkomsten niet in
werking freden dan nadat daarop de goedkeuring van den DGb.
is verkregen. (A.B.S.T. art. 19, lid 7).

B. Aansluiting, doorsnijding, aanraking.

Van de verplichting om aansluiting te dulden werd hierboven
(bl. 33) reeds gesproken in verband met de behoefte aan door-
gaand vervoer.

Voorts kan voor de totstandkoming van werken eener andere
onderneming doorsnijding van — of aanraking met — den spoor-
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weg noodig zijn. Vandaar dat de verplichting is opgelegd om
aansluiting enz. te gedoogen, doch slechts indien dit door den
G. G. wordt bevolen of toegestaan.

In de verplichting der ondernemers van den bestaanden spoor-
weg om de aansluiting, doorsnijding of aanraking fe gedoogen,
ligt niet opgesloten, dat zij zich ter zake van die aansluiting
enz. uitgaven zouden moeten getroosten.

Degene te wiens behoeve ten gevolge van aansluiling enz.
werken in of op spoorwegterrein moeten worden gemaakt, moet
do kosten van die werken dragen, maar is tevens verplicht op
zijne kosten alles in het werk te stellen om storing of staking
van den dienst tijdens de uitvoering dier werken en daama ten-
gevolge van de aansluiting enz. te voorkomen, terwijl hij, indien
desondanks storing of staking intreedt of deze onvermijdelijk
is, aan den ondernemer deswege schadeloosstelling verschuldigd
is. Voorts moet hij den ondernemer vergoeden de vermeerde-
ring der kosten van onderhoud en dienst, door de aansluiting
enz. veroorzaakt. (A.B.S.T. art. 18). Bij geschil bepalen scheids-
mannen het bedrag der schadeloosstelling en (of) vergoeding.

Bij beschikking van den DGh. van 23 Mei 19101) zijn vast-
gesteld algemeene regelen in zake kruising van spoor- en
tramwegen, bestemd voor algemeen verkeer, zoowel onderling
als met railbanen ten behoave van ondernemingen van landbouw
en nijverheid.

§ b, Bescherming der omgeving van den spoorwey.

Ter beperking van het brandgevaar geldt het verbod om,
behoudens ontheffing, binnen zekeren afstand licht ontvlambare
stoffen te bezigen (voor afdekking van woningen e.d.) of neder te
leggen dan wel licht brandbare gewassen te planten. (A.B.S.T.
artt, 23, 24, 25 en 74, leden 1, 2, 3 en 5).

Voorts strekken de artt. 12 en 14 B. A. B.S. om de schadelijke
werking van electrische stroomen te voorkomen.

§ 6. Beschikking door de Overheid over spoorweqgen.
A. Ten behoeve van wverschillende Landsdiensten.

Vervoer tegen halve vracht (voor krijgsvolk e.d.) of kosteloos
(voor brievenposten, post- en telegraafpersoneel, gevangenen)

1) Sedert herhaaldelijk gewijzigd.



file:///rerplichting

36

is den ondernemers ten bate van het Land opgelegd, benevens
kostelooze verstrekking van het gebruik der lokalen, noodig
voor de invordering der rechten van in- en uitvoer of voor de
uitoefening van de politie op de stations, of het onderzoek van
overtredingen op het gebied van 's Lands verpachte middelen.

Het geldt hier lasten, die de Overheid te haren behoeve aan
concessionarissen oplegt en waarvan de regeling in zoover aan
de concessie-voorwaarden wordt overgelaten, dat afwijking van
de A.B.S.T. bij de concessie-voorwaarden op dit stuk is toege-
staan. (A.B.S.T. artt. 7 en 8).

B. Vordering van het gebruik.
Het gebruik van elken spoorweg en (of) al wat daartoe behoort,
— hetzij van het geheel, hetzij van een gedeclte — kan te allen
tijde in het belang van 's Lands dienst gevorderd worden. Voorts
kan van het personeel worden verlangd, dat het zal dienst doen
ook op vreemde lijnen.

De vordering geschiedt door den G.(G. of in dringende ge-
vallen, welke in het belang der verdediging — dan wel ter hand-
having of herstel van de veiligheid, orde en rust onmiddellijk
handelen noodzakelik maken, door de hoc gste Europeesche bur-
gerlijke of militaire autoriteit in sfaat de opvordering te be-
kwamer tijd te doen.

De leiding van den dienst der gevorderde spoorwegen berust
bjj de Permanente Militaire Spoorwegcommissie of tijdelijk, tot:
dat deze in staat is de leiding op zich te nemen, bij eene com
missie bestaande uit den hoogsten aanwezigen spoorwegamb-
tenaar en de hoogste burgerlijke of militaire autoriteit.

Utteraard zal de autoriteit, die de leiding heeft, bhepalen of
en in hoever het belang van ’s Lands dienst gebruik van den
gevorderden spoorweg voor algemeen verkeer zal veroorloven.

Terwijl de bestuurder van de leiding wordt ontheven, blijft
hij echter belast met de uitoefening van den dienst, indien en
zoolang deze niet wordt opgedragen aan personen, die niet fot
den gevorderden spoorweg hehooren, — zulks voor rekening van
het Land.

Tijdens de opvordering zijn alle baten en lasten van het
opgevorderde voor het Land, dat den ondernemer wegens het
gebruik der opgevorderde zaken eene — bij gebreke van min-
nelijke schikking, door den rechter te bepalen — vergoeding
schuldig is. In zoover verschilt de regeling van die der Spoor-
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wegwet, welke den ondernemer aanspraak geeft op vergoeding
van schade. (A,B.S.T. artt. 9 t/m 12).

C. Bevel tot staking.

In het belang der verdediging dan wel tot handhavinge of
herstel van de veiligheid, orde en rust kan de G.G.—of in
dringende gevallen de hoogste burgerlijke of militaire autori-
teit, in staat te bekwamer tijd te handelen - bevelen, dat de
dienst op een spoorweg geheel of gedeeltelijk worde gestaakt.
Ook zonder dat staking wordt bevolen, kan opdracht worden
gegeven het rollend materieel van den spoorweg te verwijderen.
Zoo spoedig het Landsbelang dit gedoogt, wordt het op ’s Lands
kosten weder teruggevoerd (A.B.S.T. art. 13 leden 1, onder
@ enb, 2 3 en 4 onder a en b en art. 15, lid 1. onder @).

De ondernemers kunnen wegens een of ander geen aanspraak
maken op schadeloosstelling wegens winstderving. Wel worden
hun de aan de uitvoering der bevelen verbonden kosten vergoed.
(A.B.8.T. art. 15, lid 2).

D. Bevel tot ombruwikbaarmalking.

Ten behoeve van de onder C vermelde belangen kan de G. G.
of de daarbedoelde autoriteit ook bevelen, dat een spoorweg
en hetgeen daartoe behoort moet worden vernield of tijdelijk
onbruikbaar gemaakt. (A.B.S.T. art. 13, lid 1 onder c).

Zoo spoedig het Landsbelang dat gedoogt, wordt (tenzij dit
met den bestuurder anders wordt geregeld) de vorige toestand
hersteld en wel op ’sLands kosten (A.B.5.T. art. 15, lid 1,
onder b). Verder geldt met betrekking tot vergoeding van door
de ondernemers geleden schade hetgeen aan het slot van C
gezegd werd. (A.B.S.T. art. 15, lid 2).

E. Naasting.

De naasting is geregeld bij de concessie-voorwaarden. Art.
12, Iid 1, K.B. 1926 S. 334 houdt in, dat het recht tot naas-
ting bij die voorwaarden aan het Land moet worden voorbe-
houden. Door naasting eindigt de concessie.

Volgens de concessiz van de lijn Semarang - Vorstenlanden
wordt ,,de onderneming” genaast (dus niet ,de spoorweg”, wel-
ke term tot moeilijkheden aanleiding geeft. 1).

') Zie ,,Rechtskennis van den Ingenieur”, bl. 54.
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De concessievoorwaarden der Deli Spoorweg-Maatschappij zeg-
gen uitdrukkelijk wat de naasting zal omvatten.

De naastingsprijs wordt in beide gevallen berekend naar de
gemiddelde zuivere of netto-opbrengst, doch met een minimum.
Hoe de netto-opbrengst wordt berekend, geven de concessievoor-
waarden der Deli Spoorweg-Maatschappij nauwkeurig aan.

§ 7. Toezicht.
A. Wie het toezicht witoefenen.

Het feit, dat de spoorwegondernemingen door de Overheid
in haar vrijheid van handelen op allerlei wijze beperkt zin,
maakl toezicht, preventief en repressief, noodzakelijk.

Het toezicht wordt in Indié uitgeoefend door den Dienst
van het Toezicht, onder de bevelen van den Directeur van Gou-
vernementsbedrijven, die dus het oppertoezicht heeft, zulks over-
eenkomstig eene door den G.G. vastgestelde regeling. ') Het
toezicht op de stoomtoestellen der locomotieven wordt evenwel
uitgeoefend door het Veiligheidstoezicht en dat op de middelen
tot het verleenen van hulp aan en het vervoeren van gekwetsten
door den Gouvernements- of Provincialen Dienst der Volksge-
zondheid. Ook kan het toezicht met betrekking tol hepaalde
onderwerpen, b.v. op de naleving van de regelingen bhetreifende
de dienst- en rusttijden, door den DGb. aan den Dienst van het
Toezicht worden onttrokken en geheel of gedeeltelijk aan andere
daartoe door dien Directeur aan te wijzen ambtenaren worden
opgedragen. (A.B.S.T. art, 29).

Het toezicht op de spoor- en tramwegen vormt een afzonder-
lijken dienst, behoorende tot het Departement van Gouvernements-
bedrijven.

De leiding van den dienst is opgedragen aan het Hoofd van
den dienst van het toezicht op de spoor- en tramwegen, die
zijn ambt uitoefent overeenkomstig een door den G.(G. vastge-
stelde instructie. 2)

B. Wal het toezicht omuvat.

De dienst van het toezicht omvat voor zooveel de particu-
liere spoorwegen betreft het algemeene en dagelijksch foezicht
op den aanleg en de exploitatie der spoorwegen overeenkomstig

1) Gouv. Besluit dd. 30 Juni 1917 No. 42 8. 322.
?) Mede vastgesteld bij het in noot 1 vermelde besluit.
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de desbetreffende ordonnantién en voorts het dagelijksch toe-
zicht op de naleving van de voorschriften ter uitvoering dier
ordonnantién, op de toepassing der tarieven en voorwaarden
van vervoer, op de naleving van de concessie-voorwaarden en
op de uitoefening van den dienst.

Ten aanzien van de Staatsspoorwegen omvat het alleen al-
gemeen toezicht volgens aanwijzingen van den Directeur van
(rouvernementsbedrijven. (A.B.S.T. artt. 29 en 40 en Gouv.
Besluit 1917 S. 322 art. 2).

Nevens de algemeene opdracht tot het houden van toezicht
in art. 29 A.B.S.T. aan den DGb. en den Dienst van het Toe-
zicht gegeven, staan nog enkele bepalingen, die bevoegdheden
toekennen, welke het karakter van toezichthouden dragen; b.v.
die, welke de goedkeuring van den DGb. eischen op de rege-
lingen betreffende de diensi- en rusttijden (B.A.B.S. art. 22),
op het dienstreglement (B.A.B.S. art. 22) en de dienstregeling
(5. V. art: ‘7H).

C. Bevoegdheden ten behoeve van het toezicht.

Zij, die fot de uitoefening van het toezicht zijn aangewezen
(verder hier ,het Toezicht” genoemd) zijn ter vervulling van
hun taak mel verschillende bevoegdheden uilgerust.

Het is noodig, dat zij overal kunnen komen en zich van
alles op de hoogle kunnen stellen.

Daarvoor hebben zij recht op kosteloos vervoer in alle treinen
en, mel eenige beperking, o.a. ten aanzien van de dienstwo-
ningen, te allen tijde vrijen toegang tot den spoorweg, de werken
en gebouwen en tot het rollend materieel, (A.B.S.T. art. 30)
en zijn voorts zoowel bestuurders als personeel, elk voor zooveel
hem aangaat, verplicht desgevraasd aan de ambtenaren met
toezicht belast terstond, of althans zoo spoedig mogelijk te ver-
strekken inlichtingen en opgaven benevens inzage van ontwer-
pen van uit te voeren werken, teekeningen, reglementen, over-
eenkomsten en verdere hescheiden, een en ander voor zooveel
het betrekking heeft op de onder hun toezicht gestelde aan-
gelegenheden. Met betrekking tot aangelegenheden, welke het
geldelijk beheer befreffen, bestaal deze verplichting echter
slechts, indien en voor zooveel toezicht van Regeeringswege
op dat beheer hij de concessie-voorwaarden of bij overeenkomst
is bedongen, (A.B.S.T. art. 31),
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Personeel kan zich van de wverplichting om de inlichtingen
te verstrekken niet ontslagen rekenen op grond van bloote on-
bekendheid met het gevraagde; daarvoor zou noodig zijn, dat
zij zich die bekendheid niet hebben kunnen verwerven.)

Van zin oordeel omtrent hetgeen moet worden gedaan en
(of) nagelaten voor den aanleg en voor eene veilige en behoor-
lijke exploitatie geeft het Toezicht aan bestuurders kennis.

[n beroep beslist de DGb. (A.B.S.T. art. 32).

Voorts kan bij dadelijk gevaar het Toezicht ,uebieden het-
geen aanstonds kan geschieden om gevaar te voorkomen, fe
beperken of af te wenden” en ,verbieden hetgeen de veilig
heid in gevaar zou brengen”, zoo noodig ook staking van den
dienst bevelen. Ook van deze bevelen staat beroep op den DGb.
open, maar, niettegenstaande het beroep, moet daaraan terstond
worden voldaan.

Bij niet-tijdige voldoening aan een gebod of verbod van
DGb. of Toezicht kunnen de bevolen voorzieningen op kos-
ten van den ondernemer worden uitgevoerd dan wel worden
belet, hetgeen verboden werd. (A.B.S.T. art. 33 t/m 35),

§ 8. Handhaving.
1. Politiedwany.

De handhaving der wetgeving betreffende de spoorwegen be
hoort, gelijk wij zagen, tot de taak van het Toezicht. DGb. en
Toezicht kunnen in verschillende gevallen gehoorzaamheid aan
hunne bevelen afdwingen. (zie A.B.S.T. art, 35).

Voorts kunnen bestuurders ten koste der overtreders oprui
men of dichten wat in strijd met het verbod om te houwen enz.
(A.B.S.T. artt. 21 t/m 24) is opgericht, gegraven, geplaatsl
of nedergelegd (A.B.S.T. art. 25) en is bededigd personeel he-
voegd overtreders van den spoorweg, uil de stations en uit de
treinen te weren of te verwijderen. (A.B.S.T. art. 37, lid 4).

Il Strafrechtelijle sanctie.

Ook de strafrechter is geroepen tot handhaving der wetge-
ving betreffende de spoorwegen mede te werken.

Strafbaar is: overtreding van de A.B.S.T.; van de voor-
waarden van concessie; van de ingevolge de A.B.S.T. vast-

1) Arrest H.R. 12 Maart 1900 W. 7411 met betrekkine tot het

overeenkomstige art. 12 Spoorwegwet.




41

gestelde regelingen omtrent aansluiting, doorsnijding of aanra-
king, voor zooveel zij de uitoefening van den dienst betreffen;
van de algemeene voorschriften aangaande doorsnijdingen;
van regelingen betreffende medegebruik, voor zooveel zij de uit-
oefening van den dienst betreffen; van aan ontheffing verbonden
voorwaarden ; van regelingen ingevolge art. 16 lid 3 A.B.5.T.,
met de Permanente Militaire Spoorweg-Commissie getroffen
of ingevolge art. 16, lid 4 A.B.S.T. vastgesteld door den G.G.
(A.B.S.T. zie artt. 73, 74 en 75); van de bij of krachtens de
B. A.B. 8. gegeven voorschriften (zie artt. 35, 36, 37 B.A.B.5.);
van sommige bepalingen der B.V.S.; voorts hel veroorzaken
van gevaar voor verkeer door mechanische kracht (Ind. W.v.Sr.
artt. 194, 195 en 206, lid 1); dwang en weerspannigheid
jegens ambtenaren, met wie ten opzichte van deze misdrijven
bestuurders en bededigd personeel van spoorwegdiensten voor
openbaar verkeer zijn gelijkgesteld (Ind. W. v. Sr. arft. 211
t/m 215); vernieling, beschadiging of onbruikbaarmaking van
spoorwegwerken (Ind. W. v. Sr. artt. 408 en 409).

Voor zooveel wegens overtredingl) straf tegen bestuurders
is bedreigd, geldt het bepaalde bij art. 59 Ind. W.v.Sr, vol-
opens hetwelk geen straf wordt uitgesproken tegen den bestuur-
der van wien blijkt, dat de overtreding buiten zijn toedoen is
geschied.

FEen bepaling als in de Spoorwegwet (art. 56, lid 2) opgeno-
men, volgens welke personeel niet strafbaar is, zoo de over-
treding een gevolg is van den last, door de bestuurders gege-
ven, komt in de Indische wetgeving niet voor. Zoodanige be-
paling werd overbodig geacht. Meent de ondergeschikte e goe-
der trouw dat een (onbevoegdelijk gegeven) last bevoegdelijk is
gegeven en ligt de nakoming binnen den kring van zijn onder-
geschiktheid, dan is hij | willoos werktuig” en is dus alleen
de lastgever strafbaar.

Bij veroordeeling wegens het veroorzaken van gevaar voor
het openbaar verkeer door mechanische kracht kan, als bijko-
mende straf, de schuldige worden ontzet uit het beroep, waarin
hij het misdrijf heeft begaan (Ind. W. v. Sr. art. 206, lid 1).

1) De feiten, bij A.B.S.T. en B. A. B. 8. strafbaar gesteld, worden
beschouwd als overtredingen. Zie art. 76 A. B.S. T. en art. 38 B. A. B. S.




42

Tot het opsporen van spoorwegovertredingen zjn, hehalve
de personen, die in het algemeen belast zijn met het opsporen
van strafbare feiten, mede bevoegd de personen met toezicht
op de spoorwegen belast en het bededigd personeel van den
spoorwegdienst (A.B.S.T. art. 37).

§ 9. Belasting op het spoorwegverkeer.

3 g or 1 g

Een poging in 1920 gedaan om in Ned.-Indié eene verkeers-
belasting in te voeren, welke ook de spoorwegen zou treffen,
1s op het verzet der Tweede Kamer afgestuit.1)

') Van de abonnementskaarten wordt ingevolge art. 38, letter s
der Zegelordonnantie zegelrecht geheven.




HOOFDSTUK IIL.

SPOORWEGEN DER TWEEDE KLASSE.')

§ 1. Hel geldende recht.
Weltelijke bepalingen.
a. K.B. 1926 S. 334 gew. K.B. 1927 S. 295.2) (zie bl. 11);
h. A.B.S.T.% (Zie bl. 12 noot 1, onder a);
¢. B.A.B.S.%4) (Zie bl. 12 noot 1, onder b);
d. Spoorwegverordening. ?) (Zie bl. 12 noot 2);
e. Bepalingen betreffende het vervoer over de spoorwegen. )
(Zie bl. 12 noot 1
f. Concessieaanvrage-verordening S. 1928 No. 203;
. Stoomreglement?) art. 43, onder 2, letter b;
h. S. 1890 No. 1908) art. 22;
i. Indische Wethoek van Strafrecht artt. 194 en 195 |° 206,
lid 1; 211 t/m 215; 408 en 409;
j.  Bepalingen betreffende vervoer van ontplofbare stoffen?);
Koelie-ondonnanties (Zie bl. 17, onder [);
I. Pakketpostreglement 1925, art. 15, j° Uitvoeringsbepalingen
arl. 17 (Zie bl. 17 onder m);
Hetgeen werd opgemerkt in Hoofdstuk IT § 1 (bl. 17.) met
betrekking tot de toepasselijkheid dier wettelijke bepalingen op
particuliere en Staatsspoorwegen, op bij haar in werkingtreden

, onder ¢);

-

1y Zie voor de omschrijving bl. 8. De Spoorwegen der tweede klasse
zijn aangewezen bij 8. 1928 No. 416 onder ,ten tweede”,

?y  Zelfde artikelen als aangehaald in noot 2 op bl. 16.

3) Zelfde artikelen als aangehaald in noot 3 op bl 16.

4) artt. 11 t/m 38.

5) artt. 1 t/m 5; 15 t/m 36; 38 t/m 48; 103 t/m 154.

¢y artt. 1; 2; 168 t/m 176.

7y Zie bl. 16 onder g.

8) Zie bl. 16 onder h.

#) Zie bl. 17 onder &
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reeds bestaande spoorwegen en op spoorwegen in gemeenschap-
pelijk gebruik geldt ook voor deze spoorwegen. 1)

Ten aanzien van sporen, liggende op haventerreinen, welke als
zoodanig door den G.G. zijn aangewezen, zijn van de B, A.B.S.
en de voorschriften ter uitvoering daarvan slechts van toepas-
sing de bepalingen voor spoorwegen der 2e klasse (B.A.B.S.

art. 3_3:'_5,'1.

Overigens geldt hetgeen in Hoofdstuk II § 1 bl. 18 e.v. werd
gezegd omftrent concessién en dienstreglement en evenzeer voor
de spoorwegen der tweede klasse.

Bij de spoorwegen der tweede klasse gelden andere bepalingen
naar gelang van de toegelaten grootste snelheid van vervoer.
Met name zijn voor die spoorwegen, waarop de maximum-
snelheid 30 K. M. per uur hedraagt, op tal van punten mildere
voorschriften vastgesteld, in hoofdzaak van technischen aard.

S 2. Ouereenkomst en verschil van de welgeving voor de spoor
wegen der lweede klasse met die voor de spoorwegen der eersie
klasse.

A. Ondernemers en bestuurders.

Ook hier geldt het gezegde in Hoofdstuk II § 2. (bl. 20),

B. Aanley en exploitatie.
a. Staatsspoorwegen en particuliere spoorwegen.,

De spoorwegen der tweede klasse zijn aangelegd ten decle
door het Land, ten deele door particuliere ondernemingen en
wel geheel met eigen middelen, dus zonder Staatshulp.2) Een
enkele maal ging een lijn van particuliere handen over in die
van het Land; dit was het geval met den lramweg Babat —
Djombang, die door het Land werd gekocht. (zie Wet van 29
Juli 1916 Ned. Staatsblad 1916 No. 646).

Er bestaat ook bij de spoorwegen der tweede klasse slechis
eigen exploitatie.

') met dien verstande dat als tijdelijk te handhaven oude regle-
menten hier in aanmerking komen A. R. Sec. spoorwegen en A. T. R.; zie
S. 1928 No. 415 onder ,.ten tweede” 2° en ,.len derde”.

?) Behoudens kosteloos gebruik van vrije gouvernementsgronden
kosteloos recht van opstal daarop voor den duur der concessie.




b. Weg en Werken.

[. Aanleg (B.A.B.S. artt. 2 t/m 19; S.V. artt. 2 t/m 5 en
15 t/m 24).

Algemeene bepalingen.

Spoorwegen der tweede klasse moeten geschikt zijn voor ver-
voer met de door den G.G. vastgestelde grootste snelheid. (S.V.
art. 15 j° B.A.B.S. art. 4, lid 3), welke grootste snelheid inge-
volge S.V. art, 126 met inachtneming der voorwaarden van con-
cessie wordt bepaald voor elke lijn of elk lijngedeelte.1)

Overigens gelden de bepalingen der artt. 2 t/m 6 en 10
t/m 19 B.A.B.S. zoowel voor spoorwegen der eerste als der
tweede klasse; hetop debl. 21 e.v, dienaangaande gezegde (onder
B.1) geldt alzoo ook hier. Ook de bepaling van het K.B. 1926
S. 334 (art. 13, lid 2, onder 2) omtrent intrekking der concessie,
indien de aanleg niet tijdig wordt ter hand genomen, is op
spoorwegen der tweede klasse van toepassing.

Medegebruik van den openbaren weg.

Nevens de bepalingen van art. 6 B.A.B.S. omtrent kosteloos
gebruik van en recht van opstal op tot het Staatsdomein be
hoorende gronden (zie bl. 22 en 23) zijn bijzondere voorschriften
gegeven in verband met het medegebruik van den openbaren
weg en de daarin gelegen kunstwerken, hetwelk bij spoorwegen
der tweede klasse veelvuldig voorkomt. Zoodanig medegebruik
kan ten behoeve van lijnen of lijngedeelten, niet bestemd om
bereden te worden met een grootste snelheid van meer dan
30 K.M. per uur, worden toegestaan?), ook wanneer de weg
in beheer is gegeven aan een zelfstandig gebiedsdeel. (B.A.B.S.
art. 7 j° S.V. art. 126).

Het recht tot medegebruik wordt onfleend aan de goedkeu-
ring door den DGb. van de plattegrondteekeningen (B.A.B.S.
art, 7, leden 1 en 2).

Acht die Directeur of het gezag, dat met het beheer van
den weg is belast, het onraadzaam, dat de spoorweg den open-
baren weg volgt of daarin gelegen kunstwerken benut, dan moet
de ondernemer voor zijn rekening den spoorweg, voor zooveel

1) Zie 8. 1928 No. 417. Zie ook bl. 8. noot 2. Voor lijngedeelten,
liggende op of langs den openbaren weg, zie bl. 48, onder e.
#) Zie omtrent den term ,toegestaan” bl. 22
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noodig, naast of op eenigen afstand van den weg aanleggen of
nieuwe kunstwerken naast de bestaande totstandbrengen. (B.
A.B.S. art. 7, leden 3 en 4). Ook kan worden verlangd, dat
de ondernemer bestaande kunstwerken versterkt en (of) in het
belang van het vrije verkeer verbreedt. (B. A B.S. art. 8, lid 1).
Verdere geldelijke lasten mogen aan het medegebruik niet wor-
den verbonden.

In verband met het medegebruik van den openbaren weg
zijn verder voorzieningen gefroffen ten aanzien van eené ver-
legging van den weg ten behoeve van de goede richting van
den spoorweg (B.A.B.S. art. 8, lid 2); de wijziging van wegen
en werken, waarvan medegebruik is toegestaan (B.A,B.S. art.
9); de zorg voor den aan- en afvoer van water (B, A.B. S. art. 16,
leden 5 en 6); de ligging der sporen op den weg en de be-
schikbare ruimte langs gebouwen (S.V. art. 16); den hoven-
bouw (S.V. art. 17) en de werken ter verzekering van de vei
ligheid van het verkeer langs of over den openbaren weg.
{5, V. arl 18).

Afsluiting.

Voor zoover de weg met een snelheid van niet meer dan
30 K.M. per uur wordt bereden, is afsluiting niet voorgeschre
ven. Overigens moet afsluiting plaats hebben, voor zoover de
DGb. dit noodzakelijk acht en wel op de door hem te
bepalen wijze (S.V. art. 19), en kan die Directeur het aanbren-
gen van beweegbare afsluitingen voorschrijven ter plaatse van
kruising met openbare wegen en uitwegen. (S.V. art. 20).

Spoorwidte.
De spoorwijdte is niet wettelijk vastgesteld; daaromtrent zul-
len de concessievoorwaarden dus beslissen.

Verdere woorschriften.

Verdere voorschriften zijn gegeven ten aanzien van het nor-
maal profiel der vrije ruimte (S.V. arl. 21), zoomede, doch
uitsluitend voor lijnen of lijngedeelten, die met eene grootste
snelheid van meer dan 30 K.M. per uur worden bereden, ten
aanzien van de aanwijzingen van afstanden en hellingen, en de
grensmerken bij wissels en doorsnijdingen. (S.V. artt. 22 en 23).

Opneming van den weg en de werken.

Hiervoor geldt hetzelfde als bij de spoorwezen der eerste
klasse. (zie bl. 23).
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Vestiging van stations.
Zie bl. 30 en 31 en S.V. art. 24
Uitwegen.

Hiervoor geldt hetzelfde als bi de spoorwegen der eerste
klasse. (zie bl. 23 en 24).

II. Instandhouding.
Onderhoud van Weg en Werken.

Hiervoor geldt hetzelfde als voor spoorwegen der eersloe
klasse. 1} (B.A.B.S. art. 29; 8.V, art. 111, Jlid 3 en A.B.S5.T.
artt. 32 t/m 35). Voor zooveel de spoorweg in den openbaren
wieg is aangelegd, bestaat de verplichting tot onderhoud van
een gedeelte van dien weg en van daarin gelegen in medege-
bruik verkregen kunstwerken (S.V. art. 111, leden 1 en 2.

Verbod van ontgraven.

Het verbod van ontgraven geldt niet voor lijnen of lingedeel-
ten, waarover de freinen met een grootste snelheid van 30 K. M.
per uur rijden (A.B.S.T. art. 22, lid 3).

c. Rollend materieel.

Hiervoor geldt in hoofdzaak hetzelfde als voor spoorwegen
der eerste klasse (S.V. artt. 25 t/m 36; 38 t/m 48; 115 t/m 119)
Zie bl. 25 en 26.

De vereischten voor stoomlocomotieven en tenders verschil-
len echter (Vgl. S.V. artt. 37 en 38), terwijl periodieke opneming
van het rollend materieel na de indienststelling alleen is voor-
geschreven, indien het bestemd is voor vervoer met een groot-
ste snelheid van meer dan 30 K.M. per uur. (S.V. artt. 116 en
117).

d. Personeel.

Te dien aanzien geldt mede het op bl. 26 en 27 met betrekking
fot spoorwegen der cerste klasse gezegde omfrent overheids-

1) Zie bl. 24.
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bemoeiing ten aanzien van personeelbelangen, omtrent geschikt-
heid en omtrent dienst- en rusttijden.?)

Voor machinisten, motoristen, stokers en leerlingen-motorist
gelden echter eenvoudiger eischen, tenzij hun het vervoer van
treinen met een snelheid van meer dan 45 K. M. per nur wordt
toevertrouwd (S.V. art. 143).

e. Voorschriften in het belang der wveiligheid.
I. Voorschriften voor bestuurders en personeel.

Voor zoover voorschriften omtrent den aanleg van den weg,
de constructie van het rollend materieel, het onderhoud wvan
een en ander, de dienst- en rusttijden van het personeel be-
treft, zie bl. 44 2.

Ook hier geldt, dat openstelling voor het algemeen verkeer
niet mag geschieden dan nadat de DGb. daarloe vergunning
heeft verleend. (B.A,B.S. art. 20).

Eenvoudiger voorschriften gelden op het stuk van de sei-
nen (S.V. artt. 103 t/m 110)2), de bewaking (S.V. artt. 113
en 114) en de treinen (S.V. artt. 125 t/m 153).

Op lijngedeelten, liggende op of langs den openbaren weg en
daarvan niet door een afrastering gescheiden, mag de groot-
ste snelheid nimmer meer bedragen dan 30 K.M. per uur. (5.V.
art. 126, lid 1).

IT. Voorschriften wvoor anderen.

Wijze van bediening, bewaking en verlichting van beweegba-
re afsluitingen wordt ter regeling overgelaten aan den DGb.
(S.V. art. 114).

1. Eigendomsbeperking in het belang van hel spoorweguerkeer.

Het verbod van bouwen en planten geldt niet voor lijnen of
liingedeelten, waarover de ftreinen met een grootste snelheid

1) Intusschen zullen de algemeene regelen, welke de bestuurder bij
de vaststelling der regeling van dienst- en rusttijden moet in acht-
nemen, voor de spoorwegen der tweede klasse van die der eerste klasse
kunnen afwijken.

?) Het algemeen en bijzonder seinreglement (zie bl. 28) zijn slechts
van toepassing op spoorwegen der tweede klasse, waarin lijnen of
lilngedeelten voorkomen, die met een grootste snelheid van meer dan
30 K.M. per uur mogen worden bereden.
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van 30 K. M. per uur rijden; de bijzondere voorzieningen in het

belang der overzichtelijkheid van overwegen gelden slechts voor

die overwegen, waarvoor de Directeur de foepasselijkheid van

het verbod noodzakelijk acht. (A.B.S.T. arl. 21, lid 2),

[.  Verdere voorschriften in het belang der behoorlijke witoefening
van den dienst.

De ,,Voorschriften omftrent het aantal beambten, dat op de
freinen aanwezlg moet zin’ (S.V. arl. 142) stellen geringere
eischen voor treinen, waarvoor e groofste foegelalen snelheid
niet meer dan 50 K. M. per uur bedraagt.

De , Voorschriften ter bevordering van de zorgvuldige waarne-
ming van den dienst” gelden slechts voor personeel, dienst
doende op ftreinen, welke rijden met een grooiste snelheid van
meer dan 30 K. M, per uur. (S.V. arl. 145); de veiligheidsvoor
schriften voor hel ftreinpersoneel ten deele slechts op treinen,
die een grootste snelheid van meer dan 45 K. M. per uur be
reiken. (S.V. art. 146).

g.  Bescherming wvan spoorwequwerken.
Hiervoor geldt hetzelfde als bij de spoorwegen der eerste klasse.

Zie bl. 30.

h.  FHwxeploitatie ten algemeenen nulle.
I. Vestiging van stations.

Als hii spoorwegen der eerste klasse. Zie bl 30, 31 en 47,

[I. Vaststelling der dienstregeliig.

Als bij de spoorwegen der eersie klasse, voor zooveel de rei
zigerstreinen met een grootsie snelheid van meer dan 30 K. M.
per uur rijden (S.V. art. 128). Zie bl. 31.

Het minimum aantal reizigersireinen per dag is gesteld op
fwee in stede van drie in elke richting, tenzij de DGb. anders
bepaalt of in de concessie-voorwaarden eene andere regeling
is opgenomen (S.V. art. 127). Zie bl. 31,

[I1. Vaststelling der taricven. Vervoerplichl.

Als bij spoorwegen der eerste klasse. Zie bl 31 en 52

IV. Dwang tol tariefsverlaging.

Als bij spoorwegen der cerste kiasse. Zie bl. 32.




V. Doorgaand vervoer.

De verplichting om eene regeling te (rellen betreffende door-
gaand verkeer van goederen bestaat voor spoorwegen 2e klas-
se A en B; ook voor C, wanneer de Directeur G.B. zulks voor-
schrijft; zij bestaat ten aanzien van het verkeer van reizigers
en bagage voor spoorwegen Z2e kl. Aen B, wanneer de DGb. haar
oplegt, en voor C niet (B.V.S. art. 169).

Of een spoorweg tweede klasse als | spoorweg tweede klasse
A, B of C" wordt aangeduid, hangt af van demeerdere of min-
dere toepasselijkheid, ten aanzien van het goederenvervoer, van
de desbetreffende bepalingen voor de spoorwegen der eerste
klasse. Zie bl. 111.

Overigens zij opgemerkt, dat volgens art. 8, lid 1, B.V.S.
de verplichting om eene regeling te treffen betreffende doorgaand
vervoer alleen bestaat, voor zooveel op elk der aansluitende
spoorwegen het vervoer in locaal verkeer is ,toegestaan” krach-
tens de voor elk daarvan geldende vervoersbepalingen.

Dit is in het bijzonder van belang met het oog op het
vervoer van geld- en geldswaarden, levende dieren, rollend
spoor- en tramwegmaterieel en lijken, tot welk vervoer spoor-
wegen (weede klasse C niet verplicht zijn. Ook voor spoorwe-
gen tweede klasse B bestaat in locaal verkeer ten aanzien van
de hiervermelde goederen geen verplichting tot vervoer, doch art.
169 letter a legt hun die verplichting uitdrukkelijk op voor
het doorgaand verkeer, indien en voor zooveel niet de DGb.
daarvan ontheffing verleent,

Ingeval op een spoorweg tweede klasse B in locaal verkeer
het vervoer van geld- en geldswaarden enz. niet mocht zijn
toegestaan krachlens de daarvoor geldende vervoersbepalingen,
zal er derhalve als regel wel een verplichting zijn tot vervoer
van die goederen in doorgaand verkeer, doch de bepalingen
van art. 8 zullen te dien aanzien niet van toepassing zijn.

C. Verplichling van den ondernemer ten behoeve van (spoor)
wegen en andere werken.

Hiervoor geldt hetzelfde als bij spoorwegen der eerste klasse.
Zie bl. 33 e.v.

D. Bescherming der omgeving van den Spoorwey.

Idem. Zie bl, 35,




. Beschikking.
Ten behoeve van verschillende landsdiensten.

A.B.S.T. art. 7 (kosteloos vervoer van brievenmalen enz)
is alleen van toepassing op spoorwegen 2e klasse, indien en
voor zoover de G.G. ze daarop van toepassing heeft verklaard.
Hetzelfde geldt met betrekking tot art. 8, regelende de verstrek
king van lokalen. )

K. Toezicht.

Hiervoor geldt hetzelfde als bij de spoorwegen der eerste
klasse. Zie bl, 38 e.v.

G. Handhaving.

[dem. Zie bl. 40 e.v.

1y Zie S. 1928 No. 418




HOOFDSTUK V.

STADSTRAMWEGEN.')

§ 1. Karalter.

Over het karakter van de sladstramwecen en hetgeen deze

jjzeren banen onderscheidt eenerzijds van de spoorwegen, an
derzijds van de landelijke (ramwegen werd hierboven reeds
gehandeld. Zie bl, 7.

Om als stadstramweg le worden aangemerkt, moet de lin

op grond van haar overwegend plaatselik belang door den

G.G. tot stadstramweg zijn verklaard. (K.B. arct. 2, lid 1) Ll
houdt daarbij rekening met het vervoer, waarvoor zij bestemd is.

Tot deze oplossing is men gekomen, omdat de ervaring onder
de vroegere wetgeving had geleerd, dat hel opsommen van
bepaalde kenmerken tot moeilijkheden leidde, daar de omslan
digheden te zeer uileenloopen.

Het is zelfs niet zeker, dal een framweg, welke geheel binnen
océne gemeente ligh, steeds het karakter van ecen stadstramweg
zal hebben (men denke b.v, aan hel geval van een lijn, die
ten behoeve van het goederenvervoer een haven verbindl met
een spoorweg ).

De Gi.G. beslist dus, althans bij nieuwe lijnen, in elk voor
komend geval over het karakter der lijn, hetgeen zal moelen
geschieden voor het verleenen der concessie, want juist van
die beslissing zal afhangen, welk gezag tot concessie-verlee
ning bevoegd zal zijn. Dit geldt slechts voor nieuwe lijnen,
omdat de bij de invoering der nieuwe wetgeving reeds bestaande
stadstramwegen geen verklaring van den G.(G. behoeven; zi
hebben zonder meer hun karakter hehouden.?) (K.DB. arl. 2,

lid 2).

1) Zie voor de omschrijving bl. 10 en 11.
2)  Zie met betrekking tot de reeds bestaande stadstramwegen ook

i 45 B6G 5T 3y 4 ] 'l
nog bl, 55, 66, 57 en 6L, noot 1k
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Overicens is voorgeschreven (K.B. art. 2, lid 3), dal een be-
staande ijzeren baan (spoorweg of landelijke tramweg), of een
cedeelte daarvan, niet ot stadsiramweg zal worden verklaard
dan nadat de concessionaris daarvover is gehoord, zoodat het
niet mogelijk zal zijn b.v. een deel van een spoorweg, dat stads
verkeer bedient, aan den spoorweg te onttrekken zonder den
concessionaris vooraf daarin te kennen. Men bedenke daarbij,
dat als een bhestaande lijn stadstramweg wordt, de daarvoor
tot dusver geldende concessie moel worden vervangen door eene
van de Gemeente, en dat zulk een nienwe concessie den eige-

naar van de lijn of het betrokken gedeelte daarvan niet kan wor-

den opgedrongen. Om die reden zal, indien de concessionaris zich

verzet, de verklaring tot stadstramweg wel achterwege blijven.

Terwijl blijkens het voorafgaande de beslissing omfrent de
vraag of een ijzeren bhaan al dan niet tol de stadstramwegen
behoort en dus onder de deshefreffende wetgeving valt, aan
het centraal gezag is voorbehouden, komt in die wetgeving het
plaatselijk karakter dezer framwegen tot uitdrukking in de be-
voegdheden, die, zij het onder preventief toezicht van den G.G.,
als uitvloeisel van het decentralisatie beginsel aan den Ge-
meenferaad zijn toegekend zoowel op het stuk van aanleg en
exploitatie van stadstramwegen (zie § 4) als van de vaststel-
ling van bepalingen dienaangaande.

Wat dit laatste betreft, de bevoegdheid om regelen fe stel-
len met betrekking tot de stadstramwegen is bij het Kon.
Besluit verdeeld over het cenfraal cezag en de gemeenteber
sturen, waarbij het eerste bepaalt welk gedeelte van het ter-
rein aan de laatstgenoemden wordl overgelaten, daar de gemeen
tebesturen voor stadstramwegen slechts bepalingen mogen ma-
ken ten aanzien van punten, welke niet bij ordonnantie zij
ceregeld (zie bl. 11). In de volzende paragraaf zal blijken, daf
de bevoegdheid, welke de cenfrale wetgever in dit opzicht aan

de gemeenteraden heeft toegedachf fen aanzien van bestaande
en nieuwe lijnen belangrijk verschilt.

Overigens is de gemeentelijke wetgever daar, waar hem be
voegdheid tot regelen is gelaten, aan een bijzonder toezichi
van het centraal gezag onderworpen.

Art. 17, 1id 3, van het K.B. 1926 8. 334 bepaalt n.l. om
frent de wverordeningen, door de cemeenteraden met hetrekking

fot de stadstramwegen vast te stellen, dal zij de voorafgaande

goedkeuring behoeven van den G. G,




HOOFDSTUK 1V,

STADSTRAMWEGEN.')

§ 1. Karakier.

Over het karakter van de stadstramwegen en hetgeen deze
jzeren banen onderscheidt eenerzijds van de spoorwegen, an-
derzijds van de landelijke (ramwegen werd hierboven reeds
gehandeld. Zie bl, 7.

Om als stadstramweg te worden aangemerkt, moet de lin
op grond van haar overwegend plaatselik belang door den
G.G. tot stadstramweg zijn verklaard. (K.B. art. 2, lid 1) Ili
houdt daarbi rekening met het vervoer, waarvoor zij bestemd is.

Tot deze oplossing is men gekomen, omdat de ervaring onder
de vroegere welgeving had geleerd, dat hel opsommen van
bepaalde kenmerken tot moeilijkheden leidde, daar de omstan
digheden te zeer uileenloopen.

Het is zelfs niet zeker, dat een framweg, welke geheel hinnen
cone semeente liet steeds hel karakter van een stadstramweg
zal hebben (men denke b.v, aan het geval van een lijn, die
ten behoeve van het goederenvervoer een haven verbindl met
e spoorweg).

De (. G. beslist dus, althans bij nieuwe lijnen, in elk voor
komend geval over het karakter der lijn, hetgeen zal moelen
geschieden voor het verleenen der concessie, want juist van
die beslissing zal afhangen, welk gezag fob concessieverlee
ning bevoegd zal zijn. Dit geldt slechts voor nieuwe lijnen,
omdat de bij de invoering der nieuwe wefgeving reeds bestaande
stadstramwegen geen verklaring van den G.(G. behoeven; zi]
hebben zonder meer hun karakier behouden.?) (K.D. arl. 2,

lid 2).

1y Zie voor de omschrijving bl. 10 en 11,
2)  Zie met betrekking tot de reeds bestaande stadstramwegen ook

noe bl. 65, b6, 6T en 60, noot 1,
o ¥ ) ?
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Overioens is voorgeschreven (K.B. art. 2, lid 3), dat een be-
staande ijzeren baan (spoorweg of landelijke framweg), of een
cedeelte daarvan, niel (ot stadstramweg zal worden verklaard
dan nadat de concessionaris daarover is gehoord, zoodat hel
niet mogelijk zal zijn b.v. een deel van een spoorweg, dat stads-
verkeer bedient, aan den spoorweg te onftrekken zonder den
concessionaris vooral daarin e kennen. Men hedenke daarhij,
dat als een bestaande lijn stadstramweg wordt, de daarvoor
tot dusver geldende concessie moet worden vervangen door eene
van de Gemeente, en dat zulk een nienwe concessie den eige-
naar van de lijn of het betrokken gedeelte daarvan niet kan wor-
den opgedrongen. Om die reden zal, indien de concessionaris zich
verzet, de verklaring tot stadstramweg wel achterwege blijven.

Terwijl blijkens het voorafgaande de beslissing omfrent de
vraag of een ijzeren baan al dan niet tol de stadstramwegen
behoort en dus onder de deshetreffende weleevineg valt, aan
het centraal gezag is voorbehouden, komt in die wetgeving het
plaatselijk karakter dezer framwegen tot uitdrukking in de be-
voegdheden, die, zij het onder preventief toezicht van den G.G.,
als uitvloeisel van het decentralisatie beginsel aan den Ge-
meenteraad zijn toegekend zoowel op het stuk van aanleg en
exploitatie van sltadstramwegen (zie § 4) als van de vaststel-
ling van bepalingen dienaangaande.

Wat dit laatste betreft, de bevoegdheid om regelen te stel-
len met belrekking tot de stadstramwegen is bij het Kon.
Besluit verdeeld over het centraal gezag en de gemeenteber
sturen, waarbij het cerste bepaalt welk gedeelte van het ter-
rein aan de laatstgenoemden wordl overgelaten, daar de gemeen-
tebesturen voor stadstramwegen slechts bepalingen mogen ma-
ken ten aanzien van punten, welke niet bij ordonnantie zijn
oeregeld (zie bl. 11), In de volgende paragraaf zal blijken, daf
de bhevoegdheid, welke de centrale wetgever in dit opzichl aan
de gemeenteraden heeft foegedachf ften aanzien van bestaande
en nienwe lijnen belangrijk verschilt.

Overigens is de gemeentelifke wetgever daar, waar hem be
voegdheid fot regelen is gelaten, aan een bijzonder toezichl
van het centraal gezag onderworpen.

Art. 17, Tid 3, van het K.B. 1926 S. 334 bepaall n.l. om
frent de wverordenineen. door de gemeenteraden met hetrekking

tot de stadstramwegen vast te stellen, dal zij de voorafgaande
s ! =

goedkeuring behoeven van den G, G,
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Hier zijn de gemeenteraden aan preventief toezicht van het
cenfraal gezag onderworpen, omdat het repressieve —d.i. het
recht om de verordeningen te vernietigen op grond van strijd
met eene algemeene verordening of het algemeen belang — niet
voldoende werd geacht.

Dit is eene belangrijke beperking van de hevoegdheid, die op dif
gebied aan de gemeenteraden werd gelaten, welke beperking strekf
om, voor zooveel noodig, eenheid in de plaatselijke regelingen
te verzekeren (men bedenke, dat een stadsiramweg in meer
dan ééne gemeente kan zijn gelegen), doch die ook werd in
hel leven geroepen, omdal Gemeenteraden hunne bemoeienis
nu ook zouden kunnen gaan uitstrekken fot de dienstvoor-
waarden en de dienst— en rusttijden van hel personeel, op
welk terrein het optreden dier raden min of meer bedenkelijke
gevolgen zou kunnen hebben, die achteraf moeilijk kunnen wor-
den tenietgedaan.

§ 2. Het geldende recht.
Le. Wetlelijke bepalingen.

a. K.B. houdende algemeene regelen betreffende den aanleg
en de exploitatie van spoor- en framwegen, bestemd voor
algemeen verkeer in Ned.-Indié.1) (zie bl. 11);

b. Algemeene hepalingen betrefiende de spoor- en framwegen, 2)
(zie bl. 12, noot 1 onder a);

c. Bepalingen voor de stadstramwegen 3) (zie bl. 12, noot 1
onder d);

d. Stadstramwegverordening (zie bl. 12 noot 3);

e. Stoomreglement4) art. 43, onder 2 lelter b :

f- S. 1890 No. 1905) art. 22:

g. Bepalingen omfrent den aanleg en het gebruik van tele
grafen in Nederlandsch.-Indié, ) art. 1, lid 2:

1) artt. 1, 2, 3, leden 2 en 3, 4 leden 2 t/m 8, 5, 6, 8 t/m 14, 17
leden 1 en 3, 18,

) 8. 1927 No. 258 artt. 1, 2, 41 t/m 58, 73 t/m 76. Zie bL 63,
noot 1. | L3

8) 8. 1927 No. 260.

4) Zie bl. 16 onder g,

5y Zie bl. 16 onder A.

6) Zie bl. 16 onder i en bl, 21, noot 2,
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h.  Indisch Wethoek van Strafrecht, artt. 194 en 195 j° 206,
lid 1; 211 t/m 215; 408 en 409;

7. Koelieordonnanfies. (zie bl. 17 onder 1);

j.  Pakketpostreglement 1925 art. 15 j° Uitvoeringshepalingen
art. 17. (zie bl. 17 onder m1);

Opmerking verdient aanstonds, dat aan een deel van de
B.S.T. en S.T.V. slechfs eene voorwaardelijke toepasselijkheid
is toegekend. De hij of ter uitvoering van de hoofdstukken I
en IT van deel 1T B.S.T. omirent den aanleg en da exploitatie
geigeven hepalingen gelden n.l. miet — of in zoover niet—als
in de concessie-voorwaarden of krachtens deze door den ge-
meenteraad voorschriffen fen aanzien van de in die hoofdstukken
geregelde onderwerpen zijn vasfgesteld (B.S.T. art. 25).

Hieruit volgt, dat de Gemeenteraad fen aanzien van de in
genoemde hoofdstukken hehandelde onderwerpen weliswaar re-
gelend zal kunnen optreden, doch slechts indien de conces-
sionaris daarmede instemt. Op deze wijze is men ftegemoetge-
komen aan het bij de behandeling der nienwe spoor- en tram-
wegwetgeving in den Volksraad geuite hezwaar, dat de organen
der gemeenten op dit gebied wellicht niet compefent zullen
zijn noch fot het vaststellen van bepalingen, noch tot het wuit-
oefenen van toezicht daarop. Met name zullen de ondernemingen,
die bij het inwerking treden der B.S.T. reeds een concessie
voor een stadstramweg hebben, tengevolge van dezen opzet niet
onder de regelende bevoegdheid der gemeenteraden vallen, ten-
zij 7zij tot wijziging harer concessie-voorwaarden in dien zin mede
werken. Willen zij dit niet, dan zullen voor haar de bepalingen
der B.S.T. ten volle gelden en zal op de naleving daarvan geen
toezicht worden uitgeoefend door het gemeentebestuur, maar,
onder de bevelen van den Directeur van Gouvernementshedrij-
ven, door den Dienst van het Toezicht, dus door het orgaan
van het centraal gezag, dat ook met het toezicht op de overige
spoor- en tramwegdiensten is belast. (A.B.S.T. art. 47).

Voor zooveel de B.S.T. omtrent eenic onderwerp geene hepa-
lingen inhouden, zijn de (iemeenteraden ingevolge art. 17, lid 3,
K.B. 1926 S. 334 tot rvezeling hevoegd, ook al wordt daarvan

1) Behalve de hier onder « tot en met § genoemde wettelijke
bepalingen gelden ingevolge S. 1928 No. 415, ten vierde, en 5. 1929
No. 61 nog gedurende een termijn van veertien maanden (ingaande
1 November 1928) voor de destijds hestaande stadstramwegen verschil-

lende artikelen van het A.T.R.
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in de concessievoorwaarden niel gerept, met dien verstande dat
de regeling de goedkeuring behoefl, van den G.G. Dil is o a.
het geval mel belrckking ol de dienstvoorwaarden van het per
soneel. 1),

Opdal de bij het inwerkingtreden der nienwe wetgeving  reeds
bestaande stadstramwegen zich aan deze zullen kunnen aan-
passen, houden de ordonnanties 1927 S. 258 en 260 onder 11
lid 2 overigens nog in, dat de G.G. voor elk dier tramwegen
alzonderlijk dan wel voor alle of eenige dier framwegen gezamen
Ijk kan bepalen, dal gedurende zekeren (voor verlenging vat-
baren) termijn de A B.S.T. onderscheidenlijk B, S.T. geheel ol
ten deele geen toepassing zullen vinden en de bepalingen van de
oude reglementen geheel of ten deele nog van kracht zullen
blijven 2).

20, Concessie. Zie § 4 onder a. hieronder.

3e.  Dienstreglementen.

Tenzij uit de concessie-voorwaarden in verband met art. 25
B.S.T. het (erendecl voorty loeit (zie bl. DH), veldl met belrek
king fot de dienstreglementen hetzelfde als bij de spoorwegen
l\“‘F V. art. 20: zie bl. 19).

§ 3. Ondernemers en bestuurders.

Deze termen hebben dezelfde heteckenis als bij SPOOrW egen
(zie B.S.T. art. 1, lefters b en coen Bl 20) . ACRIS T a3
(zie bl 21) geldtl ook hier, ingevolge A.B.S.T. arl. 42.

Ondernemer en bestuurder moeten domicilie kiezen binnen
de gemeenle of een der gemeenten, hinnen welke de framweg is
gelegen. Zoolang dit niet is geschied, worden zij geacht domi-
cilie te hebben gekozen ter griffie van den Raad van Justitie,
binnen wiens ressort de tramweg is gelegen. (A.B.S.T. art, 43).

§ 4. danleg en exploitatie.

a.  Krachlens concessie.

Stadstramwegen mogen in overeenstemming met het heginsel
der gemeentelike autonomie, niet worden aangelegd noch ge

1) Niet met betrekking tot de dienst- en rusttijden. omdat art. 22
B. 8. T. dienaangaande bepalingen inhoudf.

#) Ten opzichte van de B.S.T. is van deze bevoegdheid geen ge-
bruik gemaakt; zij zijn met ingang van 1 November 1928 ten volle
in werking getreden. Zie voorts bl. 55, noot l, en bl. 63, noot 1.




—

57

exploiteerd dan  door of krachtens concessie van wege de

betrokken gemeente(n’)'): (K. B. arl. 3. Tid

i‘):
Voor de hij het inwerking freden van hel K.DB. bestaande
stadstramwegen in den zin der oude wietceving zijn intusschen

de door den G. (. onder die wetgeving verleende concelsién van

. kracht gebleven:; de ondernemers dier tramwegen worden ge
i acht eene concessie van wege de hetrokken gemeente(n) fe heb-

ben (K.B. art. 2, lid 2).
Op plaatsen, waar geen Gemeenteraad is ingesteld, 2) kan
. de G.G. de concessie onder door hem vast te stallen voor
waarden wverleenen.?); (K.DB, art. 4, lid 7: B.S.T. art. 26).

Hier worde eerst hesproken de aanleg en (of) exploitatie krach

l fens concessie.

De concessie wordl verleend door den betrokken gemeente
raad dan wel, indien de tramweg ligh binnen de grenzen van
twee of meer gemeenten, gemeenschappelijk door de raden dier
gemeenten. Kunnen deze hel niet eens worden over de voorwaa
den der gemeenschappelijke concessie of zijn sommige wel, an
dere niet genegen de concessie fe verleenen en zou, naar hél
oordeel van den G.G. het algemeen belanz dienfengevolee scha
de lijden, dan is deze bevoeed de voorwaarden van concessie

. vast te stellen en om, mocht de concessie dan niet binnen een

| door den G.G. vast fe stellen fermijn worden verleend, zelf fol
die verleening over te eaan. Dit is cen niet onbelanerijke in
breuk op de gemeentelijke autonomie, die weelijk gcezegd, dan

; ook alleen geoorloofd is, wanneer het algemeen belang schade

! zou lijden (K. B. art. 4, leden 2. 3 en 4). Wil geen der belrokken
gemeenten concessie verleenen, dan kan er echter van den
aanler niels komen.

De besluiten fot verleening of wijzicing cencr coneessie voor

{ een stadstramweg zijn onderworpen aan preventiel toezicht van
! hooger gezag; zij toch ftreden nief in werking dan nadat de

voorwaarden daarvan door den G.G. zijn goedgekeurd (K. B.
art. 6).

1y Het K.B. verstaal blijke arf. 1 onder ,,gemecenten” , stads-

f_;'{:m[‘l'lli(‘.rl en gemeenten buiten een |I|‘|J\§'|-'|.

?) Men denke aan Solo of Djokja.

) Welke bevoecdheid de G, (. aan een ander cezac kan overdracen
(K. B. art. 4, lid 8).
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Die goedkeuring zal kunnen worden onthouden op grond van
sird met cene algemeene verordening of mel hef algemeen
belang; maar ook andere belangen kunnen zich fegen goed-
keuring verzetten,

Op het stuk der gemeenschappelijke concessién waren enkele
bijzondere voorzieningen noodig; zij betreffen de overdracht,
de naasting en de intrekkine.

Overdracht van een concessie voor een stadstramweg of van
een gedeelte van zoodanige concessie behoeft de goedkeuring
van het gezag dat haar verleende, hiji een gemeenschappelijke
concessie dus van de betrokken gemeenteraden.

Bij gebreke van overeenstemming zal evenwel de G.G. de
overdracht kunnen toestaan, doch ook hier slechts wanneer
het algemeen belang anders schade zou lijden (K.B. art. 11
lid 2).

Naasting zoomede intrekking van eene concessie voor eene
in meer dan ¢éne gemeente gelegen stadstramweg, helzij deze
verleend werd door de betrokken gemeenteraden dan wel door
den G.G., kan slechts geschieden gemeenschappelijk door de be-
trokken gemeenteraden.

Hoe het zal gaan, wanneer dienaangaande geen overeenstem
ming hestaat is bij het K. B. niet geregeld. Die regeling is aan
de concessie-voorwaarden overgelaten, welke de bevoegdheid tot
naasting of intrekking ook aan een ander gezag dan de betrok-
ken gemeenteraden — dus b.v., aan den .. — kunnen opdra-
gen (K.B. art. 12, leden 1, onder . 2 en 3 onderscheidenlijk
art. 13, leden 4, onder b, 5 en 6).

Zie met hetrekking fot de mogelijkheid om hij de voorwaarden
van concessie sommige bepalincen der B.S.T. huiten werking te

sfellen bl. 55.

B. Gemeentelijle aanleq en (of ) exploitatie.

Wenscht een Gemeente (ot eigen aanleg en (of) exploitatie
van een stadstramweg of een gedeelte daarvan over te gaan,
dan moet het deshetreffend besluil van den cemeenteraad fe
vens voorschriffen geven omftrent een en (of) ander en aan
de goedkeuring van den G.G. worden onderworpen (K.B. art.
3, leden 2 en 3).

Ligt in zulk een geval een gedeelte in eene andere ge
meente, dan wordl daarvoor ecne concessie van deze gevorderd.
Zim er meer andere gemeenfen bij betrokken, dan zal eene ge-
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meenschappelijke concessie noodig ziin. Voor het geval van niet-
overeenstemming (usschen de Lelrokken gemeenteraden zijn ook
hier voorzieningen getroffen; als het aleemeen belang schade
zou lijden, kan ook in dit geval de G.G. ingrijpen, de voorwaar-
den van concessie vaststellen en zoo noodig de concessie zelf
verleenen (K.B. art. 4, leden 4 en 6; vgl. bl. H7).

Naasting of intrekking van zoodanige door den (. G. verleende
concessie kan slechts geschieden door de bhelrokken gemeente-
raden gemeenschappelijk en bij gebreke van overeenstemming
op de wijze bij de voorwaarden van concessie bepaald (K.B. art.
12, leden 2 en 3 onderscheidenlijk art. 13, leden 5 en 6; vgl.

bl. 58).

C. Weg en Werken.

Aanleg en onderhoud.

In verband met art. 6 K. B. zal met den aanleg van een
stadstramweg niet kuimnen worden aangevangen, zoolang de G. G.
de voorwaarden van concessie niet heeft goedgekeurd (zie bl
57). Die goedkeuring zal niet gegeven worden, tenzij de G.G.
vooraf de lijn tot stadstramweg heeft verklaard.

Wat aangaat de bepalincen, die aanleg en onderhoud wvan
weg en werken beheerschen, maakt het zooals op bl. 55 en
56 werd uiteengezet, verschil of al dan niel de concessie-voor-
waarden ten aanzien van een of meer onderwerpen hepalingen
inhouden dan wel de regeling daarvan aan den gemeenteraad
voorbehouden. Behoudens dus het geval dat incevolge de voor-
waarden van concessie in verband met art. 25 B.S.T. de voor-
schriften van den gemeenteraad ten aanzien van eenig onder
werp daarvoor in de plaats treden, gelden de voorschriften der
artt. 11 t/m 16, 18, 20. 21 en 23 B.S.T., hepalingen inhou-
dende., welke veel gelijken op die, met betrekking tot aanleg
en onderhoud van weg en werken geceven voor de spoorwegen
der tweede klasse, zoomede verschillende voorschriften van de
stadstramwegverordening (artf. 2. 3, 4 en 21 t/m 24).

Zie omfrent het onderhoud wvan den openbaren weg hij de
gemeente in beheer, tusschen en buiten de spoorstaven, bl. 60.

Overigens kan de DGbh., behoudens beroep op den G.G.—
hetzij de artt. 11 t/m 23 B.S.T. al dan niet toepasselijk
zijn — algemeene of voor eenigen framweo in het bijzonder
celdende technische voorschriften vaststellen betreffende de

| eischen aan den weg en de werken, of gedeellen daarvan, aan
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tractieleidingen, zoomede aan de wijze van uitvoering, met het
ieid le stellen (B, S, T, art. 6).

00g tl!] 1|i‘ \l'i.lili

f.r'.rfru'”!.}'l. (BT |"r!|'r ;’frl‘. lf'.i':f-)l'f' .\'.I'rrrlrl".\-r.l"ru.r.-’.r'.;lrli F{:.r'f'arnp.ra'a.rr,’.' Ir).r‘r:.r.f.rf.r_l.f_

(&1 .f.r'r_'lr’,l'.r‘;rlﬂ_

Ten behoeve van den aanleg kan (mede)gebruik van tol hel
vrije Staatsdomein behoorende, niel aan de gemeente in be 1
heer gegeven gronden en wegen. worden verkregen, Dil geldl
ook wanneer deze gronden in heheer zijn gegeven aan andere
.Jf"’fl-w'f'nf.fhf';f,.'a _e_.n'r':"u-rff,a'ff’ﬁr'.fr'.u tlan I.f_.rr'urr'r'.uff:’-r.!.

Ten opzichte van dit recht van (mede)gebruik is overigens

R S IS MR v e

van toepassing hel bij de spoorwegen gezoeg
en 4; zie bl. 22 23 en 45).

Medegebruik van den openbaren wee wordt slechis toceelaten,
wanneer de grootste loegelaten snelheid niel meer dan 30 K. M.
per uur bedraagt.

De voorwaarden waarop aan de Gemeente in beheer gegeven
gronden, hehoorende fot het vrije Staatsdomein, aan den on
dernemer van een sfadstramweg in eebruik worden afgestaan.
zoomede die waarop hel medegehruik van openhare wegen en
werken wordt verleend, worden zoo noodig — d.w.z. indien zii
niet door den gemeenteraad bij de concessie-voorwaarden zZijn
geregeld — door den DGh. vastgesteld. (B. S. T. art. 18 on
der letter a)1). Deze regelt. zoo noodic. ook op wien de
verplichfing rust tot onderhoud van den bij de gemeente in
heheer zijnden openbaren weg fusschen en buiten de SPOOT-
staven, indien de econcessiec-voorwaarden daarin niet voorzien.
(B.S.T. art. 18 onder letter b).

Voor de oprichting van gebouwen en inrichfingen kan kos

feloos 2) verkregen worden hetzij cen recht van gebruik hetzi

1) Ter uitvoering van dit voorschrift is door den DGh. bii be-

schikking dd. 3 November 1928 fen aa van de bij het inwerking-

treden der nienwe wetoeving bestaande stadstramwecen, oenoemd on-
der ..ten vierde” van 8. 1928 No. 415 het voloende bepaald :

,Het bij artikel 3 leden 1, 2. 3. 4 en 7 en hij artikel 4 der B. 8. T.
(5. 1927 No. 260) bepaalde, betreffende het gebruik van tot hel
Staatsdomein behoorende gronden en het medegebruik van den open-
baren weg, is mede van toepassing op die gronden en op die openbare
wegen en de daarin gelegen kunstwerken, welke aan de hetrokken
cemeente(n) in beheer ziin ceceven.

2y  Echter kan hetreen werd uiteegeven weoens aankoop, afkoop
van rechien of uit anderen hoofde van den ondernemer worden terug-
gevorderd (B.S.T. art. 3. 1id 7).
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een recht van opstal van onbebouwde gronden, aan het Land

lochehoorende.

D. Rollend materieel.

Helgeen moel worden inachigenomen mel hetrekking ol aan
schaffing, keuring en het onderhoud van het rollend matericel
wordt, tenzij de concessie-voorwaarden dit onderwerp regelen
of de regeling daarvan aan den gemeenteraad voorbehouden.
geregeld door den G.G. (B.S.T. artt. 17 7' 24, 5. E.X. artt. 5
L/m 19 en 25 t/m 29).

Met belrekking tol de indienststelling en het sebruik van de

sloomtoestellen der locomolieven geldt hel Stoomreslement.

E. Personeel.
Dienst- en .r'ff.~.'."f_"f-fr'a'ﬂ.

De voorschriften betreffende personeelbelangen hepalen zich
lol de dienst- en rustlijden en de geschiktheid van hel Perso
neel. Art. 22 B.S.T. houdt met betrekking tot de dienst- en
rusttyjden bepalingen in gelijkluidend mel art. 22 B. A.B. S. (zie
bl. 26 en 27). Intusschen zullen de algemeene regelen. welke de
bestuurder bij de regeling der dienst- en rusttijden zal moeten
in achtnemen, van die voor de spoorwegen kunnen afw ijken.

Vereischten voor machinisten en motorislen stell arl, 34

Ve

F. Voorschriften in het belang van de veiligheid van het verkeer.

Tenzij bij de concessie-veorwaarden een lagere grens is be
paald, bedraagl op stadstramwegen de groolsie foegelalon snel
hend 30 K. M. per uur; slechts voor ‘__;'E‘il_('(!||l‘r|‘ die van den
openbaren weg voldoende zijn afgescheiden, mag de DGh. dil
maximum verhoogen. (A.B.S.T. art. 41).

Fen stadstramweg of ecen gedeelte daarvan mag niet voor
het algemeen verkeer worden opengesteld dan nadal van den
DGh. daartoe vergunning is verkregen. Daarvoor is o.a. ver
eischt dat de weg, werken en gebouwen vanwege den Directeur
zijn. opgenomen en goedgekeurd (B.S.T. art, 19). Voorts stelt de
DGb., zoo noodig, bepalingen vast omtrent de toepassing van
gezonken sporen (B.S.T. arl. 18 onder b).

Ook (]f'Yd' ‘n'(}{)r'.‘-it'fi['i]'[!‘ll ;;l-l:]e'n r§|(3l'!jl.-‘i als e CONeessie-voor

waarden dienaangaande zwijgen.,
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§ . Verplichtingen van den ondernemer ten behoeve van we-
gen en andere werken.

A. Medegebruik (A.B.S.T. art. 46),

De ondernemer van een sladsiramweg moet medegebruik van
zijn weg of stations gedoogen, indien dit door den G.G. wordt
bevolen, ) doch niet ten behoeve van spoorwegen der eerste
klasse.

De bepalingen omtrent het verplichte medegebruik bij de
spoorwegen der eerste klasse zijn hier mede toepasselijk. (Zie
bl. 33 en 34).

Byj overeenkomst kan medegebruik worden toegestaan ten
behoeve van andere tramwegen, zoomede van spoorwegen, ook
van die, welke tot de eerste klasse behooren. Dergelijke over-
eenkomsten moeten aan de goedkeuring van den DGb. worden
onderworpen. %)

B. dansluiting, doorsnijding en aanraking (A.B.S.T. art, 45).

De ondernemer van een stadstramweg moet gedoogen, dat
andere tramwegen of spoorwegen aan zijn tramweg aansluiten.
lien bevel van den G.G. wordt, anders dan bij spoorwegen en
landelijke tramwegen, hiervoor niel vereischt.

De ondernemer van den anderen tramweg of spoorweg kan
de aansluiting of doorsnijding, zoo noodig in rechte, eischen.
Indien evenwel door de aansluiting het karakter van stads-
tramweg zou verloren gaan, m.a.w. het verkeer over de lijn een
interlocaal karakter zou verkrijgen, kan de G.G. de verplichting
om deze te gedoogen opheflen (A.B.S.T. art, 45, lid 1 onder
a en d).

Doorsnijding door andere tramwegen of spoorwegen behoeft
slechts te worden geduld als de G.G. dit beveelt of toestaat,
terwijl hetzelfde geldt met betrekking tot doorsnijding of aan-
raking ten behoeve van industriebanen, openbare wegen en
andere werken. (A.B.S.T. art, 45, lid 1 onder &, ¢ en d.).

Overigens komt de regeling dezer verplichtingen overeen mel
die voor de spoorwegen (A.B.S.T. art. 45, lid 2); zie bl. 34
en 35).

1) De betrokken gemeenteraden moeten daarover worden gehoord
(A. B. 8. T. art. 46, lid 4),

#) Welke goedkeuring niet wordt verleend dan nadat de betrokken
gemeenteraden daarover zijn gehoord (A, B.S.T. art. 16, lid 4).
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§ 6. Beschikking door de Overheid over stadstramwegen.
A. Opvordering van het gebruik.

De artt. 9 t/m 16 A.B.S.T. betreffende opvordering van het
gebruik door het land zijn mutatis mutandis ook loepasselijk

len aanzien van stadstramwegen (A.B.S.'I". arl. 4 l). Zie bl 36
en 37, onder B, C en D.

B. Naasting.

Het rechl van naasting moet ingevolge K.B. art. 12, lid 1,
onder b bij de concessic worden voorbehouden aan de betrokken
gemeente(n), behalve wanneer het geldt een lijn of lijngedeelte
op een plaats, waar geen gemeenteraad is ingesteld, in welk
geval de bevoegdheid tot naasting moet worden voorbehouden
aan het gezag, dat dan de concessie verleent.

Met betrekking tot naasting van stadsiramwegen, waarvoor
gemeenschappelijke concessién worden verleend, zie bl. 58 en 5H9.

§ 7. Toezicht. 1)

Lr bestaat op de stadstramwegen tweierlei loezicht n.l. van
Regeeringswege en van geineentewege.

Van Regeeringswege wordt door den Dienst van het Toezicht
op de spoor- en tramwegen, onder de bevelen van den Direc-
teur van Gouvernementsbedrijven, toezicht uilgeoefend op de
naleving van de bepalingen der A.B.S.T. en der B.S.T. be-
treffende stadstramwegen (A.B.S.T. art. 47, lid 1).9)

Voorts zullen het Hoofd of de ambtenaren van genoemden
dienst kunnen ingrijpen, indien zij oordeelen dat dadelijk gevaar
voor de veiligheid dreigt (A.B.S.T. art. 52).

Voor de vervulling dezer taak zijn aan het Regeeringstoezicht
gelijke bevoegdheden toegekend als het ten aanzien van de
spoorwegen heeft (zie A.B.S.T. artt. 49, 50, 51, 53, o4),

In plaatsen, waar cen gemeenteraad is ingesteld, wordt van
gemeentewege toezicht uitgeoefend op de naleving van de plaat-
selijke  (stadsgemeente-) verordeningen betreffende de stads

1) Zie bl. 55, noot 1. Gedurende den daargenoemden termijn vinden
de artt. 47 t/m 54 A.B.S.T. nog geen toepassing, doch blijven met
betrekking tot het toezicht van kracht de artt. 16 t/m 23 A.T.R.
Deze overgangstoestand blijft verder buiten beschouwing.

®) Het toezicht op de stoomtoestellen der locomotieven berust
evenwel bij het Veiligheidstoezicht (A, B. 8. T. art. 47, lid 3),
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framwegen en van de concessie voorwaarden ') (A.B.S.T. art.
48, lid 1).

Ter plaatse waar geen vemeenteraad is ingesteld, waakl de
Dienst van het Toezicht ook voor de naleving van de concessic
voorwaarden (A.B.S.T. art. 42, lid 1).

Het toezicht van gemeentewege wordt uitgeoefend op de
wijze bij de concessie-voorwaarden of bij plaatselijke (stadsge-
meente-) verordening te regelen (A.B.S.T. art. 48 lid 2).
Intusschen bestaat de mogelijkheid bij de concessie-voorwaar

den te bedingen, dat het evenbedoelde toezicht niet van gemeen

tewege doch van Regeeringswege zal worden uitgeoefend, zulks

ook voor zoover de tramweg is gelegen op gronden en wegen
in beheer bij de hetrokken gemeente(n); (A.B.S.T. art. 48,
lid. 3).

Hierdoor ig de gelegenheid geopend om —— indien de gemeente
wie het aangaat, zich niet voor het houden van dit toezichl
herekend acht— in overeenstemming mel den ondernemer, de
nitoefening daarvan aan hel deskundig Regeeringstoezicht over

le dragen.

§ 8. Handhaving.

Handhaving der wettelijke bepalingen betreffende de stads-
(ramwegen geschiedt door politiedwang (zie A B.S.T. artt. b

of strafrechtelijke sanctie (zie A.B.S.T. artl. 73,

en Hh, lid
T4en 76; B.S.T. artt: 27 2) 28 2} 29 en 30 en de op bl. 55

3

onder A vermelde artikelen van het Ind. W.v. Sr.).

Tot het opsporen van overtredingen van welfelijke bepalin
gen betreffende de stadstramwegen zijn, behalve de personen,
die in het algemeen belast zijn met het opsporen van strafbare
feiten, mede bevoegd de mel foezicht op den lramweg belasto
amblenaren en beéedigd personeel van den framweg (A D.5.T.

art. H5).

1y Over de uitoefening van het toezicht in hel geval, voorzien bij

K. B. art. 4, lid 8 (vgl. bl. 57, noot 3), zie A.B.S.T. art. 47, hd 2.

Yy De arit. 27 en 28 B.S.T. bedreigen straf tegen bestuurders en

personcel ook bij overtreding van de Stadstramwegverordening,
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HOOFDSTUK V.

LANDELIJKE TRAMWEGEN. ')

§ 1. Karakter.

Een landelijke tramweg kenmerkt zich door zijne eenvoudige
inrichting en zijne bestemming om in de verkeersbehoeften van
cen beperkt gebied te voorzien met vermijding van verkeersont
Art. 1

gegeyen

trekking aan spoorwegen. (Zie de omschrijving geg in

letter & K.B. 1926 S. 334).

Bij het in het leven roepen van deze soort van tramwegen
stelde men zich voor, dat zoowel nieuwe limen van dien aard
zouden worden gebouwd als dat bestaande landbouwtramwe-
gen zich in een landelijken tramweg zouden omzetten?), ten
einde diensthaar te kunnen worden aan het algemeen verkeer,
waarvoor ingevolge art. 19 R.[.T. landbouwliramwegen niel
mogen worden gebezigd.

Het zullen zijn ijzeren banen van lagere orde, in verband
met hare lichte structuur bestemd voor vervoer mef een groot
ste snelheid van 20 K.M. per uur (A.B.S.T. art. 59), die in
weinig ontwikkelde streken pioniersdiensten op verkeersgebied
zullen kunnen bewijzen.*) Doch met de spoorwegen zullen zij

niet mogen concurreeren.

1y Zie ook bl. 10 en 11,

#y 4ie B.L.T. art. 3.

%) Op Java werden onder de oude wetgeving door het Land reeds
eenige banen van zeer lichten bouw aangelegd. Met het oog op deze
is onder II, lid 2, bij de Ordonnantie 1927 S. 261 de mogelijkheid voor-

zien, dat reeds bestaande voor algemeen verkeer bestemde tramwegen
niet zouden worden gerangschikt onder de spoorwegen der tweede
klasse, maar onder de landelijke tramwegen, voor welke tijdelijk het
A.T. R. geheel of ten deele van kracht kan blijven.
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Het algemeen belang ftoch eischt, dat de spoorwegen de hun
in hel belang van de veiligheid en de behoorlijke uitoetening
van den dienst opgelegde zware verplichtingen behoorlijk kun-
nen vervullen en dit zou hen kunnen worden belet, wanneer
de gelegenheid tot concurrentie werd gelaten aan allerlei kleine
baantjes, die, goedkooper in aanleg, bovendien, wal de exploi-
tatie betreff, aan veel geringere lasten onderworpen zijn.!)

De voorwaarden van concessie zullen hierin moelen voor
zien, en wanneer deze mochten blijken daarin te kort te schieten,
zal de G.G. bepalingen noodig om te voorkomen, dat de tram-
weg vervoer aan een spoorweg ontlrekf, vaststellen, b.v. wij-
ziging of het buiten werking stellen van larieven en (of) van
toegestane vrachlsverlagingen gelasten (Art. 60 A.B.S.T.).

Ten einde intusschen te voorkomen, dat de belangen der
betrokken ondernemers van spoorwegen zouden worden uit hed

oog verloren, is bepaald, dat deze moeten worden gehoord,
alvorens concessie voor een landelijken tramweg wordt verleend
(K.B. art. 16, lLid 3). Daarmede houdt voorts ook verband
de bepaling van K. B. art. 16, lid 2 (zie bl. 67) en van B.L.T.
art. 4, lid 2 (zie bl. 69).

§ 2. Het geldende recht.

a. K.B. houdende algemeene regelen betreffende den aanleg
en de exploitatiec van spoor- en tramwegen, bestemd voor
algemeen verkeer in Ned.-Indié.2) (Zie bl. 11);

b. Algemeene bepalingen betreffende de spoor- en framwegen. %)
(Zie bl. 12, noot 1 onder a):

¢.  Bepalingen voor de landelijjke tramwegen; (Zie bl. 12, nool
1 onder ¢);

d. Landelijke-tramwegverordening. (Zie bl. 12, nool 4);

e. Concessieaanvrage-verordening S. 1928 No. 203:

/. Sloomreglement ), Arl. 43 onder 2 letter b :

g. DBepalingen omirent den aanleg en het gebruik van tele-
grafen in Nederlandsch-Indié 5), art. 1, lid 2:

1y Zie dienaangaande de Memorie van Antwoord betr. het voor-

ontwerp K. B. Volksraadstukken Tweede Gewone Zitting 1925 stuk 9

bl. 4. Zie in verband hiermede ook noot 3 op bl. 77,
2 Artt, 1, 3 lid 1, 4 lid
lid 1, 13 leden 1 t/m 4, 14,
) Artt. 1, 2, 59 t/m 76.
1) Zie bl. 16 onder g.
8) Zie bl. 16 onder ¢ en bl. 21 noot 2.

5, 7, t/m 10, 11 leden 1 en 3, 12

15
15, 16, 17 leden 1 en 2, 18.
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h. Indisch Wethoek van Strafrecht artt. 194 en 195 17 206,
lid 1; 211 t/m 215, 408 en 409:
i.  Koelie-ordonnanties. (Zie bl. 17 onder [):

jJ.  Pakketpostreglement 1925, arl. 15, | Uitvoeringshepalingen,
art. 17 (Zie bl. 17 onder m).

De bepalingen van het K.B. omtrent het verleenen van con
cessie voor spoorwegen gelden ook voor landelijke tramwegen.
Het recht van concessie verleening is voor alle ijzeren banen,
die voor interlocaal verkeer bhesternd zijn, dus ook voor de
landelijke tramwegen, gelegd in handen van den G.G.
Intusschen kan de bevoegdheid tot het verleenen der concessie
voor landelijke tramwegen bij ordonnantie, met inachtneming
van de bij die ordonnantie te stellen regelen, worden overgedra
gen aan een ander gezag dan de (i.(i. (waarbij bepaaldelijk ge
dacht 1s aan het Bestuur van provineién en regentschappen, maar
ook aan den Directeur van (rouvernementsbedrijven). Yoor be-
sluiten fot verleening, wijziging of intrekking van eene concessie
is dan echler de goedkeuring van den (.. als vereischie oe
steld (K.B. artt. 4, lid 1, en 16, lid 2), opdal voor de meer
algemeene verkeersbelangen kunne worden gewaakt.

Voorzien is voorts: dat concessies voor landelijke tramwegen

zullen kunnen worden verleend of overgedragen aan anderen
dan de in art. 9 K.B. genoemden, h.v. ook aan vreemdelingen ;
dat voor overdracht der concessie niet de goedkeuring van den
(. G. zal worden vereischt; dal naasting niet zal worden voor
behouden aan het land, en infrekking der concessie niet zal
geschieden' bij besluit van den G.G. en dat de regelen in acht
te nemen ten aanzien van aanvragen van concessie niet door
den G.G. zullen worden vastgesteld : op al deze punten kan bij
ordonnantie van het Kon. Besluit worden afgeweken. (K.B. art.
16, lid 1).

Overdracht der bevoegdheid tot concessie-verleening kan - doch
zal niet noodzakelijk — gepaard gaan met afwijkingen als hier
hedoeld.

De bepalingen der A.B.S.T. omtrent landelijke tramwegen
zijn, mel enkele uitzonderingen 1), toepasselijk zoowel op par-
ticuliere als op de Staatstramwegen. De G.(i. is echter bevoeed
om de toepassing van de bepalingen betreffende het foezicht te
beperken (A.B.S.T. art. 72).

') A.B.S.T. artt. 5, lid 1, 62 en 63, lid 2, gelden niet.
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De B.I..T. en de voorschriften ter uitvoering daarvan zijn
evenzeer niet in vollen omvang toepasselijk op den dienst der
Staatsspoor- en {ramwegen !); (B.L.T. art. 51).

Aanvullende bepalingen omtrent landelijke tramwegen mogen
door lagere wetgevers slechts worden gemaakt, indien hun daar-
toe bij algemeene verordening vrijheid is gegeven?2), (K.B. art.
17, lid 1, slotzin), hetgeen tot dusver niet is geschied. Komt het
tot overdracht van de bevoegdheid tot concessie-verleening aan
een lager gezag, dan zal de desbelreffende ordonnantie ook hier-
omltrent voorzien.

§ 3. Ondernemers en bestuurders.

Deze termen hebben dezelfde beteckenis als bij spoorwegen ;
(zie B.L.T. art. 1 en bl. 20). A.B.S.T. art. 5 (zie bl. 20) geldt
ook hier, ingevolge A.B.S.T. art. 61,

Ondernemer en bestuurder moeton domicilie kiezen binnen het
(een der) Gewest(en) of de (een der) Provincie(n), waarbinnen
de tramweg is gelegen. Zoolang dit niet is geschied, worden zij
geacht domicilie te hebben gekozen len kantore van den DGb.
(A.B.S.T. art. 62).

§ 4. Aanleg en exploitalie.
A. Concessie en vergunning.

Volgens art. 3, lid 1, K.B. 1926 S. 334 mogen landelijke
tramwegen niet worden aangelegd noch geéxploiteerd dan door
of krachtens concessie van wege hel Land, van welke bepaling
echter ingevolge art. 16 lid 1 van dit Besluit bij ordonnantie
kan worden afgeweken.

De B.L.T. hebben deze aangelegenheid nu zoo geregeld, dat
voor den aanleg van een landelijken tramweg en voor de om-
zetting van eene industriebaan in een landelijken tramweg geen
concessie van den G.G. maar, hehoudens beroep op den G. G,
het Hoofd

betrokken van (e

slechts eene vergunning van
o & de Hootden

westelik Bestuur dan wel van de(n) betrokken Gewestelijke(n)
of Provinciale(n) Raad (Raden) wordt vereischt (B.L.T. art. 3,

1) Niet van toepassing zijn B.L.T. artt. 2, 3, 4, 14, lid 2 onder a
en lid 4, en 33, lid 2.
2y Zie bl 11 en 12,
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lid 1)1); de exploitatie zal echter niet mogen geschieden zon-
der een concessic van den G.G. (B.L.T. art. 2), terwijl de
bepalingen der vergunning voor den aanleg niet in strijd mogen
komen met de voorwaarden van concessie voor de exploitatie
(B.L.T. art. 3, lid 2), welke voorwaarden dus zullen moeten
raststaan, véordat de vergunning voor den aanlee zal kunnen
worden verleend. Overigens zal de G.G.—behalve in beroep —
ook eigener beweging de ingevolge art. 3 B.L.T. verleende ver-
gunningen kunnen wijzigen of aanvullen (B.T1..7T. art. 4.1id 2) 2).

De B.L.T. voorzien ook het geval dat een als industrie-
baan ®) aangelegde ijzeren bhaan wordl omgezel in een lande-
lijken tramweg; art. 3, 1id 1, eischt daarvoor eene zelfde ver-
gunning als voor den aanleg4). Daarnevens zal eene concessie
voor de exploitatie noodig zijn volgens art. 2 B.L.T.4).

Hetgeen is in acht te nemen ten aanzien van aanvragen van
concessie voor de exploitatie van landelijke tramwegen en ten
aanzien van aanvragen van vergunning voor den aanleg van
landelijke tramwegen, alsmede bij het aanvragen van voorrang
voor concessie is geregeld bij de | concessieaanvrageverordening”
(S. 1928 No. 203).

B. Dienstreglement.

Ten aanzien van het dienstreglement geldt hetzelfde als bij
de spoorwegen5), (B.[..T. art. 15), maar ongetwijfeld zullen de
n dan die

bepalingen dezer dienstreglementen eenvoudiger zi
der spoorwegdiensten.

C. Weg en Werken.
I. Aanleg.

De tramweg moet geschikt zijn voor vervoer met een grootste
snelheid van 20 K.M. per uur. (Art. 11 [.T. V..

1) De Regeering verklaarde. dat deze regeling niet de strekking
heeft om de in art. 4, 1id 1, van het K. B. bedoelde overdracht van
bevoegdheid tot concessie-verleening (zie bl. 67) te bewerkstellizen.
Zie M.v. A. betreffende voor-ontwerp K.B. ad art. 3 (Volksraad 2e
gew. zitling 1925, onderwerp 5, stuk 9. bl 32190

#) Slechts de aanvrager kan in beroep komen; de spoorwegonder-
nemingen, die bezwaren inbrachten (zie bl. 66). kunnen toepassing van
art. 4, lid 2, B. L. T. trachten te verkriicen.

8) Zie bl. TT.

4) Zie ook concessie aanvrageverordening art. 6.

5)  Zie bl. 19,
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De aanleg en latere uithreiding moet geschieden volgens tee-
keningen, goedgekeurd door het gezag, dat tot het verleenen
der vergunning bevoegd 1s (Concessieaanvrage-verordening art.
4, leden 5 en 6).

Met betrekking tot uitbreidingen zie men de Concessieaan-
vrage-verordening art. 7, lid 3, aangevende in welke gevallen
uithreiding kan plaats hebben zonder nieuwe concessieaanvrage.
In die gevallen moeten de teekeningen worden goedgekeurd door
den DGD.

Omtrent afsluiting van den spoorweg is niets bepaald.

De spoorwijdte is niet weltelijk vastgesteld en wordt der-
halve in de concessie-voorwaarden bepaald. Het profiel der vrije
ruimte wordt door den DGh. vastgesteld (art. 12, lid 2 L.T.V.).

Indien de aanleg niet tijdig wordt fter hand genomen, kan

de concessie worden ingelrokken; (K.B. art. 13 lid 2, letter a).

Voor de opening van den dienst worden de weg en de werken

en gehouwen van wege den DGbH, opgenomen en goedgekeurd

(B.L.T. art. 14, lid 2 onder c).

Ook ften behoeve van cen landelijken framweg kan aan den
ondernemer het kosteloos 1) gebruik van gronden, behoorende
tot het vrije Staatsdomein en het medegebruik van openbare
wegen en de daarin gelegen kunstwerken worden foegestaan,
ook wanneer een en ander in beheer is gegeven aan een zellslan
dig gebiedsdeel (B.L.T. art. 6).

Het recht tot in gebruikneming onderscheidenlijk medege-
bruik wordt ontleend aan de goedkeuring door de aangewezen
auloriteil van grondkaarten of plattegrondieekeningen.

Van toekenning van een recht van opstal ten behoeve van
de oprichting van gebouwen of andere inrichtingen?) is hier
geen sprake.

In den weg gelegen kunsiwerken moeten desverlangd door
en voor rekening van den ondernemer worden verstrekt of in

het helang van het vrije verkeer worden verbreed. (B. L. T, art. 7),

1) Fchter kan hetzeen werd unitgegeven wegens aankoop, afkoop
van rechten of uit andere hoofde, van den ondernemer worden terug-
gevorderd, met uitzondering van hetgeen werd besteed voor aanleg

van wegen en daarin gelegen kunstwerken. (B. L. T. art. 6, Lid 5).
2) als wel is voorzien voor spoorwegen en stadstramwegen. Zie bl
23, 45 en 60.
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Ook is geregeld. hoe moet worden gehandeld bij wijziging van
den weg of de kunstwerken, waartoe de wegheheerder te allen
tijde bevoegd is. (B.L.T. art. 8),

Deze regeling van hel (mede) gebruik van gronden en wegen
kom!l in hoofdzaak overeen met die voor de spoorwegen 2e
klasse. Er is echter wat meer overgelaten ter regeling aan de
concessie-voorwaarden of ter beslissing aan den DGb. (vgl.
art. 7 onder b, B.L.T. met art. 8, lid 1 onder b, B, A.B.S)).

[1. Instandhouding.

De weg en de werken moefen voortdurend zoodanig worden
onderhouden, dat elk gedeelte van den weg veilig met de groot-
ste daarop toegelaten snelheid kan worden bereden. (B.1.T.
art. 18).

De gebouwen moelen steeds in goeden staat van onderhoud
verkeeren.

De instandhouding moet geschieden met inachineming van
de aan den aanleg ten grondslag gelegde richtingskaart, van
lengte- en dwarsprofielen, van de goedgekeurde teekeningen, van
de aan deze goedkeuring verhonden voorwaarden en van de
eischen en aanwijzingen van het Toezichl. Bij niet-naleving de-
zer verplichling kan helt Toezicht de uitvoering doen staken
en op kosten van den ondernemer de noodige voorzieningen
treffen (B.L.T. Art. 9).

Ook geven de B.L.T. nog voorschriften om een goeden water
aan- en afvoer op den openbaren weg en een veilig en on-
belemmerd verkeer daarover te verzekeren. (B.L.T. Artt. 11).

D. Rollend malerieel.

Hetgeen moet worden inachtgenomen met betrekking tot de
aanschaffing en keuring van het rollend materieel wordt door
den G.G. geregeld. Met befrekking tot de indienststelling en
het gebruik van de stoomtoestellen der locomotieven geldt het
Stoomreglement. (B.1..T. artt. 13 en 20).

E. Personeel.

L. Overheidsbemoeiing ten aanzien van personeelbelangen.

De overheidsbemoeiing gaat hier nog minder ver dan bij
de spoorwegen. (bl. 47 en 48) Zie hieronder bij , Geschiktheid”.

(bl. 72) en bij ,Dienst- en rusttijden” (bl. 72).
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Het voorschrift van art. 17, Ld 1, K.B. 1926 S. 334, dat
hij ordonmantie, voor zoover noodig, bepalingen kunnen worden
vasteesteld ook betreffende de dienstvoorwaarden, geldt mede
voor de landelijke framwegen. De raden in zelfstandige gebieds-
deelen zullen, indien dergelijke hepalingen tot stand mochten
komen, geen aanvullende verordeningen mogen maken, tenzij daar-
toe bij algemeene verordening bevoegdheid is verleend (Zie
bl. 11 en 12).

II. Geschiltheid.

Art. 33 L.T.V. stell zekere vereischten voor machinisten.

Overigens geldt ook hier art. 36 A.B.S.T. (Zie A.B.S.T.
art. 68 en bl. 26).

ITT. Dienst- en rusttijden.

De DGb. kan onder zekere omstandigheden eischen, dat
regelen  met  betrekking fol de dienst- en rusttijden door
den bestuurder aan zine goedkeuring worden onderworpen,
echter uitsluitend fen aanzien van die categorieén van perso-
neel, voor wie hij dit in het belang van de veiligheid noodzake-
lijk acht; (anders dan hij de spoorwegen wordt hier naast de
veiligheid niet ook genoemd de hehoorlijke uitoefening van den
dienst).

Bij gebreke van overeenstemming tusschen Directeur en be-
gtuurder beslist de G. G.

Omtrent afwijking onderscheidenlijk ontheffing van  de vast
gestelde regeling geldt hetzelfde als bij spoorwegen. B.L.T.
art. 16, Zie bl. 26 en 27.

F. Yoorschriften in het belang der veiligheid van het verkeer.

I. Voorsehriften wvoor bestwwrders en personeel.

Hier geldt mulatis mutandis het gezegde met betrekking tof
spoorwegen (bl. 27 en 28) maar de voorschriften zijn hier tot
een minimum beperkt. Zie B.L.T. art. 14 omtrent opening van
den dienst; L. T.V. art. 13 omtrent de seingeving; artt. 18 t/m 35
omtrent de freinen; art. 36 over buitengewone voorvallen. Voor
schriften omtrent bewaking van den weg worden niet aan-
getroffen.

[I. Voorschriften wvoor anderen.

Er gelden verboden van slepen over den tramweg, van neder-
legging, planten enz. binnen het profiel van vrije ruimte en van
verblijf op den tramweg. (A.B.S.T. Artt. 66 en 67).
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ITT. Veroorzaken van gevaar wvoor het wverkeer.

De arlt. 194, 195 en 206, 1iud 1, Tnd. Wethoek van Strafrecht
gelden ook ten aanzien van gevaar voor het openbaar verkeer

door mechanische beweegkracht over tramwesen. (Zie bl. 29).

Gi. Verdere voorschriften in het belang van de behoorlifhe wil
oefening van den dienst.

Nevens het voorschrift, dat de dienst niet mag worden ge-
opend dan na vergunning van den DGh. (B.T.T. art. 14) is er
een voorschrift omtrent het personeel. dab op reizigersvervoe
rende treinen aanwezig moet zijn. Voorls zijn er veilicheidsvoor
schriften voor het treinpersoneel (T.T.V. art. 34).

Ook ten aanzien van landelijke tramwegen eeldl art. 13, 1id 2
onder d. K.B. 1926 S. 334 omfrent mogelijke intrekking der
concessie bij staking en niet-tijdize hervalting van den dienst?).

(Zie Bl. 29).

H. Bescherming van tramwequwerken.

De artt. 408 en 409 Ind. Wethock van Strafrecht celden ook
ten aanzien van tramwecwerken. Zie bhl. 30.

1. Exploitatie ten algemeenen nutle.

Voorschriften beoogende eene exploitalie len algemeenen nutte
te verzekeren (vel. bl. 30) onthreken hier vrijwel; alleen kan
hier worden genoemd de bhepaling van het K. B. 1926 S 334, het-
welk heveelt de bevoegdheid tot naasting bij de concessie-voor-
waarden voor te behouden aan het Land of eventueel aan een
ander gezag (zie bl. 75). Maar overigens is hier alles over
gelaten aan de voorwaarden van concessie voor de exploitatie.

Op een belangrijk punt zij voorts nog de aandacht gevestigd.

Terwijl ook aan de eenvoudigste spoorwegen ingevolge art.
169 onder ¢ B.V.S. de verplichfing fot doorgaand goederenver
voer kan worden opgelegd, is van dergelijke verplichting bij
landelijke tramwegen geen sprake, zulks in overeenstemming
met hunne bestemming om fe voorzien in de verkeersbehoef-
ten van een beperkl gebied.

1) Zie over hervatting van den dienst na staking B. L. T, art. 17.
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§ 5. Verplichtingen van den Ondernemer ten behoeve van (spoor)
wegen en andere werken.

.\, .];"f'ff;'f,'r'?).f'?-‘,.r';ﬂ'.

De ondernemer is verplicht medegebruik te cedoogen, indien
dit door den G.G. wordt bevolen!), doch alleen ten behoeve
van andere landelijke tramwegdiensten, terwijl de verplichting
zich bepaalt tot den tramweg, voor zooveel hij op den openbaren
weg is gelegen, de kunstwerken van den framweg en de aan
een of ander grenzende baanvakken; (A.B.S.T. art. 65, lid 1).

Dat het verplicht medegebruik beperkt werd als hier aan-
gegeven. komt hiernit voort, dat voor landelijke tramwegdiensten

niet een verplichling tol doorgaand vervoer bestaal, waarvan 0
de verplichting tot medegebruik bij de spoorwegen een uitvloei-
sel is (Zie bl. 33 en 34).
Hier gelden andere motieven t.w. dat het leggen van rails
in openbare wegen fot het strikt noodige moet worden beperkt
en dat het aanleggen b.v. van meer bruggen, indien één voor
den overgang voldoende is, geen redelijken grond heeft.
Voor zoover hier de verplichting om medegebruik te gedoo-
gen bestaat, is zij geregeld op gelijke wijze als hij de spoor-

wegen (Zie A.B.S.T. art. 65, lid 2, en bl. 33 en 34).

Vrijwillig d.i. bij overeenkomst verleend medegebruik kan ‘

zich uiteraard verder uitstrekken en ook worden toegestaan aan
een anderen  spoorwegdienst, ‘

Dergelijke overeenkomsten treden — evenals hij de spoorwe- ‘
gen —mniet 1n werking dan nadal daarop de goedkeuring van

den DGbD. is verleend. ') (A.B.S.T. art. 65. lid 3).

B. Aansluiting, doorsnijding en aanraking.

De verplichting om aansluiting te gedoogen wordt alleen op-
gelegd ten bate van andere landelijke tramwegen.

Bepaald is, dat doorsnijding moet worden geduld ten behoeve
ran alle andere tramwegen en ook van spoorwegen, en door
snijding als ook aanraking fen behoeve van industriebanen,
openbare wegen, kanalen en andere werken.

) De Raden van

le betrokken zelfstandige gebiedsdeelen moeten

daarover worden gehoord. (A. B.S.T. art. 65, lid 4).
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‘Aansluiting, doorsnijding en aanraking hehoeft slechts te wor-
den gedoogd, indien de (i. (v. haar beveelt of toestaat. (A. B.S.T.
art. 64, Iid 1).

Overigens koml de regeling dezer verplichting overeen mel die
voor de spoorwegen (A.B.S.T, art. 64, lid 2).

8§ 6. Beschikking door de Overheid over Landelijke Tramwegen.
A. Opvordering van het  gebruik.

De artt. 9 t/m 16 A.B.S.T. betreffende opvordering van het
pebruik door hel Land zijn mufatis muotandis ook foepasselijk
op landelijke tramwegen. (Zie A B.S.T. arl. 63, lid 2, en bl.
36 en 37 onder B, C en D).

B. Naasting.

Bij de concessie voor een landelijken tramweg moet het recht
van naasting worden voorhehouden aan het Land (K.B. art.
12, lid 1 onder «) tenzij bij ordonnantie voorbehoud dezer be-
voegdheid ten behoeve van een ander gezag wordt toegestaan.

(K.B. art. 16, lid 1).

& 7. Toezicht.

Met betrekking tot het Toezicht zijn de voor spoorwegen gel-
dende Bepalingen der A.B.S.T. (artt. 29 t/m 36) mutatis mu-
tandis toepasselijk verklaard. (A.B.S.T. ar. 68; Zie bl. 38 e.v.)

Op den Dienst van hel Toezicht zal hier veel aankomen.
Immers | bij landelijke framwegen zal waarborg voor een behoor
lijk bedrijf minder nog in geschreven regelen dan in een goed
en mef tact vitgevoerd toezichl van Overheidswege moeten wor-
den gezocht, dat gevoelt hoever het in het stellen van zijn eischen
mag eaan zonder eenerzijds den ondernemer te veel in zijn be-
wering te helemmeren, anderzijds de veiligheid van reizigers en

goederen in voldoende mate te verzekeren.” 1)

§ 8. Handhaving.

Handhaving der wetlelijke bepalingen betreffende de lande-
lilke tramwegen geschiedl door politiedwang (zie A.B.S.T. art. 68

i° 35 en art. 69, lid 3 j° art. 37, lid 4) en door strafrechtelijke

1y Aldus Ir. M. Middelberg in zijn artikel , Verkeerswetgeving in
Nederlandsch-Tndié” opgenomen in ,de Ingenieur” 1922 No. 47, blL

1]

945, kolom 2, slotzin.
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sanctie (zie A.B.S.T. artt. 3, 74, 75 en 76: B.L.T. artt. 52

t/m 55 en de op bl. 67 onder 4 vermelde artikelen van het
Indisch Wethoek van Strafrechit).

Tot het opsporen van overlredingen van wiettelijke bepa-
lingen betreffende landelijke tramwegen zijn, behalve de per-
sonen, die in het algemeen belast zijn met het opsporen van
strafbare feiten, mede bevoegd de ambtenaren met toezicht
op de landelijke tramwegen belast, en bededigd personeel van

den ramweg (A.B.S.T. art. 69)




HOOFDSTUK VI.

NIET VOOR ALGEMEEN VERKEER
BESTEMDE IJZEREN BANEN.

Nevens de voor algemeen verkeer hestemde ijzeren banen zijn
er nog ,framwegen ten behoeve van ondernemingen van land
bouw en nijverheid”, zgn. landbouwframs of indusltriebanen '),
welke zijn gervegeld bij Ordonnantie 1885 S. 158 (verkort Regle-
ment Landbouwtramwegen). Op deze banen is vervoer ten dien-
ste van hel algemeen verboden (R.T.L. art. 19)2)%).

Als beweegkracht kan van trekdieren of van stoom- of andere
werktuigen worden gebrnik gemaakt.

1) B.L.T. art. 1, letter v, geven de volgende omschrijving van
pindustriebaan”: ,,een railbaan, niet bestemnd voor openbaar verkeer,
ten behoeve van een onderneming van land- of boschbouw, nijverheid
of handel of van een landsdienst- of bedrijf”. Op de railbanen ten
bevoeve van een landsdienst of - bedrijf zijn de bepalingen der ordon-
nantie 1885 8. 158 niet van toepassing.

2) Over de omzetfing van een industriebaan in een landelijken
tramweg zie bl. 69.

%) Vermeld worde hier een rondschrijven van den G.G. aan de
residenten van Java en Madoera van 17 November 1909, beoogende te
verzekeren, dat de landbouwtrams uitsluitend dienstbaar zullen zijn
aan het bedrijf, waarvoor zij zijn bestemd, en te voorkomen, dat zij,
tredende buiten de hun toegedachte beperkte werkingssfeer ten na
deele van bestaande spoor- en tramwegondernemingen, eene ingrijpende
wijziging zouden kunnen brengen in de bestaansvoorwaarden dier
ondernemingen. Tot daf einde worden in het rondschrijven regelen
aangegeven, waaraan de aanvragen om vergunning zullen worden
getoetst.

Sedert zijn, voor zooveel de provineién op Java betreft, de bevoegd-
heden van de residenten overgegaan op de in noot 1 op bl 78 be-
doelde raden,

Zie in verband hiermede bl. 78 en het gezegde omtrent verkeersont-
trekking aan spoorwegen door landelijke tramwegen op bl, 65 en 66,




Vergunning.

Bij mechanische beweegkracht wordt voor den aanleg eene
vergunning vereischt van hel Hoofd van Gewestelijk Bestuur
of van den resident-afdeelingshoold. 1)

Dit 1s mede het geval bij andere dan mechanische trekkracht,
voor zoover de tramweg wordt aangelegd op gronden, niel be-
hoorende aan de onderneming van landbouw of nijverheid (R.
L.T. art. 1).

De vergunning wordt verleend, tenzij door den aanleg alge-
meene of byzondere belangen zouden worden geschaad?) (R.
L.T. art. 6). Deze bepaling laat veel vrijheid in de beslissing.
Op grond daarvan kon, in verband met bovenvermeld rond
schrijven, de \'t_rr‘qunniug worden geweigerd voor den aanleg van
een industriebaan, uit overweging dat deze verkeer aan bestaan-
de publieke verkeersmiddelen zou ontlrekken.

Voor het gebruik van openbare wegen, bij locale raden in be-
heer, is bovendien nog eene vergunning van den betrokken raad
noodig.

Art. 4 R.L.T. bepaalt, dal voor het gebruik van openbare
wegen of van andere ter vrije beschikking van de Regeering
staande gronden fen behoeve van den (ramweg geen ln‘_%l:lling
van den ondernemer wordt gevorderd. Daar openbare wegen bij
nemer geen betaling wordt gevorderd. Daar openbare wegen bij
locale raden in beheer niet ter vrije beschikking der Regeering
staan, is de betrokken raad bevoegd voor het medegebruik
van zulk een weg eene retributie te verlancen.

Voor de ingebruikstelling is mede vergunning van het Hoofd
van (reweslelijk Bestuur of van den resident-afdeelingshoofd 1)
vereischt, welke vergunning niet wordt verleend dan na goedkeu-
ring van den weg en de werken.?) (R.L.T. art. 10),

De vergunning tot aanleg of die tot gebruik wordt ingetrokken,
indien de aanleg of het gebruik met algemeene of bijzondere be
langen in strijd komt. (R. L.T. art. 12, lid 18),

1) 8. 1926 No. 433. De in dit Hoofdstuk vermelde bevoegdheden
van den resident-afdeelingshoofd worden in provincién uitgeoefend door
of namens de raden der op den voet van art. 121 Indische Staats-
regeling aangewezen zelfstandige gemeenschappen (8. 1927 No. 42).

?) Ingeval van weigering is er beroep op den DGb., den Clouverneur
of den Provincialen Raad, (S. 1925 No. 588, zooals dit is aangevuld
bij S. 1925 No. 684 en S. 1927 No. 42). Zie R.L.T. art. 7, lid 2
onderscheidenlijk art. 10, 1lid 2.
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De vergunning tot gebruik kan o.a. worden ingetrokken we-
gens staking van het werk op de onderneming gedurende meer
dan twaall achtereenvolgende maanden (R.T. L. art. 12, lLid 2,
2" onder «). Zie voorls by Toezicht bl. 81 en 82.

Aanleg.

Weg en Werken.

De constructie van den framweg moet in alle opzichten aan
de eischen van de veilicheid van hel verkeer voldoen.

Het draagvermogen der spoorstaven en de samenslelling van
den bovenbouw moeten mel de daarover te vervoeren lasten in
overeenstemming zin. (R.L.T. arl. 13),

In vele gevallen vormt de landbouwtram de verbinding van
de fabriek met den spoor- of tramweg. In die gevallen pleegl
het gedeelte van de landbouwtram, liggende op terrein van
de spoor- of tramwegmaatschappij, tot stand gebracht te worden
als uitbreiding van den spoor- of lramweg overeenkomstig de
concessie-voorwaarden, terwijl voor het gedeelte, dat op terrein
van den ondernemer ligt door dezen een vercunning overeen
komstig het R.L.T. wordl gevraagd.t)

Voor zoover deze {ramwegen op of langs openbare wegen loo-
pen of daarmede in aanraking komen, mogen zij behalve op de
uitwijkplaatsen, slechts voor enkel spoor worden aangelegd en

bo

mag de spoorwijdte niet meer dan 1.067 M. zijn. (R.L.T. art 2)
Overigens stell artikel 14 R.1..T. de eischen, waaraan bij ¢
bruik van openbare wegen in het belang van het gewone ver-

keer moet worden voldaan.

Rollend materieel.

De locomotieven of andere als beweegkracht gebezigde werk-
tuigen moeten van deugdelijke samenstelling wezen en o.a.
(R, L.T. art. 16).

voorzien zijn van een zeker werkend remtoestel.

Personceel.

Met het bestuur der werktuigen tot het voortbewegen der
freinen mogen alleen worden belast personen, die door proefritlen
en door een ondergaan onderzoek voldoende bewijzen van be-

) Zie circulaire Hoofdinspecteur S.S. dd. 28 Augustus 1911 No,
7810 T,
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kwaamheid en van bekendheid met de voorschriften van hun-
nen dienst hebben gegeven, en aan wie door den ondernemer
daarvan eene verklaring i1s afgegeven. Deze verklaring strekt
aan die personen tol bewijs van bekwaamheid. (R.L.T. art, 17).

Gebruik.

Het vervoer op de landbouwtramwegen mag met geene groo-
tere snelheid geschieden dan van vijftien kilometer in het uur,
(R.L.T. art. 18, lid 1).

Waar deze lramwegen op openbare wegen zijn aangelegd, mag
de lengte der treinen in den regel niet grooter zijn dan vijftig
meter. (R.L.T. art. 18, lid 4).

Verdere veiligheidsvoorschriften in het belang van het ver-
keer op den openbaren weg (betreffende verlichting, geluid-
signalen enz.) geven de artt. 20 t/m 24 R.L.T.

De ondernemer is overigens verplicht te zorgen, dat de trei-
nen steeds onder toezicht staan, terwijl hij aansprakelijk is ge
steld voor alle schade door schuld van hem of zijn onder
geschikten aan anderen veroorzaakt (art. 2b).

Medegebruik. (R.L.T. art. 8).

Voor het gebruik van den openbaren weg fol aanleg van een
landbouwtramweg, wordt niel meer dan ééne vergunning ver-
leend. Degeen, die deze vergunning heeft bekomen, is verplicht
tegen eene billijke vergoeding het medegebruik van zijnen tram-
weg, voor zoover die op den openbaren weg is aangelegd, aan
anderen ten behoeve hunner ondernemingen toe te staan.

Dit medegebruik wordt door het hoofd van gewestelijk be-
stuur of den resident-afdeelingshoofd ), na overleg met de betrok
ken partijen, geregeld en vastgesteld.

De vergoeding wordt bij gebreke ecener minnelijke schikking
door den rechter bepaald.

Ingeval de tramweg slechts voor een klein gedeelte loopt
over een openbaren weg en dat gedeelle z00 kan worden ver-
plaatst dat het naast den openbaren weg komt te liggen, kan het
hoofd van gewestelijk bestuur of de resident-aldeelingshoofd 1)
dit laatste gelasten ten behoeve van een anderen tramweg, die
geheel of voor een groot deel op den openbaren weg zal worden
aangelegd, De kosten der verlegging komen voor rekening van
dengeen, die laatstbedoelden tramweg doet aanleggen.

1y Zie bl, 78, noot 1.
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Aanraking met andere werken.

Indien de bevoegde macht den aanleg, de wijziging, verleg-
ging of verbreeding van wegen, kanalen, waterleidingen of an-
dere werken, waarop of waarlangs een tramweg loopt ol waar-
mede die in aanraking komt, beveelt of toelaat, moet de eige-
naar van den tramwee zulks gedoogen en is hij zells verplichf
dien weg te veranderen of het gebruik daarvan te regelen, zooals
hel hoofd van gewestelijk bestuur of de resident-afdeelingshoofd 1)
in het belang van het openbaar verkeer noodig acht; een en
ander zonder dal hij eenige vergoeding van schade deswege
kan vorderen. (R.L.T. art. 11, lid 1).

Kruwising wmet of aansluiling aan spoor- of lramwegen.

Indien kruising of aansluiting van een framweg, als in het
L LT, bedoeld, mel een spoorweg ol tramweg mel machinale
beweegkracht, bestemd voor algemeen verkeer, noodig is,2) zijn
de ondernemers verplicht zich omtrent de inrichting, het ge-
bruik, de bediening en beveiliging der kruising of aansluiting
le verstaan mel de bestuurders dier spoor- of tramwegen. In
geval van oneenigheid op één of meer dezer punten beslist de
Directeur van Gouvernementsbedrijven. (R.L.T. art. 11a.).
Zie ook de op bL 35 vermelde algemeene regelen in zake
kruising.

Toezicht.

Het hoofd van gewestelijk bestuur of de resident-afdeelings-
hoofd houdl toezicht op den toestand van den (ramweg en
de daartoe behoorende werken.
de werken en hel

=]

Hij is bevoegd den toestand van den weg
materieel te doen opnemen, zoo dikwerf hij dit noodig acht, en
bij slecht onderhoud het gebruik van den tramweg tjdeljk te
verbieden.

Hij is ook bevoegd het gebruik te verbieden van locomotieven,
die wegens andere redenen dan die, welke hel gevolg zijn van
dlen loestand van den kefel, gevaar opleveren, (R, 1L.T. arl, 26).

Toezicht op de kelels oefenl hel Stoomwezen.

1y Zie bl. T8, noot 1.
) EBene verplichting om kruising door een industriebaan ie dulden
bestaat voor spoorwegen, stadstramwegen en landelijke {ramwegen

(A.B.S.T. art. 18, lid 1 onder b;

: art, 45, lid 1 onder ¢, art. 64,
lid 1 onder e¢). Hen verplichting om aansluiting {e gedoogen ten

behoeve van een industriebaan bestaat niet,
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Van alle ernstige ongevallen wordt zoo spoedig mogelijk ken-

nis gegeven aan hel hoofd van plaatselijk bestuur. (R.L.T.
art. 27).

Wegens voortdurenden slechten staat van den weg, de wer-
ken of het rollend materieel of het herhaald voorkomen van
ongevallen kan genoemd hoofd of de resident-afdeelingshoofd 1)
behoudens beroep op den DGh. of den Gouverneur, de ver
gunning tot het gebruik intrekken, (art. 12 (weede lid, 27,

onder b en ¢).

Handhaving.

Behalve door het wverbod om tramweg of locomotieven te
gebruiken en door intrekking der vergunning (zie bij Toezicht)
is de naleving der bepalingen van het R.L.T. verzekerd door

strafbepalingen. (R.L.T. art. 28).

1y Zie bl. 78 noot 1.




HOOFDSTUK VII.
DE VERVOEROVEREENKOMST.
INLEIDING.

§ 1. Omschrijving en aard der vervoerovereenkonist.

A. Omschrijving.

Polak 1) omschrijft de vervoerovereenkomst als de overeen-
komst, waarbij de eene partij (vervoerder) zich verbindt een
goeidl of een persoon te vervoeren naar een bepaalde plaats,
terwijl de andere partij zich verbindl daarvoor eene bepaalde
som le betalen.

De overeenkomst betreft echter niet altijd vervoer naar een
bepaalde plaats d.i. over een bepaald traject;

; men denke aan

een abonnement tot vervoer over een net van lijnen.

Ook wordt niet altijd vracht bedongen; er komt ook koste-
loos vervoer van personen en goederen voor?) en de rechfer
sprak daarom uit, dat het bedongen zijn van vracht geen essen
tiale der vervoerovereenkomst is. “_']

Letltende op een en ander zal men de vervoerovereenkomst
kunnen omschrijven als de overeenkomst, waarbij de eene partij
zich jegens de andere verbindt, al dan niet tegen genot van
vracht, een goed of een persoon te vervoeren, en, voor zooveel
het goed betreft, dit ter bestemmingsplaats aan den daartoe
aangewezen persoon af te leveren.

De partij, die het vervoer op zich neemt, wordt aangeduid
als de vervoerder (bij goederenvervoer ook vervrachter gehee-
ten), de andere parlij als de bevrachter of afzender onderschei-
denlijk de reiziger.

1) Ilandboek voor het Nederlandsche Handels- en [Paillissements-
recht, Tweede Deel, le stuk bl. 7.

?) Zie B.V.S. art. 7, lid 4, en art. 20.

) Rb. Utrecht 14 December 1910 W 9149, Zie ook H, R. 6 Februari
1863 W 2457.
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B. Aard der wervoerovereenlkomst.

Omtrent den aard der vervoerovereenkomst bestaal verschil
van meening,

Behoort zij tot eene der overeenkomsten, welke het B.W.
in het bijzonder noemt en regelt? [s zij aanneming van werk?!)
(Ind. B. W. Arl. 1601 &) of eene overcenkomst tol het verrichfen
van enkele diensten 2) (Indd. B. W, Art. 1601 aanhel) en zijn dus
de bijzondere hepalingen voor die overeenkomsten ook van foe-
passing voor de vervoerovereenkomst? Of is zij een conlractus
sui generis, een overeenkomst van eigen karvakter, die beheersehi
wordt door de voorschriften bepaaldelijk daarvoor gesleld, en
verder alleen door de algemeene bepalingen van het B.W. om
trent verbintenissen en overeenkomsten.?) #)

Het belang der vraag is, zooals blijkt, gelegen in de ver-
schillende bepalingen van het B.W., die foepasselijk zijn?),

al naar gelang de eene of andere opvalting wordt gehuldigd.

§ 2. De verplichting lot het shiiten eener vervocrovereenkomst.
A. Weltelijle verplichting.

Soms beslaat er eene verplichting tot het sluiten eener ver-
voerovereenkomst. Art. 3, lid 1, j° Art. 169 B, V.S. brengt voor
ondernemers van spoorwegdiensten ) en Art. 32 B.L.'T. voor

1y Aldus Molengraaff, die intnsschen de bepalingen der art. 1640-
1652 Ned. B. W. (overeenkomende met de artt. 1604-1616 Ind. B. W.)
op de vervoerovereenkomst niet toepasselijk acht. (In gevallen, waarin
geen vracht is bedor Zell, kan de overcenkomst echter e il-t'lfl.‘xL'IIIiII_i."
van werk zijn; vel, art. 1637 6 Ned. DB.W.; art. 1601 & Ind. B. W.).
In el ;e-\'ul is zij volge
van arbeid. Zie Mole

Nederlandsche Handelsrecht, e druk, tweede deel, bl. 460.

M. eene overeenkomst tot het verrichten

'f, Leidraad bij de beoefening van het

2y  Polak a.w. bl. T; ook deze beschouwt dus de vervoerovereenkomst
met beding van vracht als eene overcenkomst tot het verrichten
van arbeid.

$) Rb. Tiel 14 Maart 1919 W Priv. N. en R. No. 2595, die der-
van Art. 1647 Ned. B. W. (art. 1611 Ind. B.W.)

niet toepasselijk achtte. Dat art. 1647 Ned, B. W. niet toepasselijk

halve de |n']l:l;...

is, omdat een vervoercontract (waarbij de dienst, de arbeid zelf, op
den voorgrond treedi) geen aanneming van werk is, besliste ook
Rb. ’s Bosch 18 Februari 1921 W 10924.

4) Zie aangaande andere opvattingen dan hier vermeld, Polak a.w.
bl. 8.

5y Zie art. 1, lid 1. Tnd. W. v. K,

¢y Zic bl. 87, 112, 113, 125,
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ondernemers van landelijke framwegdiensten!) zoodanige ver-
plichting, mede.

Deze zgn. . Kontrahirungszwang' wordt voor ondernemers van
openbare middelen van vervoer wel aangenomen, zonder dat de
wel haar oplegl, als voortvloeiende uit den aard der onderne-
ming,

Intusschen viloeit naar Nederlandsch rechl deze dwang slechts
voort uit de wiet2) en ook voor het Nederlandsch-Indische recht
celdf dit.

Over de gevolgen van weigering om fe vervoeren bij het
bestaan van Kontrahirungszwang zie bl. 86,

B. Openbaar aanbod.

De verplichling om een vervoerovereenkomst te sluifen kan
ook voorlspruilen uil een zgn. ,openbaar aanbod”.?) Wie een
dergelijk aanbod heeft gedaan, is daaraan gebonden.

Fen vraag is nu, of in de bekendmakingen van ondernemingen
van openbare middelen van vervoer omirent dienstregeling, fa
rieven en voorwaarden van vervoer een openbaar aanbod tot
het sluiten van wvervoerovereenkomsten is e zien dan wel eene
uitnoodiging fot hel publick om zijnerzijds aan de onderne-
mers een aanhod tol hel aangaan eener zoodanige overeen-
komst te doen.

Het bezwaar om hier een openbaar aanbod aanwezig te ach-
ten, vinden sommigen gelegen in de omstandigheid, daft de on-
derneming vrij moet en wil blijven om die personen en goederen,
welke hinderlijk of gevaarlijk zijn, te weigeren. Anderen achfen
deze bedenking ongegrond, omdat, naar hunne meening, hef
aanhod zich in geen geval tol evenbedoelde personen of goede-
ren uitstrekt. |

De kwestie is van belang voor het tijdstip, waarop de ver
e komen of
m. a.w. de wederzijdsche rechten en wverplichtingen geboren

voerovercenkomst geacht moet worden tot stand

warden. Is er een openbaar aanbod, dan komt de overeenkomst
tot stand, zoodra de reiziger of bevrachter zijn verlangen daar
toe te kennen geeft, dus b.v. de reiziger aan het loket wvan
den spoorweg om een kaartje vraagt.

1) Zie bl. 131.
2y Zie Molengraalf, Leidraad?® II. bl. 190 en 491.
3) Zie Polderman ,,Het openbaar Aanbod” Pfs. Utrecht 1913.
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Is er alleen een uilnoodiging aan het publiek om zijnerzijds
een aanbod te doen, dan wordt de overeenkomst eerst geslo-
ten doordat de vervoersonderneming dit aanbod aanneemt. dus
in het boven vermelde geval niet reeds als het kaartje wordt
verlangd, maar als het wordt witgereikt.

Uit art. 42, Lid 2, 17 115 en 171, lid 1, letter & onder 3
art. 109 lid 1 j° art. 171 lid 2 B.V.S. en art. 45 lrd 2 BT, T
blijkt duidelijk, dat de overeenkomst tot vervoer van goederen
als vracht, ijl- of bestelgoed ) over spoorwegen en van goede-
ren over landelijke tramwegen niet tot stand komt bij de aan
bieding ten vervoer, maar door de aanneming van het goed.
De wetgever gaat voor die overeenkomst derhalve nief uil van
een openbaar aanbod; als zoodanig wordt kennelijk de open
bare aankondiging van de tarieven en voorwaarden van ver-
voer, waarfoe ari, 6 )7 arl. 169 B. V.S, onderscheidenlijk art. 22,
id 2, B.L.T. verplicht, door hem niel beschouwd. \angenomen
mag worden, dat dil ook zijn standpunt is in andere gevallen,
mel name fen opzichte van het vervoer van bhagage?) en van
reizigers. %)

C. Niet-naleving van den vervoerplicht.

De vraag, wanneer de overeenkomst tot stand komt. krijet
een bijzonder belang voor hel geval van niel-voldoening aan
den Kontrahirungszwaneg.

Deze kan al dan niel gepaard gaan met een openbaar aan-
bod. Is er zoodanig aanbod gedaan. en weigerl de ondernemer,
in strijd met zine wetlelijke verplichting, om te vervoeren of
de voor het vervoer noodige voorbereidingshandelingen te ver-
richten, dan is intusschen door het verlangen van den reiziger
of bevrachter om de vervoerovereenkomst aan te gaan, deze
tot stand gekomen en kan derhalve van den ondernemer na-
koming zijner verplichtincen uit die overeenkomst. eventueel
vergoeding van kosten, schaden en interessen worden gedischi.
Bestaat er alleen Kontrahirungszwang, zonder openhaar aan-
bod, (zooals bij goederenvervoer over spoorwegen ; zie onder B)
dan komt bij weigering van den ondernemer geen overeenkomst
tot stand, is er dus geen contractbreuk, maar begaat de onder-

') De hier aangehaalde bepalingen betreffen niet zendingen bestel-
goed met vrachthrief over spoorwegen tweede klasse B, voor zooveel
locaal verkeer betreft, of C. Zie bl. 114.

*) Zie bl 119.
$) Zie bl. 125.
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nemer een onrechtmatige daad en kan nit dien hoofde schade-
vergoeding van hem worden gevorderd.

Het voorafgaande betreft de privaatrechtelijke gevolgen van
overtreding van den vervoerplicht. Zij kan bovendien strafrechte-

lijke gevolgen hiebben. I)

AFDEELING 1. OVEREENKOMST TOT VERVOER VAN
GOEDEREN, MET UITZONDERING VAN
BAGAGE. 2)

§ 1. Spoorwegen der cerste llasse.3)
A. Verplichting tot wervoer. =)
[. Algemeen.

De ondernemer is, indien de voorwaarden van concessie den
spoorweg tof vervoer van goederen bestemmen, fot zoodanig
vervoer verplicht en wel overeenkomstic de B.V.S.4) en de
tarieven 5) en voorwaarden van vervoer, welke — met inachtne
ming van de B.V.S. en van de voorwaarden van concessie —
door den bestuurder zijn vastgesteld. (Art. 3, lid 1, artt. 5 en 6,

lid 1).6)

1) Zie bl. 88 en 113 voor zooveel spoorwecdiensten betreft. Op
niet-naleving van art. 32 B.[L.T. is ceen straf gesteld.

?) Met betrekking tot de overeenkomst tot vervoer van bagage
zie bl. 118 wv.

%) Zie B.V.S. artt. 1 en 2; voorts Deel 1 (art. 3 t/m 146 en 163
t/m 167) en Deel III (artt. 172 t/m 175). Deel I is onderverdeeld als
volgt:

Hoofdstuk 1 Voorschriften van algemeenen aard.

Hoofdstuk II Vervoer van personen:

Hoofdstuk III Vervoer van coederen:

§ L. Inleidende bepalingen; § 2. Vracht- en ijleoed; § 3. Bestel-
oned: § 4, Geld en Geldswaarden: § 5. Levende dieren: 5 6. Rollend
spoor- en ftramwegmaterieel; § 7. ij
ring. Overbevonden en achtercel:

§ 9. Bewa-

en: § 10, Tenietgaan wvan

R]. Bacage:

rechtsvorderingen tegen den ondernemer.

Zie overigens nog bl. 5, noot 1, en bl. 17 noot 2. De in de laatst-
vermelde noot hedoelde overcanestoestand blijft verder bhuiten be-
schouwing.

4) Zie over de gevolgen van niet-nalevine van dezen plicht bl. 86.

8) Zie over de mogelijkheid tot afwijki
betreft, bl. 103. Voorzooveel tarieven betreft laat art. 7 zekere afwij-
kingen toe.

8) De hier en verder zonder nadere aanduiding aangehaalde arti-

ne, voor zooveel B.V.S.

kelen zijn artikelen der B. V. S.
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Er bestaal niet slechts eene verplichting om  goederen fen

vervoer aan e nemen over de eigen lijnen, maar ook naar

stations van aansluitende spoorwegen, waarmede ingevolee art.

8, lid 1, aanhel en letter b doorgaand verkeer hestaal,

Dit vervoer geschiedl zonder dat voor den overgane van den

ecnen spoorweg op den anderen cen tusschenpersoon noodig
iy

1o 123 185, 140),

Bestuurder en personeel zijn strafbaar, wanneer zij in de

1s. (artl. 35. 9

gevallen, waarin de verplichting tot vervoer bestaal. hel ver
voer weigeren (art. 172, letler ¢ en arl. 175, letler ¢) of niet

vervoeren overeenkomstig de B.V.S. of de larieven en VOOT-

waarden van vervoer (arl. 172 lelter a en art. 173, letter a).

I I'r'i‘."m'l‘."r'}'?)f}rl'"f".).?.

r zijn echter goederen, waarvan het vervoer per spoorweg
uilgesloten is.

Terwijl t.a.v. sommige het sluiten eener vervoerovereenkomst
volstrekt verboden is, hefzij omdal Z1) Wegens vorm, omvang,
gewicht enz. ongeschikl zijn om over den spoorweg (e worden
vervoerd, helzij omdat zij behooren tol de gevaarlijke, kwalijk
riekende of afkeerwekkende stoffen. kan ten aanzien van an
dere dergelijke stoffen een geldige vervoerovereenkomst slechls
worden aangegaan, indien aan zekere voorschriften is voldaan,

Ten aanzien van de hierbedoelde goederen bestaal dus geene
of slechls eene voorwaardelijke vervoerplichl (art. 3, lid 1. slot:
art. 4, letter ¢; artt. 34, 96, 122, 134 148).

Ook mogen de spoorwegondernemingen zich niel bheziehou
den mel vervoer, dat aan de post is voorbehouden,

Overigens kan vervoer van zekere goederen als hestelgoed
of bagage zijn uilgesloten, terwijl hel als vracht- of ijlgoed,
althans  voorwaardelijk, is toegelaten.

Strafbaar is wie de voorschriften mel betrekking (ol wvol
strekt of voorwaardelifk verhoden vervoer overtreedt — hetzij
afzender of vervoerder (arl. 172 onder letter a; art. 173 on

A

der letter @; art. 174. leden 2 en 3).

ML Beperking der verplichting.

De spoorwegonderneming s, gelijk wij zagen, verplicht te ver-

voeren overeenkomstig de voorschriften der B. V.S, en der VOOT

waarden van vervoer,




89

Anderzijds moet de afzender zich aan die voorschrifien onder-
werpen (art. 4 lefter b); anders kan de aanneming ten vervoer
geweigerd worden h.v. als een vrachthrief word| hijoevoead,
die afwijkt van het voorgeschreven formulier. Zie ook bl 90.

Veelal zal de spoorwegondernemine dan moeten weiceren.

it 18 de B.V.S. na te leven, maar er

omdal zij zelf ook verplic
ziin gevallen, waarin haar de keuze wordt gelalen f{usschen
weigeren of aannemen. Dit is het egeval met goederen, wier
aard inpakking of eene bijzondere wijze van inpakking noodza
kelifk maakt, en die niet- of niet voldoende ingepakt fen wver
voer worden aangeboden. (art. 48, lid 3, i° 115).

De vraag of het goed ten vervoer zal worden aancenomen
of geweigerd is voorts aan hel oordeel van den ondernemer
overgelaten, wanneer de ten vervoer aangehoden goederen hij
het laden of lossen of bij hel vervoer bijzondere moeilijkheden
of ongeriel veroorzaken. (art. 4. letier )

Nevens de gevallen, waarin de ondernemer mag aannemen
of weigeren, doef zich nu noe voor het ceval. waarin hij van
zine verplichling wordt ontheven, omdat overmacht het vervoer
belet. (art. 4 letter a).

Ten slotte kan de verplichting tot vervoer onder zekere om

slandigheden tijdeliik worden opeeheven. Dit is het ceval, wan

neer het fen vervoer aannemen van eoederen of van hepaalde
soort van goederen, hetzij in  hel algemeen, hetzii op of
naar hepaalde stations wordl geschorst, waarfoe de bhesluur
der kan overgaan in de bij art. 53, 1id 1 onder a. b en ¢ ge
noemde gevallen. (art. 53 1° art. 97).

In een dier gevallen n.l. wanneer het heschikbare materiee]
van den spoorweg niel foereikend is om de ten vervoer aan
geboden goederen. welke door den spoorwegdienst worden ge
laden, binnen den voorgeschreven tijd te kunnen verzenden.
komt in de plaals van den vervoerplicht de verplichting van den

ondernemer om het goed in hewaring te nemen ). indien al

thans de besehikbare opslagruimte dil

115).

oelaat. (art. b4 i° art.

1) Behoudens de uitzonderingen in art. 54, lid 3, vermeld en bij

bestelgoed slechits bij zendingen met vrachtbrieven.




B. Vervoerdocumenten.

[. Vrachtbrief.1)

In het gewone verkeer is voor het sluiten €EeNer Vervoerover-
eenkomst een schriftelijk stuk nief voorgeschreven. Hoe is dit
nu bij de spoorwegen ?

Bij vervoer met spoorwegen der eerste klasse is de afzen-
der verplicht bij elke zending, die als vracht- of ijlgoed 2) wordt
vervoerd, een vrachtbrief —d.i. een tot den geadresseerde ge-
richten geleidebrief - te voegen. (art. 36, lid 1).

Bepaald is verder, daft op den vrachthrief op hel station van
alzending door hef personeel een stempel moet worden afgedrukt

en dal op hel tijdstip der stempeling de aanneming van het

goed plaats heeft en de vervoerovereenkomst gesloten is (art. 42),

Uit deze bepalingen mag men evenwel niet afleiden, dal wan
neer bij verzending als vracht- of ijlgoed het goed door den
spoorwegdienst mocht worden aangenomen zonder vrachtbrief
of wanneer deze niel mochl worden gestempeld, er dan geen
\"f'r'\':H‘I'iJ\'i'r'€‘|'||F<|1|1|.~'| 2011 h{‘:-'.'.'l:]r'r.

Immers nercens is hepaald, dat voor het totstandkomen der

vervoerovereenkomst de vrachthrief vereischte is; daarvoor vol-
staal de aanbieding en aanneming ten vervoer (zie hlz. 86) ter
wijl de vrachtbrief slechts bewijsmiddel is en zelfs niet het eenige
bewijsmiddel (zie bl. 91). Aancezien echter de bijvoeging van een
vrachtbrief fot verplichtine is gesteld, zal hij aanbieding ten
vervoer zonder vrachthrief e aanneming, m.a.w. hel sluiten
eener vervoerovereenkomst kunnen worden geweigerd, daar in-

gevolge art. 4 letter  dan ceen verplichting tot vervoer bestaat.

1) Volgens art. 2 B. V.8 is art 90. eerste lid, W.v. K. ten dezen
slechts van to passing, voor zoover i
B. V. S. niet is gereceld, Zie dienaan:
*) Het vervoer van goederen over de spoorweren kan blijkens art. 33

- Sy

behandelde stof in de

I3,

bagage blijft hi

ceschieden als vracht-. fil- of besteloo d.

(Het vervoer als

hil is gelegen in de

] ine), Het verse
snelheid van vervoer en voorts hierin, dat vracht- en ijlcoed met een

vrachtbrief, bestelecoed met adres of een vrachtbrief wordt vervoerd.
Het kenmerkend ve

rschil tusschen vracht- en fjleoed eenerzijds en

8 niet gelegen in de al- of niet- bestelling.

leoed anderzi
De B.V.S. voorzien d mogelijkheid van bestelline van vracht- en
ijlgoed (art, 94), terwiil hestelooed nief altijd besteld wordt; (zending
.»;L:lf'irm-l‘ns!:a.nl}. .
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Hetzelfde geldt voor zooveel hij vervoer als hesteleoed ver-

plichting om een vrachtbrief bij te voegen is opgelegd, hetgeen

alleen hel geval is bij verzending van geld en geldswaarden :
in andere gevallen hestaat dan veen verplichting — wel bevoegd

heid — om dit te doen (artt. 99 i° 4 letter b. en 115 1> 48).

Wanneer de zending moet worden vervoerd over verschil-
lende aan elkander aansluitende spoorwegen, fusschen welke
eene regeling bestaal voor doorgaand vervoer. bestaat de ver-
plichting om een vrachtbrief op te maken voor den geheelen
afstand, waarover het vervoer moet plaats hebhen: z, o.n. door-

gaande vrachthrief (art. 41, 1id 1, j° art. 115).

In alle gevallen waarin een vrachibrief verplicht of onver
plicht —is opgemaakt word| daarop ingevolge art. 42 i° 115 door
het station van afzending cen stempel afgedrukt. Die stempel
geldt als bewijs van de aanneming van het ten vervoor aan-
geboden coed (door welke aannemine de overeenkomst tot stand
komt) zoomede van hel tijdstip der aanneming, terwijl (met na
le noemen voorbehoud) de inhoud der overcenkomst wordl be
wezen door den vrachlbrief, mits deze van den stempel zij
voorzien. (art. 43. lid 3). Stempel noch gestempelde vrachtbrief
zin echter bewijsmiddelen, celdende bij uitsluiting van andere.
Met name is fer uitsluitine van cefuigcenhewijs in zaken wvan
koophandel, volgens art. 1, tweede 1id. Indisch W.v.K, ver-

bij

eischt, dat bij dat wetboek cen bepaald middel van bew
uitsluiting is voorgeschreven, waarvan hier seen sprake is.
Derhalve zal, indien stempeling van den vrachtbrief achter
wege mocht zijn gebleven, of mocht ziin verzuimd een vracht
brief bij te voegen in gevallen waarin dit tot verplichting is

gesteld, de aanneming van het goed. d.w 7. het bestaan der

overeenkomst, of het tijdstip der aa meming dan wel de inhoud
der overeenkomst ook met andere bewijsmiddelen kunnen wor-
den aangetoond.!) Dit geldt echter niet voor de waarde-aangifte,
welke om geldic te zijn op de daarvoor hestemde plaats in den
vrachthrief moet zijn vermeld (art. 85. 1id 1).

Wij spraken boven van een voorbehoud mel hetrekking tof

de bewijskracht van den vrachtbrief.

1) Zie bl. 92/93.
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Bij goederen, die vanwese den afzender zijn geladen, strekf
n.l. de vermelding van het gewicht of de hoeveelheid in den
vrachthrief slechts dan als bew ijs tegen de spoorwezonderne
ming, indien deze de goederen heeft doen wewen of lellen

9

en zulks in den vrachthrief I8 aangegeven, ') (art. 43, lid 2

|© art. 115),

Overigens is tegen den vrachtbrief tegenbewijs mogelijk (art.
L5, aanhef §° art. 115). Personeel van den spoorwegdienst is
bevoegd gewicht, aantal colli en inhoud der zending te allen
tjde te onderzoeken (art. 46. i° art. 115).

Blijkt aan de opgaven of verklaringen in den vrachthrief
een of ander te onthreken, dan is de alfzender voor alle gevol-
gen daarvan aansprakelijk (art. 45, i° art. 115).

Een vrachtbhrief aan order of (oonder is uilgesloten door
den cisch, dat deze moel bevalten den naam en hel adres
van dengene, aan wien hel goed mool worden afgeleverd (arf.
36, lid 2, onder e j° art. 115).

Als bijlagen tol den spoorwegvrachlbriel kunnen vreachthrie
|

fen, het goed mede versezellen. Daaruit vioeien voor de onder-

ven, welke voorafgaand vervoer Noomel een sloomboot, belref-

nemers van den spoorwegdiens! echler veenerlei verplichlingen
voort (art. 41, lid 2, j° art. 115).

I1. J'J.rrl,raf.ff'.rfr.rf' -"J'ra’r'},ﬂ”‘a}';:‘]{‘_

De afzender kan een tweede exemplaar van den vrach(byief
doen afstempelen door hel station van afzending, welk stuk dan

strekt als bewijs, dat de goederen fen Vervoer aangenomen zijn.

Het duplicaal heefl dus — zooals de B.V.S. er nog aan toe-
voegen — niet de kracht van den vrachtbrief. die de goederen
vergezell. (arl. 44). Men kan er, in  het algemeen. nief

hetzelfde mede bewijzen. Ook geeft hel bezit van het duplicaat
geen rechlt de afeifle van hel goed te vorderen (Zie bl, 95 en
arl. 70, lid 1).

Maar de thuplicaat-vrachthriel  strekl  niel utlsluitend ol
bewijs van de aanneming ten vervoer. Zoo zal, wanneer de oor-
spronkelijke vrachthrief niel meer aanwezig is, de duplicaat-

1Y Over de verplichting van de spoorwegonderneminge om bij vracht-

oed  gewicht en aantal colli t doen vaststellen zie art. 47,
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vrachtbrief hetzelfde bewijs opleveren als de oorspronkelijke,
wanneer de spoorweg-onderneming erkent het duplicaat te heb

ben afgestempeld, zooals hel wordt overgelegd. 1)

LI, Andere vervoerdocumenten.

By beslelgoedzendingen zonder wrachtbrief kan de afzender
van de spoorwegonderneming de afgifle vorderen van een bew 18
van  hel aangaan der vervoerovereenkomsl (art. 109).

By zulke zendingen moet op elk collo een adres worden
aangebracht, maar bovendien moet, indien de ondernemer il
mel goedvinden van den Directeur voorschrijft, de zending ver
gezeld zijn van een adreskaart (art. 107).

Het feil, dat de vervoerder de adreskaart heeft aangenomen.
schept hef vermoeden — en bewijst, behoudens legenbewijs

dat de goederen door hem zijn overgenomen.

Bij hel ten vervoer aannemen van geld en geldswaarden moe
(e spoorwegonderneming een hewils  van  ontvangst afeeven
(art. 121).

C. Rechilen en verplichlingen wit de vervoerovereenkomst.

I. Algemeen.

In de B.V.S. zijn de rechten en verplichtingen uit de ver-
voerovereenkomst uitvoerig bepaald, anders dan bij hel overi
ge landverkeer,

De voor dat verkeer geldende artikelen 90, eerste lid, en 91
Lm 96 Ind. W.v.K. gelden voleens art. 2 B.V.S. ten aan
ziem van het goederenvervoer over spoorwegen, slechls voor
zoover de daarin behandelde stof in de B. V.S, niet is geregeld 2)
Bij de uitvoerige behandeling der stof in de B.V.S. blijft er voor
toepasselijkheid van de genoemde artikelen van het W.v. K.

weinig of geen plaals over.
Fene opmerking van algemeenen aard ga nog aan de bespre
king van sommige rechten en verplichtingen vooraf.

) Aldus besliste Rb. Rotterdam 14 November 1919 W 10541 ten

aanzien van het duplicaat van een internationalen vrachtbrief, welke

beslissing ook ten aanzien van den duplicaat-vrachtbrief voleens de
B. V. 5. toepasselijk kan worden geacht.

2) Art. 2 B.V.S. is een toepassing van art. 17, lid 2 K.B.
1926 8. 334, waarbij de bevoegdheid verleend wordt bij de ordon-
nantién ter uitvoering van lid 1 van dat artikel (waartoe de B.V.S.

behooren) af te wijken o.a. van het W,v. K,
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Meermalen wordt de verzending van eenio goed opgedragen
aan een expediteur. Doorgaans zal deze de vervoerovereenkomst
sluiten op eigen naam. Voor de loepassing der B.V.S. geldt
dan de expediteur als afzender!); slechts voor hem — en niet
voor dengeen voor wiens rekening hel vervoer geschiedt — zul-
len uil de vervoerovereenkomst rechten en verplichtingen ont-
staan. Laatstbedoelde zal dus uit hoofde der vervoerovereen-
komst den vervoerder niet kunnen aanspreken wegens verlies
of beschadiging van het goed ol vertraging in de aflevering. An-
ders staat het met den geadresseerde; daar de vervoerover
eenkomst gesloten wordt mede te zijnen behoeve (zie bl. 98)
zal deze wel tegen den vervoerder kunnen ageeren.

[I. Beschilkingsrecht van den afzender.

Aangenomen wordt — ook wanneer dit in de wet of de ver-
kK is bepaald —, dat de af-
zender meester van de zaak blijft en tegenorders (bv. terug

voerovereenkomst niet uitdrukkelij

zending. allevering aan een anderen geadresseerde) kan geven,
totdat de vervoerder zich in betrekking heeft gesteld tot den
geadresseerde (bv. door dezen den vrachtbriel te doen (oe
komen) ol loldal de peadresseerde tol de overeenkomst is toe
getreden.

In de B.V.S. is met betrekking tot het vervoer over spoor
wegen het beschikkingsrecht van den afzender uitvoerig gere
geld, voor vracht- en ijlgoed b de arlt. 64 t/m 66 en voor
bestelgoed op overeenkomstige wijze bij de artt. 97, 110 en 115.

De afzender mag nadere beschikkingen geven, zegl art. 64,
lid 1. Het artikel noeml er verscheidene, terwijl voorts bij de
voorwaarden van vervoer nog andere kunnen worden toegelaten.

Is een duplicaat-vrachtbriel opgemaakt, dat moet dit stuk bij
de nadere aanwijzing worden overgelegd. (art. 64, lid 3). De al-
zender zal dus zijn beschikkingsrecht slechts kunnen uiloe-
fenen, zoolang hij in het bezit is van het duplicaat.

Hiermede wordt voorkomen, dat de afzender, die van den
geadresseerde den koopprijs der goederen heeft ontvancen, des-
niettemin daarover de beschikking behoudt. Daartoe behoeft

de geadresseerde zich slechis het bezit van den duplicaat-vracht-

brief te verzekeren.

1) Indien een vrachtbrief wordt opgemaakt, zal deze alsdan door

den expediteur worden onderteekend.
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et voorschrift van art. 64, lid 3, is gegeven in het belang
van den geadresseerde. Aangenomen moet daarom worden, dat
de spoorwegonderneming niet bevoesd is de beschikkine van
den afzender op te volgen, indien deze aan de verplichting
tot overlegging van den duplicaat-vrachtbrief niet voldoet, en
dat zij die beschikkingen desnieltemin volgend, tegenover den
geadresseerde aansprakelijk zal zijn voor de voor deze daaruit
onistane schade. )

Het bezit van den duplicaat-vrachtbrief geeft den geadres
seerde echter niet het recht de afgifte van het goed te vor
deren; het heeft uitsluitend een negatieve werking t. w. dat
het den afzender zijn beschikkingsrecht ontneemt.

Deze regeling is ontleend aan de Berner-Conventie,

By de samenstelling dier conventie kwam ter sprake de in-
voering voor het inlernationaal spoorwegveryvoer van een stuk,
overeenkomende met helgeen het cognossement is voor het
vervoer ter zee.

Fen cognossement geeft den houder recht op de afgifte der
goederen; het kan gezegd worden de goederen te vertegenwoor
digen, zoodat de afzender, wien door den vervoerder een der
gelik stuk wordt uitgereikt, daardoor in het bezit koml van
een gemakkelijk over te dragen en te beleenen papier.

Afgezien van wverschillende bezwaren, achtte men de invoe-
ring van zoodanig stuk voor het internationaal spoorwegver-
voer overbodig wegens de groote snelheid, waarmede dat ver
voer plaats vindt en wenschte men dus aan den duplicaal
vrachtbrief niet het karakter van een cognossement toe te
kennen.

In de conventie wordt dientengevolge uitdrukkelijk gezegd,
dat het duplicaat niet de kracht heeft van een cognossement,
m.a.w. geen recht geeft op de afgifte der goederen,

Intusschen wenschte men den geadresseerde te waarborgen

tegen misbruik door den afzender van zijn beschikkingsrecht.

Moeilijkheden zouden voor den spoorwegdienst ontstaan, als

deze niel weet, of afzender dan wel geadresseerde mag be

schikken,

1) De Berner Conventie (8. 1928 No. 473) benaalt dit nitdrukkelijk

in art. 21 § 2.
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De B. V. 5. geven daarom nauwkeurig aan, wanneer hel be
schikkingsrecht van den afzender vervalt. Dit is nimmer het
geval, zoolang de goederen nog niel op hel station van be
stemming zijn aangekomen. Daarna verliest de afzender het
recht van beschikking bij vracht- en ijleoed in de gevallen
genoemd in o art. 66, lid 1 en bij bestelgoed in de gevallen ge
noemd in arl. 110, lid 1, met het gevole dat de SPOOrweg
diensl zich voortaan te gedragen heefll naar de LANWijzingen
van den geadresscerde (arl 66, lid 2, slot onderscheidenlijk
arl. 110, lid 2, slot.)

De afzender zou door zijn nadere voorschriften stoornis kun
nen brengen in den gereselden dienst: de spoorwegonderneming
kan, indien dit hel geval zou zijn, de uitvoering der bevelen

van den alzender weigeren. (zie 65 j° arl. 97).

De nadere beschikking kan strekken tol wijziging der over
ecnkomst, maar ook Lol verbreking daarvan. Dienaangaande
geldl, datl wanneer de afzender de goederen voor verlrek te-
rugneeml, daarvoor geen vracht doch, boven en behalve laad-.
los-, weeg- en telloon, lig- of staangeld verschuldigd is van de

aanbieding ten vervoer al. (art. 75, lid 1, j° art. 07).

Wordt teruggaal der goederen onderweg verlangd, dan moet
behalve de vrachtprijs voor den reeds afgelegden weg en de
andere op de goederen drukkende kosten enz. nog een bij het
lartel vastgesteld rouwgeld worden betaald. (art. 64, lid 8 j°
art: 9¢);

Wanneer echter de afzender de overeenkomst verbreekt, om
dat de aanvang of de voortzelting van het vervoer door over
macht of ongeval belet of tijdelijk verhinderd wordt — waartoe
art. 67 hd 1, j° arl. 97 hem bevoegd verklaart —— dan behoeft
hij alleen de voorschotten en uitschotten en de op de goederen
drukkende kosten te voldoen benevens den vrachtprijs voor
den reeds afgelegden weg (dezen laalsten niet, indien er schuld
aan de zijde van den ondernemer bestaat). (art. 67. lid 3 en

art. ).

Hierna ') — bij de bespreking der aflevering — worden de ge-
vallen vermeld waarin het beschikkingsrecht van den afzender
vervall. Hel zijn gevallen, waarin de geadresseerde blijkt geeft

1 Zie bl, 99.
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tol de overeenkomsl (e willen toetreden (art. 66, lid 1, onder
aenb en art. 110, lid 1, onder b en ¢) of waarin de onder-
nemer reeds een begin van uilvoering heeft gegeven aan zijne
verplichling tot aflevering (art. 110, lid 1, onder a).

L. Remboursementen en Voorschotlen.

Indien de goederen ten vervoer zijn aangenomen met een
vrachtbriel, vermeldende dat zij — tot hunne geheele of gedeelte-
lijke waarde —met remboursement zijn belast, mogen zij slechts
worden alfgeleverd tegen belaling van het remboursement (art.
b2, leden 1 en 4, en art. 115, j° art. 1, lid 1 onder w).
Belasting met remboursement kan geschieden b.v. om op die
wijze den koopprijs der goederen van den geadresseerde te in-
nen. Maar ook kan het strekken om betaling door den geadres-
seerde le verkrijgen van hetgeen de afzender verschuldigd is aan
vracht en kosten voor het vervoer, aan hel spoorwegvervoer
vooralgaande, of voor donanerechien. (art.
115 3% art. 1, lid 1 onder w)

)

lid 2, en art

Wanneer het remboursement door den geadresseerde is vol-
daan, moetl het den afzender worden uithetaald. (art. 52, lid
3, en arl. 115).

Den afzender is, met een enkele uitzondering ') geen recht
loegekend de goederen mel remboursement te belasten en de
ondernemer is dus doorgaans niel verplicht dit (oe (e laten.
Wel zal hij, bij overneming eener zending in doorgaand verkeer,
die door den eersten vervoerder is aangenomen, terwijl zij blijkens
den vrachtbriel met remboursement belast 18, ingevolge art. 78,
lid 2, verplichl zijn het vervoer overeenkomstig den vrachthrief
te volbrengen,

Indien de afzender in den vrachtbrief de goederen hezwaart
met hel door hem betaalde aan vracht en kosten voor het
voorafgaande vervoer, zal de ondernemer niet verplichl zijn
hem die z.g.n. voorschollen te betalen.

Bij weigering kunnen zij dan door den afzender als rembour-
sement ten laste van de goederen worden gebracht. Dit is het
hierbovenbedoelde uitzonderingsgeval, waarin de ondernemer
belasling van het goed met remboursement moel toelaten. (art.
52, leden 1 en 2, j° arl. 1 onder leller v).

Over de vraag, of de overeenkomst betreffende hol rembour

sement al dan niet deel uitmaakt van de vervoerovereenkomst

1 Vervat in art. 52, lid 2.
2
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en of de vervoerder derhalve al dan niet gerechtigd is, behalve
vracht en onkosten, bij rembourszendingen ook de koopsom
zelfstandig van den geadresseerde te vorderen, zie vonnis Kgt.
Haarlem 19 October 1923 W. 11292,

IV. Rechten en verplichtingen van den geadresseerde.

Bij het vervoer van goederen is de persoon, aan wien de ver-
voerder de goederen moet uitleveren, doorgaans een ander
dan de afzender. De vervoerovereenkomst wordt dus meestal
ook gesloten ten behoeve van den ontvanger of geadressecrde.

Veelal wordt aangenomen, dal men in die gevallen te doen
heeft met eene toepassing van arf. 1317, lid 1, Ind. B.W,,
volgens hetwelk men ook ten behoeve van een derde iets kan
bedingen, wanneer een beding, helwelk men voor zich zelven
maakt, zulk eene voorwaarde beval.

De geadresseerde is uit dien hoofde bevoegd tot de vervoer-
overeenkomst toe te freden; hij kan dan de rechlen wit de over-
eenkomst doen gelden, mits hij ook de verplichtingen nakome.
De toetreding geschiedt, doordat de geadresseerde zich aan-
meldt en zich de zaak aantrekt.l)

De B.V.S. handelen over deze bevoegdheid van den ge-
adresseerde om tot de vervoerovereenkomst toe (e freden in
lid 2 van art. 66 en in lid 2 van art. 110.

Volgens de bepaling van art. 66, lid 2, die het onder
werp regelt voor zooveel vracht- en ijlgoed betreft, is de ge-
adresseerde bevoegd al de uit de overeenkomst voortvloeien-
de rechten op eigen naam te doen gelden, tegen vervulling
zijnerzijds van de daartegenover staande verplichtingen, wan-
neer het beschikkingsrecht van den afzender ingevolge lid 1
van art. 66 is vervallen, doordal de geadresseerde den vracht-
brief in ontvangst heefl genomen of den spoorwegdienst afle
vering van het goed heeft gevraagd. Deze bepaling van art. 66,
lid 2, verwart de bevoegdheid om toe te treden mel de uiloe-
fening van dat recht. Immers bedoelde hande

ingen van den
seadresseerde onderstellen reeds zijn bevoegdheid om toe te tre-
den; zij zijn daarvan uitvloeisels.

1) Daarbij gaat den vervoerder de verhouding van den geadresseerde
tot den rechthebbende op het goed niet aan, evenmin als hij iels
uitstaande heeft met de verhouding van den afzender tot dezen. Ook

de verhouding van afzender en geadresseerde raakt den vervoerder
niet,
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Men zal dan ook, afgezien van het bepaalde bij art. 66, lid
2,—en by arl, 110, lid 2, dal hel onderwerp op overeen
komstige wijze regell mel betrekking tot bestelgoed — de  be-
voegdheid om toe le treden ook in andere dan de daarbedoelde
gevallen moelen aannemen; aan die bevoegdheid bestaat b.v.
buiten de in art. 66, lid 1 genoemde gevallen behoefte, wan-
neer de afzender van eene zending vracht- of ijlgoed van zijne
beschikkingsrecht afstand deed door toezending van den dupli

caat-vrachtbrief aan den geadresseerde.

V. Aflevering.

De voornaamste verplichting van de spoorwegonderneming je-
gens den afzender is die om hetgoed op het station van bestem
ming mel den vrachtbrief —na betaling van de vracht, indien
die niet vooral is voldaan, en van het verder verschuldigde
al te leveren aan den geadresseerde. (artt. 68 en 112).

Maakt deze van zijne bevoegdheid om (ol de overeenkomsi
toe te treden gebruik, dan zal dientengevolge de ondernceming
verplicht  worden ftegen betaling van het verschuldigde, den
vrachtbrief, indien zoodanig stuk is opgemaakl, en (vervolgens)
het goed aan den geadresseerde uil te reiken. (art. 70, lid 1, en
art. 105, lid 1).

De afzender kan echter ook na aankomst der goederen op

]

het station van bestemming nog tegenbevel geven, en wel bij
vrachl- en ijlgoed zoolang niel de geadresseerde den vrachthriel
in ontvangst heelt genomen of aflevering van het goed heeft
gevraaghd (arl, 66, lid 1 onder a en b) en bij bestelgoed, wanneer
de bestelling een aanvang heefl genomen of geadresseerde voor
ontvangsl. van het goed heeft geleckend of de aflevering van
het goed heefl gevraagd (arl. 110, lid 1 onder a, b en e).

De geadresseerde kan ol de overeenkomst toefreden, maar
het kan ook zijn, dat hij de aanneming der goederen weigert,
omdal hij niet wil foetreden. Mogelijk is ook, dat hij niet te
vinden is of dat hij zich niet spoedig aanmeldl om den vrachi
brief of de goederen in ontvangst te nemen. Indien om deze
of eenige andere reden!) de regelmatige aflevering niel uitvoer

L} Art. TT, lid 1 noemt als reden ook nog, dat de geadres-

seerde zonder wettige reden niet voldoet hetgeen de spoorweconder-

neming van hem vordert wegens vrachtkosten enz. of dat hij de
betaling van het remboursement weigert,
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baar mocht zijn, is volgens art. 77, lid 1, de verplichting tot
aflevering tenietgegaan.

Dit geldt voor vracht- en ijlgoed; voor bestelgoed onthreckt
deze bepaling in het overigens met art. 77, lid 1, overeenko-
mende art. 106, lid 1
het goed niet aan den afzender is afgegeven noch verkoop

, zoodat de geadresseerde, zoolang

daarvan heeft plaats gehad, zich nog aanmelden en aflevering
vorderen kan.

Ongeacht de wijze van verzending, liggen echter in alle ge-
vallen, waarin de regelmatige aflevering niet uitvoerbaar is,
de goederen voor rekening en risico van den afzender dan wel
in bepaalde gevallen van den geadresseerde (art. 77, leden
[ en 7; art. 106, leden 1 en 3), en zal derhalve de spoorwegon-
derneming van verdere verantwoordelijkheid ontslagen zijn.

Voor die gevallen zijn voorts aan de spoorwegonderneming

bijzondere - bevoegdheden foegekend, verder reikende dan die
welke het Wetboek van Koophandel in soortgelijke omslandighe-
den aan den vervoerder verleent.

De onderneming is vooreerst bevoegd verklaard de goederen
aan een derde, die op de bewaarneming van goederen is inge-
richt, in bewaring te geven en wel in naam van den afzender
zoodat het zal zijn, alsof deze den spoorweg

(geadresseerde),
dienst tot de bewaarneming had gemachtigd.

De goederen mogen bij den bewaarnemer ler beschikking van
den afzender worden gesteld.

Voorts is de onderneming gerechtigd van den hewaarnemer
onmiddellijke betaling van de vrachl en hel verder verschul-
digde te bedingen. In elk geval zal de afzender (geadresseerde)
slechls tegen betaling van een en ander over de goederen kun
nen beschikken.

Ten slotte zijn bestuurders bevoegd de bovenbedoelde goe-
deren, voor zooveel zij aan spoedig bederf onderhevig zijn, (e
allen tijde —en andere goederen na verloop van den in arl.

77, hid 3 gestelden termijn te verkoopen, len einde zich uil de
opbrengst te voldoen zoowel de vracht als alle onkosten, ook
die op de bewaring en den verkoop gevallen.

Deze verkoop behoeft niet in het openbaar te geschieden,
zooals in art. 94 van het Wethoek van Koophandel voor de
daarbedoelde gevallen is voorgeschreven, mits zij plaafs hebbe
. restant van den koopprijs

»0p de best mogelijke wijze”. IHe

wordt ter beschikking van afzender of geadresseerde gesteld.
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Voor het in bhewaring geven en zelfs voor den verkoop wordt,

anders dan volgens art. 94 W. v. K., eene rechterlifke machtiging

niet geéischt. (Zie art. 77, leden 2 t/m 7, en art, 106, leden

2 en 3).

De ten hehoeve van den vervoerder door het W.v.K. in
het leven geroepen cenvoudise — van de gewone afwijkende
\\"ﬁ’ﬂ.‘ van execifie 15 dus voor e .‘~'Ilt||Jl'\\'r'gu||f]rt|'||r-rr|f|;g' noge

gemakkelijker gemaakt,

De vervoerder zal zich hii voorrane uit de ophrengst van
het ooed kunmen voldoen iHL‘,-"\"-’l'U' de  artl. 1159, onder 7

en 1147 Ind. B.W.

. Wanpraestatic van de spoorweqgonderneming.
l. Verlies, beschadiging en vertraging.
a. [ gemeen.

Verantwoordelijlkheid.

In het algemeen moet de vervoerder zorgen voor het bhehond
der goederen, welke hij onder zich heeft eenomen en deze tijdig
ter bestemmingsplaals hrengen.

Voor den spoorwegondernemer volet dezoe verplichting uil
art. 78, lid 1, en art. 113, lid 1. waar gezegd wordt, dat zijne
verantwoordelijkheid voor (e uitvoering  der vervoerovereen-
komst zich uitstrekt tot het geval van geheel of gedeeltelijk
verlies of beschadigine of van vertraagde aflevering van hef
goed,

De verantwoordelijkheid voor de uilvoering der vervoerover
eenkomst reikt volgens arf. 78. lid 1. ecorsfe zin, tot aan het
tijdstip van aflevering.

Wanneer zij aanvano zecoen de B.V.S. niet

Uit arf. 2 B.V.S. in verband met art. 91 W. v. K. volet echier,
dat zij een aanvang neeml bij de overneming van het goed
ten vervoer en dus ook reeds hestaat. al mocht het eigenlitke

vervoer nog niet zijn begonnen,

Bevrijdende omstandigheden.

Evenbedoelde verantwoordelijkheid bestaal niet, wanneer de
ondernemer kan hewijzen, dat de schade buiten zijn schuld of
die zijner ondergeschikten is onistaan. dus b.v. door over-
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macht, eigen gebrek van het eoed, schuld of nalatigheid van
den afzender. 1)

Deze bepaling van art. 78, lid 1, slot en art. 113, lid 1, slot,
waarbij op den ondernemer het bewijs van zijn onschuld wordt
gelegd, is eene foepassing van den algemeenen regel van arl.
1244 Ind. B.W. volgens hetwelk bij niet- of niet tijdice na
koming eener verbintenis de schuldenaar tot schadevergoeding
zal worden veroordeeld, fenzij hij aantoont, dat een of ander
voortkomi uit een vreemde oorzaak, welke hem niel kan worden
toegerckend,

Er is hier dus geen omkeering van den bewijslasl, noch
is er reden om (e spreken van eene strengere verantwoordelijk

heid, welke den vervoerder zou zijn opgelegid.

Verantwoordeljjkheid voor ondergeschilien.

Uit de bepaling van art. 78, lid 1, slot en art. 113 lid 1,
slot volgt, dat de spoorwegonderneming moef instaan voor het
doen en laten van hare onderceschiklen.

Onder ondergeschikten zijn begrepen alle personen, van wier
diensten de onderneming bij het vervoer gebruik maakl, ook al

mochl zij deze niet lol haar personeel rekenen, 2).

Uitsluiting of beperking der veranticoordelijkheid.

De gewone vervoerder, wiens verhouding tof afzender en ge-
adresseerde beheerscht wordt door het W.v. K., kan bij beding
van de vervoerovercenkomst van de wettelijke bepalingen om-
frent de verantwoordelijkheid voor schade afwijken en dus deze
uitsluilen ol beperken, behalve ten aanzien van schade, welke
door den vervoerder zelf opzettelijk of te kwader trouw is
toegebracht,

1) Voor den bevrachter kunnen, indien de daad of het wverzuim

van den vervoerder op zich zelf, alszoo ook ingeval er geen ver-

voerovereenkomst ware gesloten, onrechtmaliec zou zijn, de acties
uit de vervoerovereenkomst en die uit onrechtmatice daad (art. 1365
vlg., Ind. B, W.) samenloopen.

Kiest de bevrachter echter de laatste., dan zal door hem moeten
worden bewezen, dat de verveerder — of iemand, voor wien deze aan-

1]
21

SPrE

] ijk is — eene onrechtmatice daad heeft gepleegd en dat de
schade door diens schuld is veroorzaalkt.

-::} \-I'J';._!'t:]:lk ARV art { hd 1.
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Ondernemers van openbare middelen van vervoer nu  zijn
geneigd hunne verplichtincen en hunne aansprakelijkheid voor
schade, in verband met het vervoer onfstaan. zooveel mogelijk
te beperken. Bepaaldelijk wanneer zij een feitelifk monopolie
genieten, kunnen zij dit doel gemakkelijk bereiken, daar dan
de voorwaarden van vervoer [eitelijk eenzijdig door hen wor-
den vastgesteld. Deze overweging heeft geleid tot opneming
in de B.V.8, (art, 3, lid 2) van een bepaling, waarbij aan de
ondernemers de bevoegdheid wordt ontzeed om bij de voor-
waarden van vervoer of bijzondere dienstreglementen L) of 2)
door een beding van den vrachtbrief ten nadeele van den af-
zender of geadresseerde af (e wijken van de bepalingen met
betrekking tot de verantwoordelijkheid van den ondernemer,
den bewijslast of den omvang en den duur van diens ver
plichtingen 3). Daarfegcnover is de verantwoordelijkheid der on
derneming bij de B.V.S.  dus wettelijk — beperkl en in som
mige gevallen uitgesloten.

Intusschen houdt art. 5 B.V.S. eene bepaling in van rui-

mere strekking dan art. 3, lid 2. daar art. 5 voorschrijft, dal

het vervoer moet geschieden overeenkomstigc de B.V.S. en
dus elke afwijking verbiedt, ook afwijking op andere wijze dan
bij art. 3, lid 2, voorzien (b.v. bij afzonderlijke overeenkoms(
met den bevrachter of ten voordeele van afzender en geadres

seerde.) Naast art. 5 is art. 3, lid 2, overbodig. 1)

fj, .{r-r'}')"r‘-.r‘,\' (i) r‘rj.r'.\'r-f.ir.l’.rfr.ﬂll.r_f.r-,i,a_rl.r_
Bewijs van schade en schuld

De afzender of geadresseerde, die versoedine vordert van toe-

gebrachle schade kan volstaan met te bewijzen, dal het ten

1) Dit zijn voors

elders, vasteesteld,

iften door de ondernemine, bii de tarieven of
1

*) Overbodig zijn in art. 3, 1lid 2, B. V. 8. de hier niel

woorden ,,voor zooveel het vervoer van coederen befreft”, daar blijkens

het vervolg de bepaling uitsluitend handelt over afwijking van de

B. V. 8. ,ten nadeele van den afzender of den geadresseerde” en zij

alzoo in haar geheel slechts op goederenvervoer betrekkine heeff.

8) Vgl Spoorweowet art. 3. dat ee strek-

1 voorschrift van ce

king inhoudt.

) Afwijkingen, als hier bedoeld. worden door de Spoorwegwet, waar-
in eene bepaling als die van art, 5 B, V.S. niet voorkomt, niet

uitgesloten.
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vervoer overgenomen goed niet') of beschadigd d.i. niel in
denzelfden toestand als bij de overneming, is aangekomen, 2)
Mij behoeft niet de schuld van den vervoerder of diens per-
soneel le bewijzen en ook nief., zooals bij personenvervoer,
aan te foonen, dat de schade is geleden in verband met het
vervoer, — dit laatste niet, omdat goederen lijdelijk zijn, perso
nen daarentegen tijdens de werking der vervoerovereenkoms! ook
door eigen toedoen letsel kunnen bhekomen.

Zijnerzijds moet de spoorwegdienst tot een behoorlijke vast-
stelling der feiten medewerken. (art. 91. 1id 1 en art. 97).

Voor hel geval van geheel of gedeeltelijk verlies zij herin
nerd, dal bij goederen, die vanweage den afzender zijn geladen,
de vermelding van het gewicht en de hoeveelheid der goede-
ren in den vrachtbrief slechts dan als bewijs tegen den onder-
nemer geldl, indien deze de goederen heeft doen weeen of tellen
en dit in den vrachibrief is aangeceven. (Art. 43, lid 2, en arl.
115: =ziec bl. 92),

Bij heweerde beschadiging doet zich de vraag voor naar de
bewijskracht van een schoonen vrachthrief. d. ;. ecn  vracht
brief, waarin geen voorbehoud of aanmerking belreffende hel
goed voorkomt,

Fr is alles voor te zesgen, dat de spoorwegondernemer hij
uiterlijk waarneembare onvoldoendheid der verpakking of uiterlijk
zichtbare beschadigdheid der fen vervoer aangehoden goede
ren — indien hij geen gebruik maakt van zijn recht om het
vervoer e weigeren — het gehrek hehoort te doen vastsiellen,
zoodat bij gemis van eene erkennine. als hedoeld hij art. 48,
lid 3 of 5%), de goede staat van de verpakking of —hij on-
verpakle goederen van hel goed mag worden angenomen,
behoudens tegenbewijs.

1) Het goed wordt — krachiens een wettelijk vermoeden (art. 82)
als verloren aangemerkt, indien de aflevering niet heeft plaats
cehad binnen vier weken, behoudens tecenbewiis (art. 1921 Tnd. B. W.).
) Zie in verband hiermede hef bi

onderzoelk van het roed door

art. 93 bepaalde omtrent een

deskundigen, en bepaaldelijk lid 3 van
dat artikel.

3)  De spoorwecondernemer kan voleens die bepalingen van den

afzender vorderen, dat deze hetzij in den vrachthbrief hetzij door een

in den vrachtbrief te vermelden bijzondere verklarine het onthreken
of den onvoldoenden staat der verpakkine, dan wel den aard en den om-

vang der beschad

g bij de aanbieding ten vervoer erkent (art. 48,

leden 3, 5 en 6, en art. 115).
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Daarentegen kan niet worden verlangd, daf hij verpakte
goederen steeds een onderzoek naar den toestand der goede-
ren zal worden ingesleld, (hoewel den spoorwegdienst heb recht
daartoe is toegekend bij art. 46) en wel omdat dit practisch on
mogelijk is.

Ten aanzien van verpakie goederen zal een vermoeden in
het nadeel van den spoorwesdionst zich dus doorcaans mniel
verder dan tot de wverpakking kunnen uitstrekken.

Bij schade onlstaan uit zekere. in art. S0 genoemde ge
varen is, in  afwijking van den recel (zie bl. 101 en 102). de

spoorwegonderneming  slechts aansprakelijk  gesteld, wanneer

haar schuld of die van hare onderceschikien wordd aangetoond.

Het zin gevaren, waaraan de coederen hlootstaan uit hun
aard of wegens vervoer in open wagens ol laden en lossen door
alzender onderscheidenlijk seadresseerde dan wel wesens oemis
vin— of onvoldoende inpakking, hoewel hun aard verpakking
vardert, of gevaren, waarleeen een medegegeven ocleide behoort
be waken. (Art. 80. lid 1 onder a {/m e).

Met het oog op de vraag, of de bewijslast al dan niet wordl
omgekeerd, zal in elk voorkomend eceval moeten worden it
gemaakf, of de schade uit zoodanie gevaar is onfstaan. Te dien
aanzien geldt, dat, indien uit de omstandicheden volet, dat de
schade door een der in art. 80. lid 1 onder a t/m e, vermelde
oorzaken kan zijn ontstaan, zij vermoed wordt daardoor te zijn
ontslaan, fenzij hij, die de schadevergoeding vordert het tegen
deel bewijst. (art. 80 en arf. 97).

(hk bij gewichtsvermindering (onderwicht) hestaat er soms
omkeering van den bhewijslast fen hehoeve der spoorwegonder-
nemng. Zij is n.l. in geval van onderwicht hij soederen, welke
als tevolg van hun bijzonderen aard in den recel door het
verver zelf een vermindering van gewicht ondergaan, tot zeker
perenlage van het gewicht (verschillond voor droce en natte
warer) niet verantwoordelijk (z. g n. franchise) tenzij door hem.
die vergoeding vraagt, wordt hewezen. dal in de gegeven om-
standgheden hetzij het onderwicht niet veroorzaakt is door
den zard van het goed hefzij hel vastgestelde percenfage met
den ward of de omstandicheden niet in overeenstemming is
te aclten (art. 81, alleen seldende voor vracht- en ijleoed) 1),

J) "II ceheel verlies kan op de [ranchise echter geen h--mn-;r worden

gedaan (art. 81, lid 4).
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Omvang der schadevergoeding.

Anders dan hij het verkeer. dat onder de artt. 91 t/m 96
W.v. K. valt, is vergoeding van de volle schade slechts ver
schuldigd, indien de schade aan opzet of orove nalaticheid
van bestuurders of personeel (b.v. diefstal door personeel) is
te wijten, (art. 89 1id 1), 1)

Buiten dit geval —dus in den regel — wordt vergoed : bij
geheel of gedeeltelijk verlies de verloren goocane waarde van
het goed, bij beschadiging de feweeessebrachte waardevermin-
dering, geheel of ten deele. (artt. 81, lid 1. 86 en 97).

Er wordf dus niet eevraacd naar de werkelijke schade (ge
leden verlies en winstderving).

Als waarde wordt aangenomen de handelswaarde — en hij oe-
breke daarvan, de gewone waarde ter hestemmingsplaats, i
verlies onder affrek van ten cevolee daarvan bespaarde kosten.
(artt. 84, 1id 1, en 97).

Maar ook die waarde wordt slechts binnen zekere oreas

vergoed; er is n.l. voor de herekening der vergoeding een maxi-
mum-waarde bepaald, zijnde in het algemeen [ 0.80 per K.G.
bruto, de zgn. normale schadeloosstelling (artt. 84, lid 2. en
97), terwijl voor levende dieren en rollend spoor- en framweg-
materieel bijzondere maxima zijn vastgesteld. (artt. 132 en 139).

Wil de afzender zich verzekeren van vergoeding naar eene
hoogere maximum-waarde, dan moet hij, tecen betaling eener
premie, een waarde-aangifte doen.?)

Bij geheel verlies zal dan de aangeceven waarde het maxi-
mum der fe verleenen vergoeding vormen, terwijl bij wasrde-
vermindering door beschadicing (e vergoeding wordt heretend
naar verhouding van dit maximum tot de handels- ondershei
denlijk de gewone waarde ter hestemmingsplaats (artt. 84, id 3,
86, Iid 2, en 97), tenzij die waarde kleiner is dan — of relifk
is aan — de aangegeven som, in welk geval de waardevemin-
dering ten volle vergoed wordt.

1y Zie met betrekkine fof celd en celdswaarden noot 2 hierowder,

#) Ter aanzien van kunstvoorwerpen is waarde-aangifte nid toe-

laten. (art. 85, lid 4. en 115). Overicens is het vervoer vm oeld

vaarden
137, 1id 1). Wordt

bestaan op de normale

an de '-.'fJ.!l"' waarde voorgeschreven (Art.

niet voldaan. dan zal slechfs aaispraak
hade voort-
il van bestuur of personel, b. v,

zelfs in geval de sc

vloeit uit opzet of orove nala

bij diefstal (artt. 89. lid 2. en 7).
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De regeling komt dus hierop neer. dat hij toepassing van
hel normale tarief een algcemeen maximum eeldl voor de seha
deloosstelling, doch dat bij betaling eener premie, dit maxi
mum wordt verhoogd.

c.  Vertraging.

De ondernemers zijn ook verantwoordelifk voor de schade,
onfstaan uil overschrijding van den (in de artt. 60 t/m 63
nauwkeurig bepaalden) leveringstijd. Ook hier moeten zij hun
onschuld bewijzen om zich te bevrijden (artt. 78, 113 en 115).

el te vergoeden bedrag verschilt, naar gelang schade al
dan niet wordt bewezen. Wordt geen schade bewezen, dan
wordt een zeker deel der vracht vergoed: wordt de schade be
wezen, dan wordt deze vergoed tot zeker maximum (halve of
heele vracht, naar gelang van den dunr der verfraging) artt.
88 en 97).

De B.V.S. geven geen bevoegdheid om het belans bij tijdige
aflevering aan te geven.?1)

Ingeval van verlies of heschadigine kan er. nevens het daar-
uit voortvloeiende nadeel, hovendien nog zijn schade wegens
overschrijding van den leveringstijd (b.v. wanneer de afzender
dientengevolge cene boete wegens te late levering heeft moe-
ten betalen). Belanghebbende kan alsdan recht op vergoeding
zoowel van de eene als van de andere schade doen gelden
(art. 87).

Volle vergoeding is verschuldigd in geval van opzet of grove
nalatigheid van bestuurder of personeel (arff. 89 en 97).

II. Verantwoordelijjkheid bif doorgaand wvervoer.

Hoe is de aansprakelijkheid geregeld bij doorgaand vervoer,

m.a.w. wanneer het goed is aangenomen met een (z o.n.
doorgaanden) vrachtbrief, volgens welken het vervoer over ver
schillende aan  elkander aansluitende spoorwegen moel  ge
schieden ?

Volgens de B.V.S. is de onderneming, die het coed ter
verzending heefl aangenomen verantwoordelijk voor de nitvoe-
ring der vervoerovereenkomsl fot aan het tijdstip van afle
vering van het goed, zoowel in ceval slechis de eigen lijnen,
als ook wanneer lijnen van andere ondernemingen met wie
voor zoodanige zendingen dooroaand verkeer bestaal. eehruikl
zijn. (art. 78, lid 1).

1y Anders A R.V, art. 86, lid 1. i° lid 3. onder b
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Op den voorgrond staat dus, dat de eerste spoorwegonder-
neming aansprakelijk is voor het geheele vervoer. Door over-
neming van  het goed (met den oorspronkelijken vrachtbrief,
indien een vrachthrief het rtm-uf\"r-r!.lt'xl-lr":l]'r-!!r‘nnnflc-up\'nlgvrulf‘
spoorwegondernemingen tot de door de eerste spoorwegonderne-
ming gesloten overcenkomst foe (evenfueel op den grondslag van
den vrachtbrief). Hoewel ook deze hierdoor hij het geheele trans
port hatroklken worden, geven de B.V.S.1) een \'ur'lln"!'ill;" tol
vergoeding van schade weoens verlies enz. slechls feven de
eerste en de laatste spoorwegonderneming zoomede teeen die,
welke de schade heeft veroorzaakt. omdat de belangen zoowel
van de spoorwegen als van afzender en ceadresseerde hiermede

voldoende verzekerd worden geacht.

Dat echler ook de andere tusschenligeende spoorweconder-
nemingen wel degelijk bij het geheele transport betrokken zijn,
blijkt hieruit, dat, indien één harer van haar kant eene yor-
dering mocht instellen tecen afzender of geadresseerde b, v,
tot voldoening van te weinig hetaalde vracht. deze in dat ge-
val zijnerzijds van de eischende spoorwegondernemine vergoe
ding kan verlangen ?) wegens schade, nief op haar lijn eeleden
(artt. 78, 113 en 115).

Er bestaat dus eene collectiove nansprakelijkheid d.w.z. eene
van alle vervoerders als zoodanic voor het geheele transporl.
Dit is voor afzender en geadresscerde van veel belang, omdaf
nu van hen niet het moeilijker hewijs van schuld verlangd wordt,
dat zij zouden hebben te leveren. indien voor het verder

vervoer dan de eigen lijn slechls eene verantwoordelijkheid

als lexpediteur bhestond. Immers voor beschadiging of  verlies
van het goed na de verzending 18 de expeditenr niet verant
woordelijk, fenzij een of ander aan zijn schuld of onvoor
zichtigheid te wijten is, b.v. wanneer hij een vervoerder heefi
gekozen, die geen waarbore geeft voor het behoorlijk over
brengen van het goed. Ook wegens vertraagde aankomst kan
hij alleen worden aangesproken, wanneer deze het gevole is

van de wijze van verzending. (art. 88 W.v. K.).

1) Evenals de Verkehrsordnune § 100 en de Berner Conventie,
rt. 42 § 2.

*) mifts op grond van dezelfde vervoerovereenkomst, waarop de

\.'{J"lll'l'jll:" Yaln de SsSpoorw ""f'J'_'i"J'[_"IIiI:_' steunt,
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Dit is echter wel de voet, waarop de spoorwegonderneming aan
sprakelijk is, wanneer de plaats van bestemming der zending ligt
buiten de eigen lijnen doch niel aan een aansluitenden spoor-
weg, met welks ondernemer voor dergelifke zendingen door
gaand verkeer bestaat.lmmers op de spoorwegonderneming,

die
dan voor het verder vervoer zorgt, rusten ten aanzien daarvan
slechts de verplichtingen van een expediteur, tenzij ook dil
vervoer door hem mocht worden verricht (art. 79, lid 1, en
art. 97).

L. Tenielgaan van vorderingen tegen de Spoorwegonderneming.

Verval.
a. l'm‘rfﬁ-;'-én‘r;wr wegens gedeeltelijl verlies of Far:gf-;",,;.ra",'_r_,r,{”_l;_,:_

Als regel geldl, dat alle rechisvorderingen legen den onder

nemer wegens gedeellelijk verlies ol beschadiging vervallen door
de inonfvangsineming van hel goed. Dit geldt echter niet, in
dien voor of bij de aflevering een onderzoek door deskundi-
geit volgens arl. 93 heeflt plaats gehad, of hel inontvangst
nemen is geschied onder voorbehoud van recht, welk voorbehoud
op straffe van nietigheid de aanmerkingen moet vermelden, die
men op den toestand of de hoeveelheid van het goed heeft.
Hel geldt ook niet, wanneer de rechthebbende op het goed
opzet of grove nalaligheid aan de zijde van den onderncmer
bewijst (art. 166 lid 1).

Aangezien dieren, die onderweg of voor de aflevering aan
den geadresseerde beschadigd, verwond of geslorven zijn, vol
gens art. 126, lid 1, desniettemin moeten worden in ontvangst
genomen, gaal ook in dat bijzondere geval de vordering tegen
den ondernemer niel verloren (art. 166, lid 5). Het Indische
Wetboek van Koophandel (art. 93, lid ). stelt als voorwaarde
voor het vervallen der hierbedoelde vorderingen ook nog, dat
hel in ontvangstnemen van het goed gepaard ga met betaling
der vracht, doch daar volgens de B.V.S3. bij spoorwegen de
aflevering van het goed eerst geschiedt na betaling der vracht,

behoefde die eisch niet te worden overgenomen.

Behalve in de bovenvermelde gevallen lijdt de regel om
trent hel vervallen der vordering tengevolge der inontvangst
neming ook nog uilzondering, indien het gedeeltelijk verlies
ol de beschadiging uilwendig niet waarneembaar was en dien
tengevolge cerst na de ontvangst is bemerkt, mits de recht
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hebbende binnen den daarvoor bepaalden korten termijn schril-
telijk een voorbehoud van recht als bovenbedoeld heeft go-
maakt (art. 166, lid 2). In dat geval kan ook het onderzoek
door deskundigen (zie bl. 104, noot 2) nog na de allevering plaals

hebben (art. 93, lid 5).

b. Vorderingen wegens overschrijding van den leveringstijd.

Deze vorderingen vervallen, indien zij niet binnen acht dagen,
nadat de geadresseerde hel goed in ontvangst heef genomen,
bij de spoorwegonderneming schriftelijk zijn ingediend (art. 166,
lid 6).

|'f'.f',‘..ru r-a.*_rff.

De rechtsvorderingen wegens seheel of gedeeltelijk verlies ol
beschadiging verjaren door verloop van een jaar (art. 167,
lid 1)1). Voor de vordering wegens verlraging is geen korte
verjaringstermijn - bepaald. Indien die vordering tijdig bij de
spoorwegonderneming wordt ingediend, doch door deze wordt
algewezen, zal noe gedurende 30 Jaren, nadal de allevering
plaats had, een vordering bij den rechter kunnen worden aun-
hangie gemaakt.

Het motiel voor de verkorling van den gewonen verjarings
termijn, welke ook het W.v.K, kent (zie art. 95 van dat Wet-

boek) 1s gele

ren in de vele vervoerovercenkomsten, die ver-

o

voerders plegen fe sluiten, in verband met de moeilijkheid van
het bewijs van onschuld na eenigszins lang tijdsverloop. Dit mo-
tiel geldt ook ten aanzien van de vorderinge wegens verlraging,
voor welke evenwel, gelijk wij zagen, de B.V.S. (ten onrechte

geen korten lermijn hebben voorgeschreven,

l \ 2 f!"FH.’.H‘I’J"JV.IJ.HU').{-_

Op de spoorwegonderneming is nog eenc andere verantwoor-
delijkheid gelegd behalve die voor wverlies, beschadiging  en
vertraging. Zij is n.l. in den regel verplicht om de aangebo-
den goederen te vervoeren in de volgorde, waarin zij zijn aan-
gebracht, met dien verstande dat ijlgoed zoo snel mogelijk
moel worden verzonden en vervoerd, en aan bederfelijke goe-
deren de voorrang kan worden gegeven hoven niet aan bederf
onderhevige (artt. 58 en 97).

1) Art. 167, leden 2 en 3, bepalen, wanneer die termijn begint te

loopen onderscheidenlijk voor de vordering wegens geheel

voor die wegens gedeeltelijk verlies of beschadiging,




111

Wordt in andere gevallen zonder weltige reden!) van de
volgorde algeweken, dan wordt de ¢éne afzender boven den
anderen begunsligd; arl. 58, lid 3, slot, geefl aanspraak op

vergoeding van de daardoor ontstane schade.
o4 g

§ 2. Spoorwegen der tweede klasse. 2

A. Onderscheiding.

De bepalingen betreffende de spoorwegen der twesde klas
se wijken min of meer al van die der eerste klasse.

Min of meer: weinig voor de spoorwegen der lweede klas
se A, meer voor die der tweede klasse B en nog meer voor die
der tweede klasse C.

Deze verdeeling in A, B of C hangt al van de bepalingen,
voor den spoorweg geldende met betrekking tol hel goederen
vervoer.

Indien de G.G., den ondernemer gehoord, de bepalingen om
trenl het vervoer van goederen voor spoorwegen der eerste klas-
se (Hooldstuk III van Deel I der B.V.S.) in vollen omvang
van krachl verklaart voor het vervoer over een spoorweg  der
tweede klasse of eenig gedeelle daarvan, wordt die SPOOrweg
of dat gedeelte dientengevolge spoorweg Lweede klasse A. De
perkt de G.G. de bedoelde verklaring tot het doorgaand goede
renvervoer, dan wordt daardoor de spoorweg of hel betrokken
gedeelle daarvan tot spoorweg tweede klasse B, terwijl de
spoorwegen der tweede klasse en de gedeelten daarvan, die
niel lot een der groepen A of B behooren, worden aangeduid als
spoorwegen tweede klasse C (art. 168). Hoewel derhalve de
rangschikking in klasse A, B of C direct verband houdt mel hel
geen geldl ten opzichte van het goederenvervoer, heefl intus
schen, zooals hieronder zal blijken, de groepeering toch ook
haar belang voor de —al dan niet — loepasselijkheid van som
mige , Voorschriften van algemeenen aard”, vervat in Hoofd
stuk 1 van Deel I, en van enkele bepalingen betreffende het

vervoer van personen vervalb in Hoofdstuk 11 van Deel I,

') Als zoodanig gelden slechts de inrichting van den spoorweg,
de omvang van het vervoer en het algemeen belang (art. 58, lid 3).
¥) 4ie B.V.S.: artt. 1 en 2; Deel II (artt. 168 t/m 171, met uit-
zondering van art. 171, lid 1, letter A.) en Deel III (artt. 172 t/m
175). Zie overigens nog bl 44, noot 1. De daarbedoelde OVErTaNLs-

toestand blijft verder buiten beschiouwing,
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[; .i')rl.lf.l.'lﬁ'r’i"("}-’l'.l.-' !h"('-"'r"l-" .'".{{\\ l

De spoorwegen lweede klasse A staan, wal belrefll het ver-

voer van goederen, geheel gelijk met spoorwegen der cerste

klasse (art. 168, lid 1; arl. 169 aanhef).

C. Spoorwegen tlweede klasse B,

sSpoorwegen tweede klasse DB staan, wat betreft hel vervoer

van goederen, in locaal verkeer geheel gelijk mel spoorwegen

tweede  klasse €, waarover wordl ge
(art. 171).

vandeld  onder letler D

Met Dbetrekking (ol doorgaand vervoer van goederen staan
spoorwegen {weede klasse B gelijk mel spoorwegen tweede
klasse A, dus mel spoorwegen der eerste klasse (zie onder B)
met dil verschil alleen dat de DGh. kan ontheffen van de ver-
plichting tot doorgaand vervoer van geld en geldswaarden, le
vende dieren, rollend spoor- en tramwegmatericel en lijken arl.
169, aanhel en lid a). Indien deze ontheffing niet wordt verleend,
zal de ondernemer van den hetrokken spoorweg evenwel hel ver
voer van deze goederen in locaal verkeer kunnen uilsluiten,
daar eene verplichting tol dit vervoer in locaal verkeer voor
spoorwegen (weede klasse B in geen geval bestaat (art. 169,
aanhef en lid a).

Over de gevolgen van e uitsluiting van hel locaal verkeer
ten opzichte van de regeling van het doorgaand verkeer van de
hierbedoelde goederen zie bl. HO.

]

D. Spoorwegen tweede klasse C.

Ten aanzien van het vervoer van goederen is slechts een
deel der bepalingen, welke voor dat vervoer over SPOOrwegen
der eerste klasse gelden, van kracht; van toepassing zijn: de
hepalingen van Hoofdstuk | van Deel 1 (Voorsehriften van al
gemeenen aard) behalve arl. 8, 1id 1, onder b, betrelfende de
verplichting tot doorgaand vervoer, dat slechts geldt wanneer
de Directeur van de(n) bestuurder(s) toepassing verlangt, en
arl. 8 lid (2), in zoover zekere alwijking daarvan is (oegelaten
(zie art. 169, aanhef en

ellers ¢ en d); voorts die bepalingen
van Hoofdstuk [1I van Deel I (Vervoer van goederen), welke

in art. 171 worden opgesomd, en de daarop gestelde stralbe
palingen (Zie artl. 172 (/m 175).
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Veel meer dan bij spoorwegen der eerste klasse is dienten-
gevolge aan de door bestuurders vast te stellen voorwaarden
van vervoer ter regeling overgelaten (art. 169, aanhef j° art.
6, lid 1, aanhef en letter a).

De voornaamste punten van overeenkomst en verschil volgen
hier.

lir bestaat geen verplichling tot vervoer van geld en geldswaar-
den, levende dieren, rollend spoor- en tramwegmalerieel en
lijken. (Art. 169 onder letter @, aanhef en slot), doch behalve
op dit punt geldt met betrekking (ol de verplichting tot Vervoer,

ook wal de schorsing dier verplichting aangaal (art. 53), het-
zelfde als bij spoorwegen der eerste klasse (artt. 169, aanhef;
171, lid 1, letter b, onder 1, en letler ¢, onder 1, slot: 172,
lelter ¢; 173 letter c).

Ook de voor die spoorwegen gegeven bepalingen omtrent
goederen, waarvan het vervoer verboden of slechts voorwaar-
deljk toegelaten is, zijn van toepassing. (arlt. 34, 122, 134 I
arl. 171, lid 1, letters b, onder 1, ¢ en f).

Van de voorwaarden van vervoer hangt af, of er gelegenheid
is tot vervoer als ijlgoed, want er bestaat, anders dan bij spoor-
wegen der eerste klasse, geen verplichling om op die wijze to
vervoeren (art. 171, hd 1, letter a, slot).

Van die voorwaarden hangt ook af (behoudens een enkele
uitzondering 1)) of bij vracht- en ijlgoed cen vrachtbrief bij de
zending moet worden gevoegd.

Indien bij vracht- en ijlgoed een vrachtbrief de zending ver
gezelt, zijn de voer spoorwegen der ecerste klasse geldenide
desbetreffende bepalingen van toepassing #) (art. 171, lid 1,
letter b onder 3). Niet aldus bij bestelgoed met vrachtbrief; art.
171, lid 1, letter ¢ onder 3 houdt niet in, dat de artt. 36 v. be-
st het
ter zake naar art. 115, dat die arlikelen van toepassing ver
klaart bij vervoer van bestelgoed mel vrachtbrief over spoor-

treffende den vrachtbrief van toepassing zijn, noch verwi

wegen der eerste klasse.

De bepaling van art. 42 omtrent het sluiten der vervoer
overcenkomst geldt bij vracht- en ijlgoed voor het geval een
vrachtbrief wordt opgemaakt (art. 42 j° art. 171, lid 1, letter b

1) Alleen bij vervoer van goederen, waarvan het vervoer slechts
voorwaardelijk is toegelaten, is bijvoeging van een vrachtbrief door de
B. V. 8. voorgeschreven (art. 171 lid 1, letter 5, onder 2 a).

?) Met uitzondering van art. 40, lid 5.
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onder 3; zie bl. 90 en 91). Indien de zending zonder vracht
brief wordt verzonden, komt de overeenkomst zoowel bij vracht-
en 1jlgoed als bij bestelgoed tot stand door het algeven en
aannemen ten vervoer (art. 109 lid 1 j° art. 171, lid 1, letter ¢
onder 2 en lid 2).

Met betrekking fot beslelgoed met vrachibriel ontbreek( eene
bepaling op dit stuk.

Maar ook zonder uitdrukkelijke bepaling mag worden aan-
genomen, dat de overeenkomst Lot stand komt door het aanbie-
den en aannemen ten vervoer. (Zie bl. 86).

De voor spoorwegen der eersle klasse geldende bepalingen om-
trent den leveringstijd zijn in hoofdzaak van toepassing, doch
hel maximum van dien tijd is verlengd in verband met de ge-
ringere maximum-snetheid (Art. 171, lid 1, letter b onder 4
en 5). Evenzeer gelden de bepalingen omtrent de verantwoor
delijkheid mede bij spoorwegen der tweede klasse.1) (Art. 171,
lid 1, letter b onder 1 en letter ¢ onder 1, 2 en 3).

.‘il'i

eerste klasse omtrent in bewaring cegeven achlercelaten en

e zijn van toepassing de bepalingen voor spoorwegen der

overbevonden goederen en voorwerpen, zoomede die betreffen-
de het tenielgaan van rechtsvorderingen (Art. 171, lid 1, letters
¢ en k).

Maar niet gelden o.a. de bepalingen voor de spoorwegen der
eerste klasse met betrekking tot de bevoegdheid van den af-
zender tot hel geven van nadere beschikkingen of omtrent het
bezwaren van het goed met remboursement of voorschotten.
OF en in hoever de afzender bevoesdheid tot een en ander

heefl, regelen alzoo de voorwaarden van vervoer.

bol

1) Zulks met een voorbehoud ten aanzien van art. 7
Dat de artt. 79, 80, 82, 83, 84, 86, 87, 88, lid 1 onder & en lid 2,

89 t/m 93 gelden voor beste

looed zomder en met vrachtbrief, volgt

reeds uit het slot van art., 171, lid 1, letter ¢ onder 1; de opsomming

van die artikelen onder 2 en 3 is dus overbodig.
Voor bestelgoed mef vrachtbrief geldt het onder 3 bepaalde sleclits

in de gevallen onder b 2 bedoeld”. Het geval aldaar onder a be-

»
doeld kan =zich echter blij

s art. 96, lid 1, letter ¢ bij bestelgoed
niet. voordoen. En evenmin dat aldaar bedoeld onder b, daar de voor-
waarden van vervoer de bijvoeging van een vrachtbrief niet verplicht
mogen stellen, omdat dit in strijd zou komen met art. 99 B.V.S.

Het gevolg van een en ander is, dat het — nevens de evengenoemde,
voor bestelgoed in het algemeen bij letter ¢, onder 1, toepasselijk ver-

'}

klaarde bepalingen —onder 3 vermelde art, 78 voor bestelgoed met
vrachtbrief niet van toepassing zal zijn,
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Reeds werd opgemerkt (bl. 113), dat eene verplichting tot
doorgaand verkeer met andere spoorwegen (der eerste of tweede
klasse) slechts bestaat, indien de DGb. deze oplegt art.
169 aanhel en letter ¢). Gaat de DGb. daartoe over, dan
gelden voor het doorgaand vervoer van vracht- en jlgoed de
artikelen 41 en 78 (Art. 171, lid 1, letter b onder 1 en 3; zie
bl. 88 en 107).

§ 3. Tramwegen voor algemeen wverkeer.
A. Stadstramwegen. 1)

Bij de stadstramwegen is goederenvervoer niet uitgesloten,
maar het pleegt zich te bepalen tot vervoer van bagage.

Indien een stadstramweg is opengesteld voor hel vervoer van
andere goederen dan bagage?) komt te hunnen aanzien eene
vervoerovereenkomst tot stand, waarop ingevolge art. 96 W. v_ K.
de bepalingen omtrent  voerlieden en schippers de rivieren en
binnenwateren bevarende” van toepassing zijn.3)

Art. 96, eerste lid, Ind. W. v. K. zegt wel, dat bedoelde bepalingen
gelden ,,onverminderd hetgeen bij bijzondere reglementen mocht
zijn voorgeschreven”, maar de wettelijke reglementen omtrent
de stadstramwiegen noch de desbetreffende bepalingen van
A.B.3.T. noch die van B.S.T.—houden voorschriften omtrent
de vervoerovereenkomst in, en andere dan wette
heeft art. 96 niet op het oog.*)

Door den ondernemer eenzijdig vastgestelde reglementen, be-
vatlende algemeene vervoersconditién, kunnen (zells al mochten
zlj door de Overheid zijn goedgekeurd, wal by stadstramwegen
niet het geval is) den afzender slechts binden, als bij de ver-
voerovereenkomst de voorwaarden van zoodanig reglement door
hem uitdrukkelijk of stilzwijgend zijn aanvaard.

ijke reglementen

Indien met een stadstramweg andere goederen dan bagage
mochten worden vervoerd en alsdan ten bewijze der overeen-
komst een vrachtbrief bij de zending wordt gevoegd, zal te dien
aanzien art. 90, lid 1, Ind. W.v. K. gelden.

') Zie bl 55 noot 1. De daarbedoelde overgangstoestand blijft
verder buiten beschouwing.
Met betrekking tot bagage zie bl. 123, onder § 2
3) Zie bl. 5 en 6,
‘) H.R. 29 Maart 1850 W, 1134 m, b.t. art, 96 Ned. W.yv. K.
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De stadstramwegen zijn ften opzichte van goederenvervoer
dus geheel in dezelfde conditie als iedere andere gewone voer-
man.

Vervoerplicht (Kontrahirungszwang) bestaat er voor onder-
nemers van stadstramwegen niet. ')

Ook zijn zij, —anders dan de spoorwegen —vrij om bij de
voorwaarden van vervoer van de wetlelijke bepalingen af te
wijken en dus hunne aansprakelijkheid voor schade uit te slui-
ten of te beperken?) dan wel den bewijslast op de schouders
van den bevrachter te leggen. Maar deze zal, gelijk gezegd,
aan een en ander slechts gehouden zijn bij uitdrukkelijke of
stilzwijgende aanvaarding der desbetreffende bepalingen van de
door den ondernemer vastgestelde vervoersconditién.

B. Landelijke tramwegen.

Ook op ondernemers van landelijke tramwegen zijn de artt.
9L t/m 96 Ind. W.v.K, van toepassing.?)

Daarnevens gelden dan nog enkele bepalingen betreffende
het vervoer van goederen opgenomen in de B.L.T. (artt. 40
t/m 50), welke een reglement zijn als in den aanhef van art. 96
W.v.K. bedoeld.

Vooreerst houden de B.L.T. vervoerverboden in (artt. 40,
41, 42), waarvan de nietnaleving strafbaar is (artt. 52, letter
d, 53, letter b en 54, leden 2 en 3), doch ten opzichte van die
goederen, welker vervoer niet verboden is, is den ondernemers
van landelijke tramwegen geen vervoerplicht opgelegd.

Zij kunnen dus de aanneming ten vervoer steeds weigeren.
Indien het ten vervoer aangeboden goed wordt aangenomen en
daardoor de vervoerovereenkomst tot stand komt (art. 43, lid
2) zal het vervoer moeten geschieden overeenkomstig de bekend
gemaakte tarieven en voorwaarden van vervoer, behoudens
dat vervoer tegen lagere vrachtprijzen, dan in de tarieven be-
paald, geoorloofd is, welke verlaging dan echter — ter voorkoming
van gunstbetoon — dadelijk moel worden gepubliceerd en ook

1) Zie bl. 84 en §5.

¥} Behalve voor schade, die aan het opzet of de kwade trouw vat
den ondernemer zelf of zijn personeel is te wijten. (Zie art. 23 Alge-
meene Bepalingen van wetgeving en art. 1337 Ind. B. W.).

4) Zie bl. & en 6.
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aan anderen zal moelen worden toegestaan. (B.T1.T. art. 29

leden 2 en 3).1)

Bij de vaststelling der voorwaarden van vervoer moet de
bestuurder de B.I..T. in achtnemen (art. 22, lid 1 aanhef en
letter a),1)?) die hem echter weiniz hinden. Uitdrukkelijk wordt
de vraag, of een vrachthrief bij de zending moet worden gevoegd,
in het algemeen aan de voorwaarden van vervoer ter beant-
woording overgelaten. (B.1..T. art. 43, lid 1). Bij vervoer van goe-
deren, welke slechts voorwaardelijk ten vervoer zijn toegelaten,
moet de ondernemer echfer bijvoeging van een vrachtbrief vor-
deven (art. 43 1id 3). Mocht hij dit verzuimen. dan zal infus-
schen de vervoerovereenkomst desniettemin tot stand komen,
want daarvoor is het opmaken van een vrachthrief, blijkens art.
43, lid 2, B.L.T. geen voorwaarde, Het bestaan en den inhoud
der overeenkomst zullen dan door andere bewismiddelen kun-
nen worden aangetoond.

Omtrent de verantwoordelijkheid houden de B.L.T. slechts
in, dat de ondernemer, die het goed ter verzending heeft aan-
genomen, verantwoordelijk is voor de uitvoering der vervoer-
overeenkomst fof aan het tijdstip van aflevering van het goed
(art. 44).

Dit is echter — anders dan bhij de spoorwegen — slechts het
geval, wanneer het vervoer zich niet verder uitstrekt dan de
eigen lijnen. Want indien de zending bhestemd is voor een plaats,
niet gelegen aan de eigen lijnen, is de ondernemer als vervoer-
der niet wverantwoordelijk voor het geheele vervoer; voor het
vervoer verder dan de eigen lijnen rusten dan op den onder-
nemer slechts de verplichtingen van een expediteur.?) (B.L.T.
art. 45, lid 1).

Art. 44 B.L.T. zegt niet, wanneer de veranfwoordelijkheid
een aanvang neeml. Uit art. 91 Ind. W.v.K. volgt, dat zij aan-
vangt, zoodra. de goederen fen vervoer ziin overgenomen, dus
al voordal het vervoer becint.

Overigens mag bij de voorwaarden van vervoer de verant.
woordelijkheid van den ondernemer niet worden nitgesloten

1) Er is geen straf bedreicd tegen overtreding wvan art, 22.

?) ook de concessievoorwaarden en de voorschriften van den (. G.
ingevolge art. 60 A.B.S.T. (B.L.T. art. 22. lid 1, aanhef en letters
b en ¢). Zie ook vooraft

%) tenzij, natuurlijk, ook dit vervoer door hem wordt verricht,

ande noot,
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of beperkt (B.L.T. art. 22, 1id 1, aanhef en letter a, in verband
met arl. 414), doch wel kan daarbij, in afwijking van den regel,
het bewijs van schuld van den ondernemer of zijn personeel
op den hevrachter worden gelegd.

Nevens de hepalingen van het W. v. K. stellen de B. I.. T,
nog het — voor het bewijs helangrijke — voorschrift dal, indien de
aflevering niet plaats heeft hinnen vier weken na het verstrijken
van den leveringstijd, het goed als verloren wordl aangemerkt.
(arf. 46)1),

Ten aanzien van in bewaring geseven en niet afeehaalde goe-
deren en van overbevonden en achtergelaten coederen wordt
den ondernemers van landelijke tramwegen — evenals bhij de
spoorwegen is geschied — een recht van verkoop toegekend.
De ophrengst blijft na aftrek van vracht en kosten gedurende
drie jaren fer beschikking van den rechthebbende. Dan ver-

vall zij aan het Land. (B.L.T. artf. 48, 49, 50).

AFDEELING 2. OVEREENKOMST TOT VERVOER
VAN BAGAGE,?2)

§ 1. Spoorwegen.

Het in deze paragraaf gezegde geldt zoowel voor vervoer van
hagage over spoorwegen der cerste klasse als fenzij het te
gendeel is aangegeven — voor zoodanig vervoer over spoorwe-
gen der fweede klasse, zulks ingevolge de artf. 168, 169 en
171, 1id 1, letter /;, waarbij verschillende bepalingen van Deel 1
(Spoorwegen  der eerste klasse) van toepassing worden ver-

klaard op spoorwegen der fweede klasse.

[. Algemeen.

Als bagage wordt in den regel heschouwd hetgeen de reizi-
ger aan reishenoodigdheden medeneemt (art. 147 leden 1 en 2).

1y behondens Il~:-_'|-||]Jr-'\\'i_'|~: Vel. bl. 104 noot 1.

?) Ten aanzien van de z.o.n. handbacace. die de reizicer in de
rijtuigen medeneemt, wordt geen vervoerovereenkomst gesloten. Zij
wordt niet ten vervoer overgenomen, doch blijft onder toezicht van
den reiziger. Zie artt. 29 t/fm 31 en bl. 121, noot 1, en 123, noot 3
Evenmin worden ten vervoer overgenomen de pasargoederen, welke

op afzonderlijke wagens worden medegevoerd in voor personenvervoer
bestemde freinen; aan de rechthebbenden wordt toegestaan ze op
den wagen te plaatsen, meer niet, zooals ook wordt toecestaan som-
mige voorwerpen in de personenrijfuicen mede te nemen. Zie bl. 123,

noot 3.
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1Tt art. 156 volet, dal ook rijwielen en andere voertuigen on-
der het begrip bagage vallen, terwijl ook bij reizigers bhehoo
rende honden en kleine dieren als bagage kunnen worden ver-
voerd. (artt. 127 en 130).1)

De ondernemer is derhalve in den regel verplicht ten aan-
zien van deze goederen eene overeenkomst volgens de hepa-
lingen, in § 8 van Hoofdstuk I1T der B.V.S. opgenomen, {e slui-
ten, indien zij hem ten vervoer als bhagage worden aangeboden
(arf. 3, 1id 1, en art. 5) en het vervoer fe bewerkstelligen zonder
begunstiging en volgens de tarieven en voorwaarden van ver
voer, door den bestuurder vastsesteld met inachtneming van de
B.V.S. en de concessie-voorwaarden. (Artt. 5 en 6).

De ondernemer mag, tenzij een vervoerverhod geldt (arf. 148),
de aanneming ten vervoer als bagage slechts weigeren:

1. indien de bevrachter zich niet aan de voorschriften betref-
fende het vervoer over den spoorweg onderwerpt (art. 4,
aanhel en letter B);

2. wanneer het goed niet voldoet aan de voorwaarden voor
het vervoer gesteld (art. 4, aanhef en letter o).

Hiertoe kan worden gerekend het geval, bij art. 150,
lid 2, uitdrukkelijk voorzien, t.w. dat de bij de voorwaar-
den van vervoer aan het gewicht en het aantal colli gestel-
de grens wordt overschreden:

3.  wanneer de ten vervoer aangeboden goederen bij het laden
of lossen of hij het vervoer bijzondere moeilijkheden of
ongeriefl veroorzaken (art. 4, aanhef en letter d).

Art. 150, lid 1, onder a. bepalende dat de aanneming
ten vervoer als bagage kan worden geweigerd, wegens onge-
schiktheid van het goed (door aard of omvang) om in den
bagagewagen te worden vervoerd is een toepassing van
dezen regel;

4. als het goed beschadigd of niet voldoende verpakt is of
oude plakbriefjes niet verwijderd ziin (art. 151. lid e

2. als de zending geld en eeldswaarden inhoudf (art. 150,
lid 1 onder &).

De overeenkomst komt evenals bij vracht-, ijl- en hestelgoed
tot stand door de aanbieding en aanneming van hef goed ten
vervoer. (Zie bl. 86). De aanneming ten vervoer moet ook hier

1)  Artt. 127 en 130 gelden niet bii vervoer over spoorwegen tweede
klasse B, voor zooveel locaal verkeer betreft, of C.
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ingeschreven worden in het bij art. 32 hedoelde register. Bij ba
gage is die inschrijving echter van bijzonder belang met het oog
op de verantwoordelijkheid van den ondernemer. Immers is deze
bij lid 4 van art. 152 uitgesloten, indien hagace zonder voor-
afgaande inschrijving wordt vervoerd, helgeen overigens slechts
geschiedt onder voorbehoud van inschrijving op een volgend
station.

Van de inschrijving wordt den reiziger fegen helaling van

den vrachtprijs een bewijs uitgereikt, bagagebewijs genaamd.

[I. Het bagagebewijs

Het bagagebewijs is een legitimatiemiddel d.i. een middel
om huiten proces cen recht le bewijzen.

Het is niet op naam; toch wordt het uifgeceven om een
hepaald persoon, n.1. den reiziger, bij wien de bagage behoort,
te legitimeeren.

Intusschen geldt, in tegenstelling mef een papier op naam,
de houder van een dergelijk legitimatiemiddel als rechtheb
hende, totdat het tegendeel vaststaat. Art. 153, lid 3, geeft
dan ook den houder van het bagagebewijs het recht de afgifte
van de bagage te vorderen, terwijl de ondernemer, die de ba-
gage fegen overgave van hel hagagebewils aan den houder
daarvan heeft afgeleverd, daarna van alle verantwoordelijkheid
is ontheven (art. 153, lid 1 en lid 2, aanhel). Anders dan hij
naampapier het geval zou zijn, behoeven de heambten van den
spoorweg, de identiteit van den houder van het bewijs niet
te onderzoeken (art. 153, lid 2. slot).

Daar het bagagebewijs echter sfrekt om aan een bepaald
persoon een bewijsmiddel van zijn recht te geven, zal de onder-
neming, wanneer zij gewaarschuwd is, dat het hagagebewijs is
verloren of gestolen, tot afgifte aan den houder niet gcerech-
tigd zijn. Zelfs zal zij bij vermissing van het bagagebewijs
fot afgifte der bagage aan den werkelijk rechthebbende ver-
plicht zijn — echter alleen, gelijk wel van zelf spreekt, na volle-
dige aanfooning van het recht op de ontvangst der goederen
(art. 153, lid 7). Hier openbaart zich het verschil met toonder-
papier, waartoe — althans fot aanvang der reis - het Spoor-
kaartje pleegt te worden gerekend.1).

1) Zie bl. 124,
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[II. Wanpraesiatic van de spoorwegonderneming.

De aansprakelijkheid voor schade bij verlies, beschadiging
of verfraging is voor ingeschreven bagage op overeenkomslige
wijze geregeld als bij vrachtgoed,)?2) behoudens het volgende:
a. De beschadigdheid of de niet of niet-voldoende verpakking

van het goed kan bij de aanneming worden vastgesteld

door een aanteekening van het personeel op het bagage-
bewijs, welke in de plaals treedt van de verklaring van

den afzender, bedoeld bij art. 48,
. Ten aanzien van rijwielen en andere voerluigen kan, af

gezien van het onder ¢ vermelde, bij de voorwaarden van

vervoer, onder goedkeuring van den DGbh., de aanspra-

eden 3 en 5.)%)

kelijkheid, voorlvloeiende uit niet- of niet-voldoende ver-
pakking, worden beperkl of uitgeslolen (art. 156, Lid 1)
een uitzondering op den regel, bij art. 3, lid 2 gesteld. )
¢. Er is geen aansprakelijkheid voor schade uit verlies of
vertraging tengevolge van het niet-verwijderen van oude
plakbriefjes (art. 156, lid 2).
et personeel behoelt zich van de verwijdering van oude
plakbriefjes niet te overtuigen (art. 151, lid 3).

. Het goed wordt als verloren aangemerkt, indien hel niel,
kan worden afgeleverd binnen 8 dagen na dien, waarop
de houder van het bagagebewijs aflevering kan vorderen,

e. Bij verlies of beschadiging wordt de werkelijk geleden
schade vergoed (vgl. bl. 106 en 107). Er is echter ook bij
bagage een maximum-vergoeding per kilogram gesteld. ten-
zij een hoogere waarde is aangegeven; dan toch is bij geheel
verlies de aangegeven waarde het maximum, terwijl bij
gedeeltelijk verlies of beschadiging die waarde tol maatstaf

van de berekening der schade dient.

1) Zie bl. 10lv. Voor verlies of beschadiging van handbagage (zie
bl. 118, mnoot 3) is de ondernemer slechts aansprakelijk, wanneer
gchuld van hem of zijn, personeel wordt bewezen (art. 31), zoodat de
reiziger niet kan volstaan met te bewijzen, dat er schade is geleden
in verband met de uvitoefening van den dienst, zooals het weval is,
wanneer hij zelf wordt gedeerd. Zie bl. 128. Voor niet - ing
zie bl. 120.

schreven

bagage

?) Daar pasargoederen als bedoeld in noot 3 op bl. 118 blijkens
het daargezegde niet ten vervoer worden overgenomen, bestaat er
geen aansprakelijkheid van den ondernemer krachtens eene vervoer-
overeenkomst met betrekking tot deze goederen,

3y Zie bl. 104 noot 3.

4) Zie bl. 103,




[. Schade wegens vertraasde aflevering wordt slechts versoed,
indien schade wordt bewezen (vgl. bl. 107). Het maximum
der vergoeding is gesteld op 10 et. per kilogram en per
dag (art. 160),

g. De ondernemer is van alle verantwoordelijkheid ontheven,
wanneer de bagage niet is afpehaald binnen achl dagen
na aankomst op het station van beslemming ') (art. 161,
lid 1), Aangenomen moet worden, dat dit ziet op de ver-
antwoordelijkheid als vervoerder, aangezien ontheffing slechts
kan plaats hebben ten aanzien van de verantwoordelijkheid,
die aanvankelijk op den ondernemer rustte.

Na het versiriken van den genoemden (ermijn zijn de
artt, 163, leden 1 en 2, en 164 van loepassing (art. 161,
lid 2).

Daaruit volgt, dat dan hel goed door en onder verant-
woordelijkheid van den ondernemer, doch ten hoogste ge
durende zes maanden moet worden bewaard. In dal fijd-
vak zal er dus zijn eene verantwoordelijkheid als bewaar-
nemer en wel, indien bewaarloon wordl geheven, volgens
de strengere bepaling van arl. 1707 Ind. B. W.

Het goed wordl dan, na zes maanden bewaard {e zijn,

behandeld als andere goederen, waarvan de rechthebbende

niel bekend is (art. 161, lid 2 j° artt. 163 en 164). Hel |

goed wordt dus — indien zich geen rechthebbende opdoet,

vierkochl, doch de opbrengst — anders dan bij vracht- ijl- en l
. bestelgoed, waar zij ter beschikking van den afzender of

geadresseerde wordt gesteld — in ’s Lands kas gestort, waar- )

| de rechthebbende haar nog gedurende drie jaren kan op-
| vorderen (art. 161, lid 2 j7 artt. 163 en 164).
IV. Doorgaand vervoer.

Ingevolge art. 8, lid 1, onder @ moeten bestuurders wvan

aansluitende spoorwegdiensten regelingen treffen in dier voege,
dat de bagage op doorgaande bagagebewijzen kan worden ver
voerd tusschen den door den DGb. aan te wijzen stations.

De verantwoordelijkheid bij doorgaand vervoer is op den-
zelfden voet geregeld als bij doorgaand vervoer van vracht-,
ijl- en bestelgoed (art. 155). Zie dienaangaande bl. 107 v.
[n de plaats van den afzender of geadresscerde is hier de
houder van hel bagagebewijs gerechtigd tot de vordering uil
de vervoerovercenkomst,

'y tenzij de rechthebbende aantoont, dat schade is ontstaan voor

het verstrijken van dezen termijn,
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Wanneer de reiziger zijne bagage aan het daartoe aangewe-
zen personeel in bewaring heeft ceceven (art. 154)1) is de
ondernemer uit dien hoofde verantwoordelijk als bewaamemer
en wel, daar voor de bewaring loon genoten wordt, volegens
de strengere bepaling van art. 1707, 2e Ind. B.W.

Volgens art. 161, lid 1, is de ondernemer echter van al-
le verantwoordelijkheid ontheven, wanneer de bagage niet is
afgehaald binnen drie dagen na in bewaring te zijn gegeven,
tenzij de schade reeds eerder is ontstaan. Hieruit zou volgen,
dat dan de verantwoordelijkheid als bewaarnemer ophoudt.
Vreemd genoeg zal zij evenwel krachtens art. 161 lid 2, dat
na het versirijken van evensenoemden termijn arf. 163, lid 1
van toepassing verklaart, aanstonds weer in het leven treden.
Immers volgens art. 163, lid 1, worden de aan een station
in bewaring gegeven goederen door en onder verantwoorde-
lifkheid van den ondernemer, zoolang zij door of vanweoe de
rechthebbende niet in ontvangst zijn genomen. doch ten hoog
ste gedurende zes maanden, bewaard.

§ 2. Tramwegen.

Op het vervoer van bagace over stadstramwegen en landelijke
framwegen zijn ingevolge art. 96 Ind. Wethoek van Koophandel
de artt. 91 t/m 95 van dal wetboek van toepassing. Hetgeen
aangaande hef vervoer van andere goederen dan havase werd
opgemerkt?) in Afdeeling T § 3 onder A geldt mede ten aan-

zien van het vervoer van bagage (geen handbagace ).

AFDEELING 3. VERVOER VAN PERSONEN.
§ 1. Vervoerbiljetien.
Veelal wordt, althans bij openbare middelen van vervoer.
den reiziger een vervoerbiljel afgegeven, helzi) cedurende, het-
zi] vOOr aanvang van de reis.

') Art. 154 geldt niet bij vervoer over spoorwegen tweede klasse

B, voor zooveel locaal verkeer betreft. en C.
*) met uitzondering — het zij ten overvloede opoemerlkt van het-
geen gezegd werd omtrent het geval, dat een vrachtbrief mocht Zijn

opgemaakt.

3) Handbagage wordt niet ten vervoer overs

renomen. Bij sti

der wet wordt wel eene aansy rakelijkheid voor hand

age op denzelfden
IT bl. 72). Voor
zij echter anders gereceld. Zie bl. 121 noot 1.

Met betrekking tot de pasargoederen, bedoeld in noot

voet als voor den reiziger aancenomen. (Zie Pol

de spocrwegen  is

geldt het gezegde in noot 2 op bl. 121,
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Dit biljet is, evenals het bagagebewijs, een legitimatiemiddel;
zie bl. 120.

De plaatsbewijzen luiden doorgaans niet op naam.

Worden dergelijke hewijzen voor aanvang der reis uitgege-
ven, dan kunnen zij worden overgedragen, althans zoolang de
reis niet 18 aangevangen.

Over de vraag of overdracht ook daarna nog mogelijk is,
bestaat geen eenstemmigheid: voornamelijk met betrekking tot
refourgedeelten is daarover gestreden. Sommigen zijn zoover
gegaan aan de ondernemers de bevoegdheid om de overdraag-
baarheid te beperken te ontzeggen, anderen nemen de onover-
draagbaarheid slechts aan, als deswege een bijzonder beding
gemaakt is door de vermelding ,persoonlijk” of , niet over-
draaghaar”, maar ook zijn er velen, die de overdracht tot
aanvang der reis toelaten, maar na aanvang der reis in elk
geval onfoelaathaar achfen, dus ook al plaatste de uitgever
daarop geen onoverdraaghbaarheidsclausule. De B.V.S. zwijgen
over dat punt.?)

Op grond van hunne overdraaghaarheid worden nu vaor
aanvang der reis uitgegeven plaatsbewijzen gerekend tot de {oon-
derpapieren te behooren, d.z. papieren, die niet zijn uitgege-
ven om een bepaalden persoon, maar om op elkaar volgende
honders te legifimeeren.

Zoolang het biljet toonderpapier is, zal gelden, dat ook hij
verlies of diefstal ieder bezitter te coeder frouw (dus h.v.
degeen, die het plaatsbewijs van iemand koopt, niet wetende
dat het gestolen is) recht heeft op de praestatie van den ver
voerder (Ind. B.W. art. 1977).2)

Maar ook wanneer de overdraanchaarheid heeft opgehouden,
zal toch dit verschil mel naampapier blijven hestaan, dat de
houder van dif laatste bij twijfel zijne cenzelvigheid mel den
in het papier aangeduiden persoon moel aantoonen, terwijl van
hem, die reist op een plaatsbewijs, waarin geen naam voor-
komt dit bewijs niet kan worden verlangd, zoodat de onder-
dernemer eventueel de niet-identifeil met hem, die er de reis
op aanving, zal hebben te bewijzen.

For zijn ook plaalshewijzen, als abonnementskaarten, die wel
1y Art. 6 § 5 der Berner Conventie betreffende het internationaal
vervoer van reizigers en bagage houdt in dat, tenzij het tarief anders
bepaalt, een biljet slechts overdraaghaar is, als het niet op naam

luidt en alleen zoolang de reis nog niet is aangevangen.
*) Zie over het verschil met het bagagebewijs bl. 120.
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den naam van den rechthebbende vermelden. Zij zijn niel
overdraagbaar en de houder zal, desverlangd, het bewijs zijner
identiteit hebben te leveren. Indien op de kaart plaatsing van
een porfret of een handteekening wordt gevorderd. kan men
aannemen, dat, als te eeniger tijd twijfel mocht worden se-
opperd. vergelijkine mel hel portret of de handteckening het
overeengekomen middel is tot levering van dat bewijs en dat
dus de ondermemer van den reiziger geen nadere legitimalie
mag vorderen, maar zinerzijds de niet-identiteit zal hebben
aan fe foonen,

Bij de uilgifte van abonnementskaarten. lien-rittenboekjes e. d.
heeft de ondernemer zich ook verbonden fot een toekomstie
vervoer. Wordt nu, terwijl de kaart of het boekje nog loopen,
het farief verhoogd, dan zal ondanks die verhooging de hij
de uitgifte van de kaart of hel hoekje aangegane verbintenis
om te vervoeren moefen worden nagekomen, tenzij uitdrukkelijk
een voorbehoud is gemaakt. 1)

§ 2. Spoorwegen.

Het in deze paragraaf gezegde geldt zoowel voor vervoer
van personen over spoorwegen der eerste klasse als tenzij
het ftegendeel is aangegeven voor zoodanig vervoer over spoor
ve de artt. 169 en 170,

waarbij, met enkele beperkingen, verschillende hepalingen van

wegen der tweede klasse, zulks incevo

Deel T (Spoorwegen der eerste klasse) van toepassing worden
verklaard op spoorwegen der tweede klasse.

A. Verplichting tol wvervoer.

De ondernemers zijn verplicht fegen de openlijk aangekon-
digde tarieven (evenals de voederen) de reizigers te vervoeren,
zonder verleening van gcunst (artt. 3. lid 1. en 5.

Verboden is echter het vervoer van personen in  kenne
lijken staat van dronkenschap en, indien zij niet in eene afzon
derlijke afdeeline kunnen worden vervoerd, ook van personen,
die wegens de ziekte, waaraan zij lijden, of wegens andere
redenen voor andere reizigers hinderlijk of cevaarlifk kunnen
zim. Ten aanzien van dezen bestaal dus niet slechts geen
verplichting tot vervoer, maar zelfs cen verbod.

Met hen kan geene vervoerovereenkomst worden aleesloten,
(Ind. B.W. artt. 1335 en 1337). Zii worden uit den {rein oe
weerd of eventueel daaruit verwijderd. (art. 13).

1) Kantonrechter Amsterdam 10 Juli 1917 W 10162.
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Overigens moetl ieder, die zich aanmeldt, worden vervoerd.
Deze verplichting geldt echter niet onheperkt, want voorwaarde
is, dat de reiziger zich aan de bepalingen van orde, verval
in art. 28, leden 1 en 2, onderwerpt, daar hij anders uit den
frein kan worden geweerd of verwijderd (art. 28, lid 4), het-
geen  beteekent, dat eene vervoerovereenkomst niet behoeft te
worden aangegaan of de aangecane overeenkomst kan worden
verbroken,

Ne \'elr'plit‘]]lil]&' fot vervoer wordt niet opeeheven, wanneer
de middelen van vervoer niet toereikend zijn noch bij staking
van ol storing in den dienst: in die gevallen blijft de aanspraak
op vervoer — zij het niet mel een bepaalden trein!) — bestaan
(art. 26, lid 1 en lid 2 onder ¢

B. Rechten en wverplichtingen wit de vervoerovereenkomst.

In geval de reiziger zich voor het aanvaarden der reis van
een plaatskaart voorziet?), komt de vervoerovereenkomst tof
stand en worden de rechten en verplichtingen daaruit geboren
hij het uitreiken van het plaatshewijs aan het plaatskaartenbu
reaut). Bij doorgaand reizigersvervoer wordt het plaatshewijs
ook voor de opvolgende vervoerders uitgereikl aan het plaats-
kaartenbureau van den eersten vervoerder en komt de overeen
komst ook met de opvolgers dan reeds tot stand.

In gevallen, waarin de reiziger zonder plaatshewijs tol den
trein toegang heefl 3), komt de vervoerovercenkomst tot stand

') Buiten de gevallen van storing of staking geeft op spoorwegen
der eerste klasse een plaatsbewijs, op de door den DGb., aan te

| wijzen stations recht op vervoer met de treinen, voor welke dat bewijs

| bestemd is; op de overige stations geeft het dit recht voor zoover

in de rijtuigen plaats is (art. 18, lid 4); terwijl bij spoorwegen
tweede klasse geldt, wanneer niet is voorgeschreven dat de reiziger
zich vooraf van een plaatsbewijs moet voorzien, dat ieder die zich
aanmeldt, zoolang de trein op een station stilstaat, recht heeft tot
den trein te worden toegelaten, voorzoover daarin plaatsen beschik-
baar zijn.

#) Art. 26, lid 2, geldt niet voor spoorwegen tweede klasse C
(art. 170, aanhef en letter @).
ta

zich voor hel aarvaarden der reis van een plaatsbewiis moet voor-

1 dat de reiziger

%) Bij spoorwegen der eer klasse geldt als 1

zien (art., 15, lid 1). b1 spoorwegen tweede klasse bestaat die wver-

plichting slechts, als de voorwaarden van vervoer it voorschrijven

hetzij door eene bep: van die strekking hetzij door art. 15 B. V. S.

van toepassing te ver (art. 170, aanhef en lelter §).
4y Zie hl. 83 en 8’6,

5y Zie art. 15, leden 2 en 3 en art. 170, aanhef en lid & onder 3.
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bij het plaatsnemen in het rijiuic met soedvinden. of althans
zonder tegenspraak, van de zijde van den spoorwegdienst.,

De zaak is van belang met het oog op de aansprakelijkheid
van den ondernemer. (Zie bhl. 129).

De spoorwegonderneming is verplicht den reiziger ter be-
stemming te brengen.!) (Zie bl. 128).

Intusschen heeft zij hel recht om de overeenkomst te ver
breken, wanneer de reiziger de in de B.V.S. opgenomen bepa-
lingen van orde niet naleeft. (Zie bl. 126).

Soms ook komt den reiziger het recht tot verbreking der over-
eenkomst toe.

Vooreerst kan hij van de reis afzien en dan tegen teruggaaf
van het plaatshewijs de vracht terughekomen (art. 19, lid 5).2)

Voorts kan, wanneer de reis niet kan worden voortgezel
tengevolge van storing in of staking van den dienst, die niet

op het station van vertrek is bekend gemaakt, de reiziger van

de verdere reis afzien, in welk geval hij de vracht voor den
niet afgelegden weg terug ontvangt, dan wel zich naar het
station van vertrek laten (erughrencen en terngbetaling verlan
gen van de beide door hem genomen plaatsbewijzen. (art. 26,

lid 2 onder a en b).%)

De spoorwegonderneming blijft intusschen aansprakelijk voor
de behoorlijke nakoming der vervoerovereenkomst fol op hel

oogenblik, waarop deze verbroken wordt.

C. Wanpraestalie van de  spoorwegonderneming.

L. Niet-naleving van de dienstregeling. Storing in of staking
van den dienst.

Niet-naleving van dienstregeling te laat vertrek of te late
aankomst van den frein — geeft geen aanspraak op schadever
goeding. Evenmin storing in of staking van den dienst (art, 27

lid 2 j° art. 1, letters p en g¢).

1y De reiziger moet zelf zorgen, dat hij tijdig imstapt en niet in
den verkeerden trein terechtkomt (art. 27, lid 3, j° art. 19, leden
4 en b, en art. 27, ld 4).

2) Art. 19 geldt niet voor spoorwegen tweede klasse (art. 170,
aanhef letter a).

4) Art. 26, lid 2 geldt niet voor spoorwegen tweede klasse C

(art. 170 aanhef en letter ),
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1. Dood rJl," verwonding.

De spoorwegonderneming is niel slechts verplichl den reiziger
op zijne bestemming te brengen, maar ook om hem daar onge
deerd te brengen. Art. 27, lid 1, toch bepaall: ,De onderne
mer is krachtens de vervoersovereenkomst aansprakelijk voor
de schade, door reizigers bij de uiloefening van den dienst gele-
den, tenzij hij bewijst, dat die schade buiten zijn schuld en
die zijner ondergeschikten is ontstaan.

Daar deze bepaling de aansprakelijkheid uit de vervoerover-
eenkomst betreft, vindl men hier geen omkeering van den he-
wijslast, maar een toepassing van den algemeenen regel van
art. 1244 Ind. B. W., omdat het bewijs, dal er geen schuld be
staal, op hetzellde neerkomt als het bewijs van een vreemde
oorzaak als l!;l.‘l!'|lmim’|d_I_i

.-";’r'rf'f‘.}'.'\ van schade.

De reiziger zal, als hij op schadevergoeding aanspraak maakt,
kunnen volstaan met aan te toonen, dal er eene vervoerover-
eenkomst bestond, dat hij ongedeerd was toen de reis begon
en dat hij ,,bij de uitoefening van den dienst”, b.v. bij botsing,
schade heeft geleden. Ook dit laatste moet hij bewijzen, omdal
personen niet, als goederen, lijdelijk zijn. ?)

Bewijst de ondernemer schuld bij den reiziger, dan zal hij
bevrijd zijn. Mede-schuld van den reiziger zal echter dit ge
volg niet hebben, maar wel aanleiding kunnen geven tol ver-
goeding van schade slechts voor een deel.

Het is ter ontlasting van de onderneming niet genoeg, dat de
schade is geleden ten gevolge van een daad van den reiziger
zelf (b.v. een sprong uit hel voerfuig); het kan toch zijn, dat
die daad hare aanleiding vindl in een verzuim van de onder-
neming of haar personeel.

1) Over de acfie nit onrechtmatige daad zie bl. 102 noot 1: het daar

met betrekking tot den bevrachter gezegde, geldt ook voor den rei-
ziger. Ageert de gewonde reiziger uit onrechtmatice daad, dan zal

te zijnen aanzien art. 1371 Ind. B. W. toepasselijk zijn. Bij dood van

den reiziger zullen volgens art. 1370 Ind. B. W. slechts de overblij-
vende echtgenoot, kinderen en ouders, die door zijn arbeid plachten
te worden onderhouden (dus niet op andere wijze, b.v. door uitkee-

ring eener lijffrente) eene vordering wegens onrechtmaiti daad kun-

nen instellen. Zij zullen dan volg enoemd artikel moedwillizen

of onvoorzichtingen doodslag moeten aantoonen.

5y Zie bl 10t
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De schade moet zijn geleden bij de uitoefening van den dienst.
Aangezien ,,dienst” in de B.V.S. evenals in de Spoorwegwet
meer omvatl dan het vervoer en wel de exploitatie in haar ge-
heelen omvang, ziet de bepaling van art. 27, lid 1, ook op schade
geleden ia de wachtkamer, op het perron of bij hel in- en
uitstappen, wel te verstaan tjjdens den duwr der wvervoerover-
eenkomst, waardoor het belang in het licht treedt van de vrang,
wanneer de vervoerovercenkomst een aanvang neemt. (Zie
bl. 126 en 127).

Bevrijdende omstandigheden.

De spoorwegonderneming is hevrijd, wanneer zl] aantoont,
dat zij noch hare ondergeschikten!) schuld hebben., 2)

Over het antwoord op de vraag, of den ondernemer schuld
kan worden verweten, wanneer door hoet Toezicht goedgekeurde
maatregelen van voorzorg zijn genomen loopen de meeningen
uiteen. %)

Beperking der verantwoordelijlheid

Beperking der aansprakelijkheid van de onderneming uit de
vervoerovereenkomst bij de voorwaarden van vervoer of over-
eenkomst met den reiziger is uiteesloten. (Artt, 5; 6, lid 1 onder

5 e i S

Verantwoordeljjkheid bij doorgaand vervoer.

Wanneer ingevolge cener regeling als hedoeld bij art. 8, Iid 1,
aanhef en letter @, doorgaande plaatsbewijzen moeten worden
versirekt, moet de eerste onderneming de gelegenheld  geven
hij haar een plaatshewijs te bekomen ook voor treinen der aan
sluitende ondernemingen. Zii ftreedt dan op als plaatskaarten-
bureau ook voor die ondernemingen.

Daaruit vloeit voor den eersten vervoerder veene verantwoor
delijkheid voor het vervoer van den reiziger over de lijnen

o,

1) Deze term omvat meer dan ,personeel”, Zie bl. 102. Br valt b.v.
ook onder het op den trein dienstdoende personeel van een slaap-
wagen-maatschappij.

2y Zie art. 27, ld 1.

) Hof Amsterdam 15 April 1912 W. Priv. N. en R, No. 2227 ont-
kennend; Rb. Utrecht in eersten aanleg D Jan, 1911 W 9249 in
tegengestelden zin.
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der opvolgende vervoerders voort. En ook voor de rechtsver-
hounding van dezen tot den reizicer maakt het geen verschil,
waar deze het plaatshbewijs haalt.

Bij het doorgaand reizigersvervoer is daarom iedere onder
nemer aansprakelijk voor het vervoer over de eigen lijn, verder
niet,

§ 3. Tramawegen voor algemeen verkeer.
A. Stadstramwegen.
I. Rechien en verplichtingen wil de vervoerovereenkomst.

Voor het personenvervoer te land, niet over spoorwegen, geeff
de wet geen hijzondere voorschriften. Wat te dien opzichte
tusschen partijen geldt wordt derhalve beheerscht door het-
geen zij zijn overeengekomen en hangt verder af van den aard,
welke aan de vervoerovereenkomst wordt toegekend. Zie bl. 84.

Het stilzwijgen der wet heeft tengevolge gehad, dat er over
werd getwist of de vervoerder krachtens de vervoerovereenkomst
alleen gehouden is den reiziger op zijne hestemming te bren-
gen, dan wel of hij bovendien instaat voor zine veiligheid.

De Hooge Raad besliste in 1919 in laatsthedoelden zin. 1)

1. II".-',:};IH,J‘m',s'f.r.:,‘.r';- van den vervoerder.

Vertraging.

De vervoerder staat er voor in, dat de reiziger op den over-
eengekomen tijd of, bij gebreke daarvan, binnen redelijken {ijd
op zijne hestemming zal komen en hij is dus verantwoordelijk
voor schade wegens vertraging, tenzij hij kan aantoonen, daf
deze gevolg is van een vreemde oorzaak. die hem nief kan
worden toegerekend. (Art. 1244 Ind. B.W.).

Dood of verwonding.

Indien wordl aangenomen (zie onder 1), dal de vervoerder
moel instaan voor de veiligheid van den reiziger. zal deze.
als hij op schadevergoeding aanspraak maakt, kunnen volstaan

1) H. R. 20 Juni 1919 W 10470, waarbij werd verworpen het beroep
in cassatie van een vonnis der rechtbank te 's-Giravenhage van 21
Jan. 1919 W 10387, beslissende dat de overcenkomst van vervoer
van personen naar haren aard en dus ingevolee art. 1375 Neder-

landsch B. W. den vervoerder verplicht den reiziger veilig te wver-

voeren naar zijn plaats van bestemming.,
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met aan te toonen, dat er eene vervoerovereenkomst hestond,
dat hij ongedeerd was toen de reis begon en dat hij in verband
met het vervoer1) schade heeft geleden.,

Ook dit laatste moet hij bewijzen, omdaf personen nief, als
goederen, lijdelijk zijn. 2)

De ondernemer zal dan, naar den algemeenen regel van art.
1244 Ind. B.W., moeten hewijzen, dat het ongeval te wijten is
aan een vreemde oorzaak, die hem niet kan worden toegerékénd
m.a.w, dat hij noch zijn personeel schuld heeft.

Ook hier ge

dt het gezeode op bl. 128 laatste 2 zinsneden
en op blz. 129 3e zinsnede.

Naar de opvalting, dat de vervoerder krachtens de Vervoer
overeenkomst niet voor de veiligheid van den reiziger instaat,
zou bij verwonding of dood slechts eene vordering uit onrecht-
matige daad,®) nief uit de overeenkomst, kunnen worden in
resteld.

B. Landeljjlke lramwegen.
L. Verplichting tot wvervoer.

Volgens art. 32 B.L.T. heeft ieder, die zich aanmeldf, 4) zoo
lang de trein op een station stilstaat, recht tot den trein to
worden toegelaten, voor zoover daarin plaatsen beschikbaar zijn.

Er bestaat derhalve verplichting tot vervoer. Die verplichting
kan echter, blijkens den aanhef van art. 32 afhankelijk wor-
den gesteld van het bezit van een plaatshewijs, waarvan de
reiziger zich voor aanvang der reis moet voorzien. indien de
ondernemer dit voorschrijft (B.L.T. art. 30).

Is zoodanig voorschrift gegeven, dan zal dereiziger, die peen
36, hid 4, j° lid 2 onder ¢), m.a.w. dan behoeft geen vervoer-
plaatshewijs kan toonen, kunnen worden geweerd (B LS. ark
overeenkomst te worden gesloten.,

Het vervoer moet geschieden overeenkomstig de voorwaarden
van vervoer en de tarieven, die. mel inachtneming o.a. van
de B.L.T., door de bestuurders worden vastgesteld (B.L.T.

1) Het bewijs, dat schade is eeleden gedurende het vervoer in den
zin van het verbliif in het vervoermiddel is niet noodig, maar ook
niet voldoende. Molengraaff Leidraads IT bl 187.

-)  Zie ook bl k104,

4) Zie bl. 128, noot 1.

Y mits niet vallende onder het vervoerverbod van art. 27. B, L. T

overeenkomende met art. 13 B. V.. Zie bl 125,
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art. 22 lid 1.) Vervoer tegen lagere prijzen dan in de tarieven
[H?

strafrechtelijke sanctie ontbreekt, anders dan bij spoorwegen.

aald, is bij vervoer van personen niet foegelaten; doch

. Rechten en verplichtingen wit de vervoerovereenkomst.

De vervoerovereenkomst komt tot stand en de rechten en
verplichtingen worden geboren bij het uitreiken 1) van het plaats-
bewijs of bij het plaatsnemen in het rijtuig, naar gelang he
plaatshewijs genomen wordt vodr aanvang van — of gedurende

de reis (B.L.T. Art :;1}).

De tramwegonderneming is verplicht den reiziger op zijne
bestemming te hrengen 2) ingevolge art., 35 leden 1 en 22 B.L.T.
(zie onder Wanpraestatie).

De ondermeming kan de overeenkomst verbreken als de rei-

ziger de hepalingen van orde, verval in B.L.T. art. 36, leden
l en 2, niet naleeft. (B. L. T. art. 36. lid 4).

|1 f | !.H,HJ.'.-,-'.'.'f'.s'.f'.'{."’r"r'

[. Niet-naleving van de dienstregeling. Storing in of stalking

(AT ;/:w r”r'u.\'n'(_

Met betrekking fot de unitsluiting van aanspraak op schadever-
goeding wegens bovengenoemde [eiten geldt hier helzelfde als

bij de spoorwegen. Zie bl. 127, onder I (B.L.T. art. 35, lid 3).

II. Dood of verwonding.

Met betrekking tot de schade, door reizigers bij de uitoefening
van den dienst geleden, geldt hetzelfde als bij de spoorwegen
(B.L.T. art. 35, lid 1, gelijkluidend met B.V.S. art. 27. 1id 1:
zie bl 128)

Er is echter verschil op het stuk van de mogelijkheid fot
beperking der aansprakelijkheid uit de vervoerovereenkomst. Bij
de spoorwegen is elke afwijking uitgesloten, %) terwijl volgens
art. 35, lid 2, B.L.T. de ondernemer noch bij de voorwaarden

1y  Zie bl. 85 en 86,
2) De reiziger moet zelf zorgen, datb hij tijdig instapt en niet in

den verkeerden trein terechitkomd (B. L. T. art. 35, leden 4 en D),

%) Zic bl 129,
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van vervoer ') noch bij bijzondere dienstreglementen te zijnen

1)
behoeve mag afwijken van de hem bij art. 35, lid 1, opgelegde
aansprakelijkheid.

De bepaling van lid 2 van art. 35 B.1..T. — noch eenige an-
dere — verbiedt echter afwijking van de B.I.T. bij bijzondere

overeenkomst met den reiziger.

) Voor zooveel deze bepaling zekere afwijking bij de voorwaarden

art. 22, lid 1,

van vervoer verbiedt, is zij overbodig, daar uit B. L.
{

aanhef en letter g, volgt, dat bij de voorwaarden van vervoer niet

van art. 35, lid 1, mag worden afgeweken.







