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In Memoriam ir H. J. K A U F M A N 

Geheel onverwacht overleed in de ochtend van 21 
September 1950 ir H. J. K a u f m a n , in leven di
recteur van de machinefabriek „De Industr ie" te 
Surabaia. 

Geboren te Amsterdam op 13 September 1893, 
doorliep hij aldaar de H B.S. en M.T.S. om in 1915 
naar Indonesië te vertrekken, waar hij een t iental 
jaren werkzaam was bij de Sf. Djatiroto en ver
volgens nog 2 jaar bij de machinefabriek Braa t te 
Surabaia. 

Eind 1927 vertrok hij naar Nederland om aan de 
T.H. te Delft te gaan studeren en behaalde hij reeds 
in Februari 1930 zijn diploma w.i. In April daarop
volgende vertrok hij wederoim naar Indonesië, thans 
als onderdirecteur van ,,De Industr ie" om in Decem
ber van datzelfde jaar benoemd te worden tot di
recteur, welke functie hij to t aan zijn overlijden 
bekleed heeft. In laatstgenoemde functie leerde ik 
hem kennen en had het voorrecht geruime tijd 

onder zijn leiding te mogen werken. De depressie 
van de dertiger jaren legde een zware druk op het 
bedrijf, waardoor zeer hoge eisen aan de leiding ge
steld werden. 

Toen kwamen de bezettingsjaren, waarna in 1946 
weer met de wederopbouw begonnen kon worden. 
E n typerend voor de harde werker was, dat hij niet 
eerder dan in 1949, toen de grootste moeilijkheden 
overwonnen waren, met Europees verlof ging. Met 
hernieuwde werklust ging hij na dit verlof weer aan 
de slag tot de dood een einde aan dit arbeidzaam 
leven maakte . 

Met dit verscheiden is een zeer bekwaam inge
nieur heengegaan met een helder inzicht, bescheiden 
en zich niet op de voorgrond stellende, wars van 
uiterlijk vertoon, getrouw in alles wat hij als zijn 
plichten erkende. 

Moge hij in vrede rusten. 
Ir A. W. A. M e y e r. 
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Bezoek van dr ir J. A. R I N G E R S aan Inclotiesic 

In de diplomatie doet het begrip ,,reizende Am
bassadeur" tegenwoordig meer en meer opgeld. Hoe 
nauwkeurig door briefwisseling en telegrammen de 
mensen ,,thuis" verbinding onderhouden met de 
naar overzee gezondenen, telkens blijkt persoonlijk 
contact nodig om te verhinderen dat uit elkaar 
groeien zich ontwikkelt of zelfs misverstanden ont
staan. 

De Nederlandse ingenieurswereld beschikt reeds 
lang over zulke reizende Ambassadeurs en onder 
hen is wel een van de meest prominente en beweeg
lijke : dr R i n g e r s . 

Voor ons, ingenieurs in Indonesië, zijn de jammer 
genoeg korte bezoeken van dr R i n g e r s telkens 
weer aangename afwisselingen en bovenal weet hij 
ons zowel in persoonlijke gesprekken als in zijn sti-

Met verwijzing naar de publicatie in ,,De Inge
nieur in Indonesië" No. 1/1951, pag. 1/14 e.v., werd 
verzocht op te nemen: 

Aanvulling jaarverslag Surabaia. 
Op 1 Juli 1950 werd een excursie gehouden naar 

de in reconstructie zijnde Kali Konto-werkcn (wa
ter krachtwerken Mendalan en Siman). De inleiding 
werd gehouden door ir G. S. G o e m a n s van de 
ANIEM. 

Op 21 September 1950 werd een excursie ge
houden naar de Rubberfabriek NGAGEL te Sura-
baja, alwaar de heer L. Chr. A. R o m m e l a a r 
en causerie hield over het vulcanisatieproces. 

Kectiflcatie van het artikel: „De Toepassing van 
Latex in Schuimblitsapparaten", door G. de B o e r 
(De Ingenieur in Indonesië 1950, No. 6, pag. I. 39): 

Naar wij vernamen is tegenwoordig ook op het 
vliegveld Kemajoran een ,,Crashburn" wagen in ge-

373.63 : 622.323 

OPENING MIDDELBARE PETROLEUM SCHOOL 
TE PRABUMULIH (ZUID-SUMATRA) d.d. 31 

OCTOBER 1950. 

Op 31 October 1950 heeft mr Rd. H a d i, Secre
taris-Generaal van het Ministerie van Opvoeding, 
Onderwijs en Cultuur, te Prabumuhh de door de 
Bataafse Petroleum Maatschappij gestichte Middel
bare Petroleum School plechtig geopend. De opening 
werd bijgewoond door tal van andere autoriteiten, 
zowel op onderwijsgebied als op bestuursgebied. 

Deze middelbare olievakschool is bestemd voor 
opleiding van boormeesters, terreinmachinisten, 
assistent exploitatie-^ingenieurs en assistent veld-
geologen, voor functionarissen derhalve, die tot dus-

mulerende lezingen een hart omder de riem te steken. 
Wij waren bijzonder verheugd gedurende de eerste 

helft van Maart dr R i n g e r s weer in ons mid
den te mogen hebben. Vooral Djakarta en Balik 
Papan hebben van dit bezoek geprofiteerd, daar hij 
in beide plaatsen bereid bleek een lezing te houden 
over twee wereldkanalen : Het Suez-kanaal en het 
Panama-kanaal. 

Op verzoek van de Secretaris van onze Groep was 
dr R i n g e r s bereid deze lezing ter publicatie in 
de ,,Ingenieur %n Indonesië" af te staan. Het is de 
Redactie een eer en een genoegen, deze lezing in 
dit nummer te mogen opnemen. Ook degenen, die 
dr R i n g e r s niet hoorden spreken, kunnen ge
nieten van de wijze, waarop een ingenieur in hart 
en nieren handelt over twee grootse pionierswerken. 

bruik en w^ordt het schuiimmengsel niet, zoals ge
zegd, door COg-druk ,,verstoven", doch door cen-
trifugaalkracht uitgeperst. Het is niet mogelijk, om 
dit mengsel in de gewone handblusapparaten te 
gebruiken, doch alleen in die blusapparaten, waarin 
lucht-watervermenging langs mechanische weg 
plaats vindt. Voor buitenlandse schuimmiddelen 
worden thans wel, doch slechts in beperkte mate 
deviezen beschikbaar gesteld. 

Rectificatie Universeel Decimaal Codenummer. 

Verwezen wordt naar de publicatie in „De Inge
nieur in Indonesië" No. 1/1951 pag. 1/13 waar ver
zuimd is het Universeel Decimaal Codenummer te 
vermelden van het artikel door ir J. L. U n g e r 
,,Enkele gedachten over landaanwinning door mid
del van gecontroleerde aanslibbing". 

Dit codenummer is 627.16 : 627.532. 

verre grotendeels uit de uitgezonden staf werden 
gerecruteerd. De opleiding zal twee jaar duren. De 
eerste jaargang is thans begonnen met een klas van 
24 leerlingen. 

De school is gelegen in het centrum van de Zuid-
Sumatraanse olievelden van de B.P.M. Een innig 
contact van de leerlingen met het bedrijf wordt door 
deze keuze van vestigingsplaats bij voorbaat ge
waarborgd. 

De school omvat een hoofdgebouw met leslokaal, 
tekenzaal, laboratorium alsmede een internaat voor 
24 leerlingen. In 1951 is in een uitbreiding voorzien, 
waardoor het aantal interne leerlingen op 48 ge
bracht zal kunnen worden. 

Vóór het uitbreken van de tweede wereldoorlog 
bestonden soortgelijke scholen te Tjepu, alsmede te 

RECTIFICATIE. 

BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD. 
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Louise (Sangga-Sangga nabij Samarinda) , doch deze 
scholen hebben de oorlog niet overleefd. 

De wenselijkheid op grotere schaal Indonesische 
krachten voor leidinggevende posities op te leiden, 
bracht de B.P.M, er toe de heroprichting van een 
soortgelijke school, doch thans in de sindsdien als 
oliecentrum belangrijk geworden plaats Prabumulih, 
met voortvarendheid ter hand te nemen. 

De opleiding wordt geheel bekostigd door de Ba
taafse Petroleum Maatschappij. De leerlingen zijn 
na voltooiing van hun studie vrij al of niet een 
werkkring bij de B.P.M, te ambiëren. 

Als Directeur van deze school treedt op de Heer 

P. J. A u s e m s, hierbij terzijde gestaan door een 
tweetal vaste leraren t.w.: i r J . B. K l a v e r s t e i n 
en de Heer L. A. v a n D i j c k, terwijl daarnaas t 
diverse krachten uit het bedrijf zullen worden in
geschakeld voor het geven van cursussen over spe
ciale onderwerpen. 

Met de opening van deze school is wederom een 
schrede gezet op de voor dit land zo wenselijke 
intensivering van het middelbaar technisch onder
wijs. 

Het tweetal bijgevoegde foto's geeft zowel een 
indruk van de school als van het internaat . 

K.H. 

KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
Groep Indonesië. 

BESTUURSMEDEDELINGEN 

Jaarverslag 1950. 

A. Algemee7i. 

Het 75-jarig bestaan van de Groep Indonesië op 
21 Februari 1950 viel slechts kort na de Souvereini-
teitsoverdracht van 27 December 1949. Niemand zal 
bestrijden, dat een dergelijke radicale staatkundige 
verandering in Indonesië vroeg of laat bepaalde 
consequenties t.a.v. de Groep zal medebrengen; 
welke deze consequenties zullen zijn, of zij van in
grijpende aard zullen zijn, dit alles zijn vragen, 
waarover men vooruitlopend op eventuele gebeur
tenissen kan discussiëren, actueel zijn deze vragen 
in het afgelopen jaar nog niet gebleken. 

In dit verband heeft het zin de woorden van de 
Groepsvooraitter, gesproken op de Groepsvergade
ring dd. 16 September 1950 te Bandung gehouden, 
te memoreren, waarin deze zijn visie op het door 
de Groep in te nemen standpunt geeft (vide notulen 
van deze vergadering, „De Ingenieur in Indonesië" 
No. 6/1950, pag. 1-41): 

,,de Voorzitter meent, dat het goed is, even stil 
te staan bij de plaats, welke de Groep Indonesië 
thans inneemt. Men kan deze plaats bezien van 
2 aspecten, vanuit een formeel- en een ideëel stand
punt. 

Formeel bezien ligt de zaak betrekkelijk eenvoudig 

en de Voorzitter leest in dit verband ar t . 7, lid 1 
en 3 van de Statuten van het Koninklijk Inst i tuut 
van Ingenieurs voor. Zo luidt ar t . 7, 

lid 1 : 
,,Buiten Nederland en binnen een aaneenge
sloten gebied gevestigde leden van het Inst i tuut 
zijn bevoegd, na van de Raad van Bestuur ver
kregen machtiging, zich te verenigen tot het 
vormen van Groepen" 

en lid 3 : 
,,Alle leden van het Insti tuut, die in het gebied 
van een Groep zijn gevestigd, zijn Lid van die 
Groep." 

alsmede : 
,,De toelichting op het ideëele aspect lijkt op het 

eerste gezicht veel moeilijker. Het is, alsof iets van 
de vroegere eenheid verloren is gegaan. Wij zullen 
ons moeten realiseren, dat de verhouding er thans 
één is van Nederlandse gasten en Indonesische 
gastheren. In deze nieuwe verhoudingen zal een 
evenwicht moeten uitkristall iseren; men zal door 
fouten moeten leren en ongetwijfeld zal hierbij enig 
wantrouwen moeten overwonnen worden. E n wan
trouwen is uit de aard der zaak nu eenmaal moei-
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lijk te overwinnen. Waar ingenieurs evenwel bij 
uitstek die mensen zijn, die geleerd hebben con
structief te denken en die in het materiële bruggen 
en wegen weten te slaan, spreekt de Voorzitter de 
hoop uit, dat het onze ingenieurs mogelijk zal zijn, 
ook de ideëele bruggen en wegen te construeren, 
welke hen zullen helpen bij het vervullen van hun 
taak, mede tot heil van dit land." 

Wat de toekomst, welke met vertrouwen tegemoet 
getreden wordt, ook brengen moge, de eerste 
75 j aa r van de Groep Indonesië van het Koninklijk 
Ins t i tuut van Ingenieurs omvatten een periode, 
welke thans is afgesloten. 

Het juis t genoemde 75-jarig bestaan van de Groep 
werd in verband met de op dat moment vigerende 
omstandigheden (vervroegde avondklok) pas op de 
Groepsvergadering medio September op eenvoudige 
wijze herdacht door het afdraaien van de dd. 19 
Februari tot de Groep gerichte radiotoespraken van 
de President van de Raad van Bestuur, Jhr . ir 
O. C . A . v a n L i d t h d e J e u d e en het Oud-
Groepslid ir F. M. C. B e r k h o u t . 

De Groep is voor dit blijk van medeleven uit 
Nederland zeer erkentelijk. 

19 Juli vertegenwoordigden de Voorzitter en de 
Secretaris de Groep op de vergadering van de 
Koninklijke Natuurkundige Vereniging ter gelegen
heid van haar 100-jarig bestaan. De Voorzitter 
bracht de gelukwensen van de Groep over. 

Het Groepsbestuur verleende op verzoek van 
het Voorbereidend Comité van het 3e Wereld 
Petroleum Congres te Den Haag zijn medewerking 
bij het tot s tand komen van het Indonesische 
Nationale Comité. Dd. 24 Juli installeerde zich dit 
Comité en kon het Groepsbestuur zijn taak als 
beëindigd beschouwen. 

Met de nieuw gevormde Indonesische Chemische 
Vereniging werd ultimo verslagjaar principiële 
overeenstemming bereikt inzake wederzijdse facili
teiten voor de leden. 

Dd. 15-16-17 September had i.v.m. de Groeps 
vergadering dd. 16 September te Bandung een zeer 
geslaagde reünie plaats van over de 100 leden, deels 
met hun dames. De Kring Bandung verdient hulde 
en dank voor het organiseren van deze bijeenkomst. 

Door de gebeurtenissen te Makassar liep het 
ledental aldaar vrijwel tot nihil terug, zodat dit 
Werkcomité werd geliquideerd. Het Werkcomité 
Padang met slechts 3 leden werd ultimo verslag
jaar opgeheven. 

De samenwerking en het contact met de Kringen 
en Werkcomité's welke weliswaar dikwijls zeer 
innig was, werden afgewisseld door perioden van 
maandenlang stilzwijgen. Tegen het einde van het 
j aar was weer contact verkregen met alle Kringen 
en Werkcomité's. 

Per ultimo 1950 bestonden de Kringen Djakarta , 
Bandung, Semarang, Surabaja, Palembang, Billiton 
en Medan; te Balikpapan is een Werkcomité. 

Voor het verenigingsleven in Kringen en Werk
comité's wordt naar de betreffende jaarverslagen 
verwezen, welke na indienen zullen worden gepubli
ceerd. 

De omstandigheden te Medan (gering leden
aanta l ) , Balikpapan (onrust) en Billiton (grote 
ledenspreiding en afgelegen ligging) beïnvloedden 
het verenigingsleven aldaar ongunstig. 

De andere Kringen vertoonden een bemoedigende 
vitaliteit. 

Tot slot zij nog gememoreerd de aangename en 
vruchtbare samenwerking met de Groepsvertegen-
woordigers — de heren Jhr . ir H. S. v a n L e n n e p 
en ir E. v a n E l k vertoefden gedurende verslag
jaar in Indonesië, de laatste zelfs geruime tijd — en 
met de Raad van Bestuur, in het bijzonder met zijn 
Algemeen Secretaris, ir H. S a n g s t e r. 

Van allen heeft het Groepsbestuur veelvuldig 
bewijzen ontvangen van medeleven, begrip en steun 
en jen woord van dank is hier op zijn plaats. 

B. Samenstelling Groepsbestuur. 
De samenstelling van het Groepsbestuur was per begin en einde van het verslagjaar als volgt : 

Voorzitter 
Vice-Voorzitter 
Secretaris 
2e Secretaris 
Penningmeester 
Commissaris 

ir J. 
ir W 
ir R. 

ir G. 
ir G. 

per l-l-'50 
L. G. T e r s t e e g 
D. P. S t e n f e r t 
A. W o l t e r b e e k M u l l e r 

S. V r i j b u r g 
H. P e s m a n 

G. H u b e l e r 

Door vertrek 
stuursleden : 
Gen. Maj. P. A 
ir M. V o l k e r s 
ir G. M e e s t e r s 
ir W. D. P. S t e n f e r t 

Gen. Maj. P. A. G. H u b e l e r 
ir A. M. S e m a w i 
ir A. C. I n g e n e g e r e n 
ir G. M e e s t e r s 
prof. ir H. V l u g t e r 
ir M. V o l k e r s 
ir A. J. d e L e e u w 
ir J. C. H a r m s e n 

naar Nederland vielen af de be-

ir J. 

ir K. 
ir E. 
ir G. 
ir R. 
ir G. 
ir A. 
ir A. 
prof. 
ir A. 
ir J. 
ir A. 
ir B. 

per 1-1-'51 
L. G. T e r s t e e g 

H. R. H o y e r 
E d u a r d 
S. V r i j b u r g 
A. W o l t e r b e e k M u l l e r 
H. P e s m a n 
M. S e m a w i 
C. I n g e n e g e r e n 
ir H. V l u g t e r 
J. d e L e e u w 
C. H a r m s e n 
M o e n a n d a r 
F. S c h r o d e r 

Het Bestuur vulde zich aan door de (her)opname 
van : 

ir K. H. R. H o y e r 
ir E. E d u a r d 
ir A. M o e n a n d a r , 
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terwijl de nieuwe Voorzitter van de Kring Djakarta , 
ir B. F . S c h r o d e r , , ,qualitate qua" tot het 
Groepsbestuur toetrad. 

Ir K. H. R. H o y e r nam het Secretariaat over 
per 1 Juni 1950 van i r R. A. W o l t e r b e e k 
M u l l e r , terwijl ir E. E d u a r d per diezelfde 
datum als 2e Secretaris optrad. De samenstelling 
van het Bestuur per medio September 1950 is geho
mologeerd op de laatste Groepsvergadering dd. 16 
September 1950 te Bandung. 

Een woord van lof voor de voorbeeldige en 
enthousiaste wijze waarop ir R. A. W o l t e r b e e k 
M u l l e r zich vele jai'en van zijn t aak als secre
taris heeft gekweten, is hier alleszins op zijn plaats. 

Er zijn momenteel 3 Groepsvertegenwoordigers 
in Nederland bij de Raad van Bestuur. Deze waren 
resp. zijn : 

per l-l-'50 

Jhr. i r H . S. v a n L e n n e p 
ir R. O. A. J. v a n L i s s a N e s s e 1 
Prof. ir Wu F. E i j s v o o g e 1 

per 1-1-'51 

Prof. ir W. F. E i j s v o o g e 1 
ir E. v a n E l k 
ir W. D. P. S t e n f e r t, 
resp. aftredend ultimo 1951, 1952 en 1953. 

C. Ledenbestand. 

Met leedwezen zij allereerst herdacht het over
lijden van de Groepsleden : 

Kapt. Ltz. J. G. S e v e n h u y s e n , Hoofd Onder-
houdsinrichtingen M.L.D., overleden 5 Mei 1950. 

Ir H. J. K a u f m a n , Directeur N.V. „De In
dustrie", overleden 21 September 1950. 

De tweede Secretaris, ir E. E d u a r d, heeft veel 
tijd gegeven aan het verder bijwerken van de leden
administratie en erkend zij, dat deze thans bevre
digend mag heten. 

Een inventarisatie per 1 Januar i 1951 geeft het 
beeld van onderstaande s taa t . 

Het ledenverloop is, zoals onderstaande cijfers 
laten zien : 

medio 1941 821 
1-1-1947 288 
1-1-1948 487 
1-1-1949 557 
1-1-1950 598 
1-1-1951 483 

bijzonder sterk geweest ; dit is vrijwel uitsluitend 
een gevolg van vertrek uit Indonesië. Ook over de 
eerste maanden van 1951 kwam deze ontwikkeling 
nog niet tot s taan. 

In Indonesië werden geballoteerd 48 gewone 
leden, 19 junior leden, alsmede 2 geassocieerde 
leden : een verheugend aantal ! Dit aantal en het 
feit, dat ook leden naar Indonesië komen, accen
tueert het s terke verloop uit Indonesië te meer. 

Zo liep het Werkcomité Makassar terug tot 
vrijwel nihil ; de Kring Surabaja zag in een jaar 
vermindering van zijn ledenaantal van 134 tot 75. 
De Kring Djakar ta verminderde van 242 tot 143 
leden. 

D. De Ingenieur in Indonesië. 

Stijgende kosten en afnemende kopij hebben de 
Redactie Commissie en Commissie van Toezicht in 
het afgelopen jaar voor een moeilijke taak geplaatst . 
Dat niettemin conform de opzet 6 nummers van het 
tijdschrift zijn uitgekomen dient hier met waarde
ring te worden gememoreerd. 

Begin 1951 bestond de Commissie van Redactie 
uit de heren : 

Prof. ir N. A. v a n d e n H e u v e l Voorzitter 
ir G. M e e s t e r s \ 
ir H. P. K o o p m a n s ) leden. 

Het eerste lid had verder zitting als vertegen
woordiger van de Vereniging van Waters taa ts 
ingenieurs, ir H. P. K o o p m a n s behartigde 
tevens de belangen van de Vereniging van Mijn
ingenieurs en Geologen bij de Dienst van de 
Mijnbouw. 

Beide leden t raden uit de Redactiecommissie 
i.v.m. ver t rek naar elders ; ir H. P. K o o p m a n s 
werd opgevolgd door ir P. G. H. A. F e r m i n ; in 
de vacature onts taan door vertrek van ir G. M e e s-
t e r s was ultimo 1950 nog niet voorzien. 

In de Commissie van Toezicht werd i r W. D. P. 
S t e n f e r t na diens vertrek opgevolgd door 
ir A. C. I n g e n e g e r e n ; prof. ir H. V l u g t e r 
was het gehele j aa r lid van deze Commissie. 

Tot slot zij hier de leden nogmaals met nadruk 
voorgehouden het verzoek om kopij omtrent belang
rijke ingenieurswerkzaamheden hier te lande 
verricht. Indien de tijd ontbreekt voor een gedegen 
wetenschappelijk artikel, laat het een korte be
schrijving zijn, met of zonder foto's toegelicht. E r 
geschiedt in Indonesië gelukkig nog veel op tech-
nisch-economisch gebied, waarin onze leden 
betrokken zijn en dat alleszins waard is in grotere 
kring bekend gemaakt te worden. Het mag nimmer 
zó zijn, dat de toekom.st ons zal kunnen verwijten, 
dat wij, Groepsleden, in deze ja ren van heropbouw 
ons licht onder de korenmaat hebben geplaatst . 

Djakar ta , 18 Maart 1951 

De Secretaris, 
I r K. H. R. HOYER. 

JAARVERSLAG VAN DE PENNINGMEESTER 
OVER HET BOEKJAAR 1950. 

Algemeen. 

In het boekjaar 1950 werd nog geen splitsing 
doorgevoerd in Rupiah's en Ned. guldens, omdat dit 
^midden in een boekjaar zeer omvangrijke werk
zaamheden met zich gebracht zou hebben o.a. 
omdat een aantal leden reeds vóór de geldsanerings
maatregelen hun contributie's 1950 betaald hadden. 

Een contributiewijziging over 1950 kon bovendien 
niet ingevoerd worden zonder beslissing op een 
algemene ledenvergadering. 

Op de algemene ledenvergadering 1950, eerst 
gehouden op 16 September 1950 te Bandung, werd 
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daarom voorgesteld en goedgekeurd om de contri
buties 1950 niet meer te wijzigen, maar een 
contributieverhoging, bij betaling in rupiah's , in te 
voeren ingaande 1951. 

In verband hiermede zijn alle nog door leden tot 
en met over 1950 verschuldigde contributie 's, 
diploma-, inschrijvings- en intree-gelden gehand
haafd op de oude basis. 

Aan de leden werd met de publicatie in de 
Ingenieur in Indonesië 2e j aa rgang no. 6 van De
cember 1950 bekend gemaakt, dat vereffening van 
deze achterstanden, voor zover verschuldigd in 
Ned. Courant aan het moederinsti tuut te Den Haag, 
to t 1 April 1951 a pari aan de Groepspenning-
meester kan geschieden. 

Daarna zal ook voor deze achterstallige posten 
de voor 1951 ingevoerde maatstaf worden aange
houden. 

Met het oog op het bovenstaande is voor de 
administrat ie over 1950 ook de pari-verhouding 
aangehouden en is eerst bij de openingsbalans per 
1-1-1951 een onderscheid ingevoerd van Indonesisch 
en Nederlands courant. 

Wel zijn ui teraard in 1950 opgebracht de kosten 
van certificaten voor de remise's aan Nederland 
voor de vereffeningen van verplichtingen van de 
Groep aan het moederinsti tuut. 

Het financieel residtfiat over 1950. 

Het boekjaar 1950 werd afgesloten met een 
verliessaldo van ƒ 24.024.—. 

Zoals ook reeds in de begroting voor 1950 werd 
vermeld, is dit verlies hoofdzakelijk veroorzaakt 
door de certificaatkosten voor de vereffeningen met 
het moederinsti tuut. 

Hiervoor werd in 1950 uitgegeven ƒ 10.000.—, 
voor een remise ter delging van de res tant schuld 
over 1949, door de Penningmeester reeds aange
vraagd in December 1949 maar na vele moeilijk
heden ten slotte in Augustus 1950 door het 
Deviezen-Instituut toegestaan. 

In Maart 1951 werd voor de vereffening van het 
aan het moederinst i tuut over 1950 verschuldigde 
eveneens een transfer gemaakt voor Ned. ƒ 5.000.—, 
waarvoor op de balans per 31/12/50 een bedrag aan 
certificaatkosten werd gereserveerd van ƒ 10.000.—. 

Het exploitatie-verlies over de 2e j aa rgang van 
de Ingenieur in Indonesië kon in verband met enkele 
ondergeschikte dispuut-p anten nog niet zuiver 
worden vastgesteld. Als voorlopig verliessaldo werd 
opgebracht ƒ 4.500.— ; het definitieve saldo zal 
tussen dit bedrag en ƒ 5.000.— liggen. 

In de loop van 1950 werd door de Administrat ie 
van de Ingenieur m Indonesië de ontvangst gemeld 
van het vooroorlogs saldo ad. ƒ 228,20 van ons 
tijdschrift, terwijl de Penningmeester het genoegen 
smaakte het nog in uitstekende s taat verkerende 
vóóroorloigse meubilair van de Groep te Bandung 
te rug te vinden, waarvoor op de inventaris ƒ 500.— 
werd opgebracht. 

De Administrat ie van de Ingenieur in Indonesië 
kocht bij de aanvang harer werkzaamheden een 
schrijfmachine. Deze werd, na afschrijving van een 
klein bedrag ten laste van de eerste jaargang, op 

de inventaris van de Groep overgeboekt. Daarmede 
werd het in 1949 opgenomen voorlopige cijfer van 
ƒ 6.000.— als verliessaldo over de Ie j aa rgang van 
de Ingenieur in Indonesië definitief. 

De kosten voor de algemene ledenvergadering 
1950, in September j . l . te Bandung gehouden, in de 
begroting opgebracht voor ƒ 500.—, hebben ruirn 
ƒ 1.000.— bedragen. 

Daartegenover beliepen de onkosten van de 
Kringen en Werkcomité's rond ƒ 400.— minder dan 
begroot was. 

In de loop van 1950 werd een belangrijk bedrag 
aan achterstallige contributie's van vóór 1950 geïnd. 
Hiermede werd, zoals in het jaarvers lag over 1949 
reeds als verwachting werd uitgesproken, het na
delig saldo ad ƒ 1.200.— over dat boekjaar — 
exclusief het exploitatie-verlies van de Ingenieur in 
Indonesië ad t 6.000. ruimschoots ingelopen. 

Van de contributie's 1950 werd in 1950 slechts 
2^3 gedeelte voldaan, vermoedelijk veroorzaakt 
doordat de contributie-postwissels eerst in Juli 
konden worden uitgezonden en doordat vele leden 
in 1950 Indonesië hebben verlaten. E r is echter 
geen reden om deze posten af te schrijven, aange
zien een belangrijk gedeelte hiervan in de eerste 
maanden van 1951 reeds werd geïncasseerd en 
verwacht mag worden, dat ook de inning der contri
butie's van de momenteel elders vertoevende leden 
geen moeilijkheden zal opleveren. 

Op de balans per 31/12/50 werd daarom het 
totaal aan achterstallige contributie's 1950 ad 
ƒ 5.000.— als nog te innen ten bate 1950 opgeno
men. 

Overigens zijn de inkomsten en uitgaven nauw
keurig volgens de begroting uitgekomen. 

Behalve door de invoering van de certificaten 
werd echter de liquide positie van de Groep ernst ig 
aangetast door de blokkering van een bedrag van 
ƒ 11.212,50 aan gehalveerde banksaldi en bank
biljetten. 

Teneinde aan de financiële verplichtingen te 
kunnen voldoen was het noodzakelijk bij een parti
culiere instantie een (renteloze) lening aan te gaan. 

Na de aflossing van de hypotheek ad ƒ 20.000.— 
op het pand Merdeka Selatan 11 te Djakarta , welke 
aflossing in 1951 zal plaats vinden, zal de schuld 
volledig kunnen worden gedelgd en zal de Groep 
weer de beschikking hebben over redelijke liquide 
middelen. 

Het opmaken van per lid gespecificeerde staten 
van achterstallige contributie's over de jaren 1947 
t /m 1950 was per 31/12/50 nog niet geheel gereed. 
Een belangrijke handicap was, dat de gegevens van 
verschillende kringen eerst na herhaalde verzoeken 
werden toegezonden. De laatste afrekening over de 
jaren 1947 t /m 1949 werd ten slotte eerst op 
30 September 1950 ontvangen. 

Op de begin 1951 aan de op 1/1/51 administratief 
tot Je Groep behorende leden toegezonden post-
wissels werden de achterstallige contributie's, 
diploma-, inschrijvings- en intreé-gelden vermeld. 

Ook van de vóór 1951 uit Indonesië vertrokken 
leden werd reeds van een belangrijk aantal de 
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achterstand aan het moederinstitmit doorgegeven 
met verzoek voor de inning te willen zorg dragen. 

Een volledige overzichtsstaat hiervan is in 
bewerking. 

Na de verificatie van e.e.a. met de hoofdadmi
nistratie te Den Haag zal aan elk der leden van de 
Groep een individueel „rekening-courant afschrift" 
over de jaren 1947 t/m 1951 worden toegezonden. 

Nadere toelichting op enkele rekeningen. 

Fol. 2b. Effectenbezit. 
In 1950 werden afgelost 1 obligatie 31/2% Rotter

dam 1937-V en 1 obligatie 3% Nederland 1937, 
waarvoor in de plaats werden aangekocht 1 obliga
tie 3-31/2% Amsterdam 1947 en 1 obligatie 3% 
Nederland 1962/64. 

Fol. 4. Rekening-Courant Hoofdbestuur Den 
Haag. 

In het per 31/12/50 te boek staande saldo van 
ƒ 6.484,13 is een bedrag van ƒ 419,88 ( = saldo fol. 
10a) opgenomen van voor het Hoofdbestuur te in
nen achterstallige contributie's, enz. waarvoor de 
Groep geen risico draagt. 

Fol. 6a Geblokkeerde rekening-courant N.H.M.-
Amsterdam. 

Nadat in 1949 de door het Deviezen-Instituut 
geblokkeerde rekening was opgeheven, moest in 
1950 het in Nederland geïnde dividend op 5 aan
delen Amsterdamsche Bank, welke aandelen in In
donesië in depot zijn, wederom op een geblokkeerde 
rekening geboekt worden. 

Fol. 8. Diverse Debiteuren. 
Het saldo ad. ƒ 400.— betreft de rente van de 

hypotheek over het 2e halfjaar 1950. 

Fol. 9. Diverse Crediteuren. 
Het saldo ad. ƒ 21.550.— 'betreft door het Inge

nieurs Bureau Ingenegeren-Vrijburg NV. voorge
schoten gelden ad. ƒ 11.550.— en de certificaat-
kosten ad. ƒ 10.000.— voor de vereffening van de 
schuld aan het moederinstituut over 1950. 

Fol. 10. Achterstallige contributie's, enz. ten bate 
Groep. 

Het saldo ad. ƒ 5.000.— betreft alleen de achler-
stallige contributie's over 1950. 

Zodra de totaal specificatie over de voorgaande 
jaren gereed is, zal het daaruit blijkende totaal be
drag in de boeken worden opgenomen. 

Fol. 11. Contributie's, enz. lopend boekjaar. 
Het saldo ad. ƒ 9.339,25 geeft aan het totaal aan 

geïnde en nog te ontvangen contributie's 1950 ver
minderd met de door het moederinstituut in reke
ning gebrachte abonnements-gelden voor „de Inge
nieur" a Ned. ƒ 10,50 per lid (exclusief de certifi-
caatkosten voor de vereffening hiervan). 

Fol. 13. Exploitatie „de Ingenieur in Indonesië". 
Het definitief vastgestelde verliessaldo over de 

eerste jaargang is gelijk aan het in 1949 als voor
lopig saldo afgeboekt bedrag ad. ƒ 6.000.—. 

Na afboeking van een benaderd verliessaldo over 
de tweede jaargang van ƒ 4.500.— stond per 
31/12/50 nog een bedrag open van ƒ 1.114,52 voor 
door de Groep verstrekte middelen voor 1951 ter 
nadere afrekening. 

Fol. 14d. Diverse onkosten. 
Hierop werden o.a. afgeboekt de contributie 1950 

voor de Norrnalisatie Raad ad. ƒ 600.— en de cer-
tificaatkosten 1949 en 1950 samen ƒ 20.000.—. 

Bijgaand zijn tenslotte overgelegd de openings
balans per 1-1-50, de verlies- en winstrekening 1950 
en de eindbalans per 31/12/50. 

Biandung, 15 Maart 1951. 

De Penningmeester : 
Ir G. S. V r i j b u r g. 

VERSLAG VERIFICATIE-COMMISSIE 1950 

De verificatie Commissie heeft op 21 Maart j.l. 
de boeken van de Penningmeester met bijbehorende 
kasbewijzen gecontroleerd en in orde bevonden. 

De stukken van de exploitatie van „De Ingenieur 
in Indonesië" werden te Bandung nagegaan en in 
orde bevonden. 

Zoals ook in verslagen van voorgaande Commis
sies werd vermeld, hangt de juiste verantv/oording 
der financiële verhoudingen tussen de groep ener
zijds en het Hoofdbestuur en de kringen anderzijds 
af van een juist beeld van het aantal leden, hun 
adressen en de verschuldigde bedragen. 

Hulde dient te worden gebracht aan de Penning
meester, die hiervoor een kaartsysteem der leden 
heeft opgezet waarin alle gegevens der leden direct 
zijn terug te vinden. 

De gehele administratie geeft een beeld van grote 
nauwgezetheid en toewijding, hetgeen tevens geldt 
voor de administratie van „De Ingenieur in Indone
sië", gevoerd door Mevr. H e y n e n te Bandung. 

De Commissie stelt voor de Penningmeester onder 
dankzegging acquit en décharge te verlenen over 
het in 1950 gevoerde beheer. 

Djakarta, 18 April 1951. 

De Verificatie Commissie 
Ir A. F. A p o n t o w e i l 
Dr ir J. F. B e r t r a m 
Ir Th. K o k 
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Fol. 1 Kapi taa l 
,, 2a Inven ta r i s 

2b Effecten 
2c Hypotheek Kon. Nat . Ver

eniging 
3 Kas Penn ingmees te r 
3a Kas Secre ta r iaa t 
4 Rek. Crt . Hoofdbestuur 
5 Rek. Crt. N.H.M. Bandung 
5a Obligatie rekg . N. H. M. 

B a n d u n g 
6 Rek. Crt . N.H.M. Amste r 

dam 
6a Geblokkeerde Rek. Crt . 

N, H. M. A m s t e r d a m 
7 Rek Crt . Kr ingen en 

Werkcomi té ' s 
„ 8 Diverse Debi teuren 

9 Diverse Credi teuren 
10 Achters ta l l ige contr. enz. 

t/b Groep 
„ 10a Achters ta l l ige contr. enz. 

t/b Hfd. bes tuur 
„ 10b Voorui tbetaalde contr i-

butie 's enz. 
„ 11 Contr . enz. lopend boekjaar 

12 In teres t , opbrengs t etfec-
ten, bankkos ten 

„ 13 Exploi ta t ie de Ingenieur 
in Indonesië 

14 Onkosten kan toor en Adm. 
Groep 

14a Onkosten k r ingen en 
Vv^erkcomité's 

„ 14b Onkosten Bes tuurs en 
Groepvergadermg 

14c Represen ta t i ekos ten Groep 
,, 14d Diverse onkosten 

Saldo Verlies 1950 

Openingsbalans 
per 1/1/50 

100 — 
33.528,76 

20 000.— 
— 

73,40 
— 

14.890,34 

— 

2.205,80 

— 

1.473,25 
6.598,34 

— 

647 — 

896,90 

— 
— 

— 

3.000.— 

— 

— 

— 
— 
— 

ƒ 83.413,79 

72.283,24 

— 
— 

— 
— 
— 

7.107,78 

— 

— 

— 

— 
— 

3.849,25 

— 

— 

173,52 
— 

— 

— 

— 

— 

— 
— 
— 

ƒ 83.413,79 

Verlies- en Wins t Rek. 
1950 

41,68 
2.229,75 

— 
— 
— 
— 
-

— 

— 

— 

— 
— 
.— 

— 

— 

— 
— 

— 

4.500.— 

6.305,47 

1.635,99 

1.010,46 
— 

20.672.— 

ƒ 36.395,35 

728,20 

-
— 

— 
— 
— 
— 
— 

— 

— 

— 

— 
— 
— 

390,70 

— 

— 
9.339,25 

1.913,20 

— 

— 

— 

— 
— 
— 

24.024.— 

ƒ 36.395,3e 

Eindbalans 
per 31/12/50 

_^ 
1.100.— 

31.330 — 

20.000.— 
16,85 

127,88 

3.349,81 

11.212,50 

1.426,84 

66,63 

1 112,28 
400.— 

— 

5.000.— 

419,88 

— 
-

— 

1.114,52 

— 

— 

— 
— 
— 

ƒ 76.677,19 

48 259,24 
— 
— 

— 
— 

6.484,13 

— 

— 

— 
21550.— 

— 

383,82 
— 

— 

— 

— 

— 
— 
— 

ƒ 76.677,19 

Bandung, 15 Maart 1951. 

De Penningmeester : 

Ir G. S. V r i j b u r g. 

B E G R O T I N G 1951 

A. Inkomsten. 

1) Contributies 1951 : 

293 leden a R. 60.— = R. 17.580.— 
49 „ ., „ 40.— — „ 1.960.— 

3 „ „ „ 35.— ^ ,, 105.— 
91 „ „ „ 30.— - „ 2.730.— 
27 „ „ „ 15.— = „ 405.— 

R. 22.780.— 
Afronding te verwachten 
nieuwe leden ,, 220.— 

2) Achterstallige contributies 1947 t /m 1949 
Achterstal l ig over 1947 t /m 1949 : 
door leden van de Groep : R. 4.200.— 
door reeds uit Indonesië ver
trokken vroegere leden van de 
groep (getaxeerd) : R. 1.800.— 

R. 23.000. 

R. 6.000.— 

Transporteren R. 29.000.— 
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Per t ranspor t R. 29.000.-

B. 

(De achterstallige contributies 1950 werden 
nog in het boekjaar 1950 als debiteuren post 
opgenomen). 

3) Netto opbrengst effecten : 
Depot Amsterdam R. 500.— = R. 1.000.— 
Depot Bandung ,, 500.— 

4) Rente hypotheek. 
Ie halfjaar 1951 
(De hypotheek zal in 1951 worden afgelost). 

Uitgaven. 
5) Verschuldigd aan het Moedei-Instituut te 

Den Haag aan abonnements-gelden 1951 op 
de Ingenieur 
480 Ned. R. 10,50 = R. 5.040.— 
Totaal inclusief certificaatkosten. 

6) Onkosten Kantoor en Administrat ie Groep : 
a) liquidatie kantoor Djakar ta 

(2 maanden Jan./Febr. 1951) 
Personele uitgaven R. 550.— 
kantoorhuur ,, 30.— 
diversen ,, 20.— 

b) kantoor Dj . Braga 38, Bandung en onkos
ten secretariaat Djakar ta : 
Personele uitgaven R. 6.000.— 
Kantoor-huur en onkosten ,, 2.100.— 
porti, telefoon, telegrammen , 650.— 
plakzegels voor rekeningen
courant leden ,, 150.— 
kantoorbehoeften en bedruk
ten „ 1.500.— 
diversen ,, 100.— 

7; Onkosten Bestuurs-
gaderingen. 

8) Onkosten Kringen : 

en Algemene 

Balikpapan 
Bandung 
Billiton 
Djakar ta 
Medan 
Palembang 
Semarang 
Surabaia 

Ledenver-

R. 30.— 
2 5 0 . -

25.— 
850.— 

25.— 
200.— 
200.— 
600. -

9) Representatiekosten Groep. 
10) Saldo exploitatie 3e jaargang (1951) De In

genieur in Indonesië. 
Batig saldo boekjaar 1951. 

R. 

R. 

1.500.-

400. 

R. 15.120.-

R. 600.-

R. 10.500.-

R. 1.200.-

R. 

> 

30.900.— 

R. 
R. 

R. 

R. 

2.180.— 
200.— 

1.100.— 

30.900.— 

Toelichting : 
1) Per 1 Januar i 1951 is de administrat ie van de 

Penningmeester en per 1 Maar t 1951 ook de 
routine-administratie van het secretariaat 
overgebracht van Djakar ta naar Bandung 
(Djalan Braga 38), het vooroorlogs adres van 
de Groep, waar ook de Administrat ie van de 2) 

Ingenieur in Indonesië sedert de heruitgave 
van ons tijdschrift gevestigd is. 
Naas t een belangrijk efficiëntere werkwijze 
voor de Penningmeester wordt hiermede voor 
1951 een directe besparing bereikt van 
R. 2.400.—. 
De kosten van dit kantoor en de salarissen van 
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het daar voor de Groep en voor De Ingenieur 
in Indonesië werkzame personeel zijn in boven
staande begroting geheel ten laste van de 
Groep gebracht (zie post 6) , omdat deze uit
gaven ook gedaan zouden moeten worden, in
dien de Administrat ie van De Ingenieur %n 
Indonesië niet aldaar zou worden gevoerd. 
De directe kosten ten behoeve van De Ingenieur 
m Indonesië, zoals porti voor de verzending van 
het tijdschrift, e.d. zijn ui teraard wel ten laste 
van de exploitatie-begroting van De Ingenieur 
in Indonesië gehandhaafd. 
In de beide voorgaande ja ren echter werden de 
bovenbedoelde uitgaven geheel ten laste van de 
exploitatie-rekening van De Ingenieur in Indo
nesië geboekt. 
Zij Vv-aren in de laatste vier maanden van 1950 
opgelopen tot R. 400.— per maand, zodat een 
en ander een verlaging van de onkosten-begro-
t ing 1951 van De Ingenieur in Indonesië bete
kent van R. 4.800.—. Ten aanzien van 1950 
geeft dit een besparing van R. 4.000.—. 
Aan de hand van de anomenteel beschikbare 
gegevens kan het exploitatieverlies 1950 voor 
de uitgifte van het tijdschrift geraamd worden 
op rond R. 4.850.—. In verband met de per 1 
Maart 1951 ingevoerde verhoogde advertentie
tarieven mag gerekend worden op een verho
ging der inkomsten ten aanzien van 1950 met 
R. 7.350.—. 
Daartegenover zal rekening moeten worden ge
houden met een verdere verhoging van de 
drukkosten wegens de nog steeds oplopende 
papierprijzen en lonen, zomede met de verhoog
de porti-kosten, waarvoor vergeleken met 1950 
een meerbedrag van R. 6.000.— respectievelijk 
R. 300.— is opgebracht. 
Als geheel mag derhalve aangenomen worden, 
dat de exploitatie van De Ingenieur in Indo
nesië voor 1951 zich ongeveer zal bedruipen 
(zie post 10) . 
De geraamde bedragen aan verwachte contri
buties 1951 zijn opgesteld aan de hand van de 
begin 1951 aan de leden toegezonden postwis-
sels (zie post 1) . De opgebrachte achterstallige 
contributies 1947 t /m 1949 ad. R. 6.000.— (zie 
post 2) zouden formeel op de betreffende boek
jaren geboekt moeten zijn geweest. 
Deze boekjaren moesten eA'enwe) worden afge
sloten, voordat de gelegenheid bestond een 
overzicht van de achterstallige posten op te 
stellen, zulks doordat geen voldoende betrouw
bare ledenlijsten aanwezig waren en doordat 
verschillende kringen in gebreke bleven de ge
gevens over geïnde contributies tijdig aan de 
Groepspenningmeester te verstrekken. 
De opgebrachte kosten (zie post 6b) aan plak-
zegels en kantoorbehoeften zijn in verhouding 
tot voorgaande jaren hoog. 
De post ad. R. 150.— voor plakzegels is uitge
t rokken voor de aan de leden individueel toe 
te zenden stand hunner betalingen aan contri
buties, diploma-, inschrijvings- en intreegelden 
over de na-oorlogse jaren. 
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In de post kantoorbehoeften is de aanschaffing 
van brief- en doorslagpapier, enveloppen, for
mulieren, enz. inclusief drukkosten verdiscon
teerd, waarbij voorzover het algemene benodig-
heden betreft de behoefte voor 1952 tevens is 
gedekt. 
Deze aanschaffingen hebben met het oog op 
de stijgende prijzen voor het merendeel reeds 
plaats gevonden. 
Buitendien zij vermeld, dat de door de Penning
meester over de afgelopen ja ren verbruikte 
kantoorbehoeften door zijn particulier kantoor 
werden verstrekt , welke gratis-verstrekkingen 
ui teraard niet bestendigd kunnen blijven. 

6) De begroting, zoals hierboven aangegeven, sluit 
met een bat ig saldo van R. 1.100.—. Hierin zijn 
echter enkele abnormale posten verwerkt en 
wel aan inkomsten die voor de achterstallige 
contributies ad. R. 6.000.— en aan uitgaven die 
voor de liquidatie van het kantoor te Djakar ta 
ad. R. 600.—', die voor de plakzegels ad. 
R. 150.—• en die voor de kantoorbehoeften 1952 
ad. ± R. 500.—. 

Zonder deze posten zou de begroting 1951 een 
nadelig saldo te zien hebben gegeven van ± 
R. 3.650.—. 
Met inbegrip van deze posten mag er echter op 
gerekend worden, dat in 1951 de liquide positie 
van de Groep belangrijk zal verbeteren en dat, 
indien al thans de koers van de effecten geen 
verdere daling zal ondergaan, ook geen verdere 
intering van het kapitaal van de Groep zal 
plaats vinden. 

Bandung, 20 Maart 1951. 

De Penningmeester, 
w.g. ir G. S. V r i j b u r g. 

CONVOCATIE 
VOOR DE GROEPSVERGADERING OP 
ZONDAG 24 JUNI 1951 TE SURABAIA. 

A G E N D A 

voor de Vergadering van de Groep Indonesië van 
het Koninklijk Inst i tuut van Indonesië, te houden 
op Zondagvoormiddag 24 Juni te Surabaja op een 
nader te bepalen plaats en uur. 

Punt 1 — Opening. 
,, 2 — Goedkeuring van de notulen van de 

vergadering dd. 16/9/'50. 
,, 3 — Samenstelling Groepsbestuur. 
,, 4 — Benoeming Groepsvertegenwoordiger 

in Nederland. 
., 5 — Goedkeuring Jaarvers lag Secretaris. 
,, 6 — Goedkeuring Jaars tukken Penning

meester : 
a. Jaarvers lag van de Penningmeester 

over het boekjaar 1950. 
b. Balans per 31/12/'50. 
c. Verslag Verificatiecommissie over 

1950. 
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7 — Begroting 1951. 
8 —' Benoeming Verificatiecommissie over 

1951. 
9 — De Ingenieur in Indonesië. 

10 — Samenwerking Indonesische Chemische 
Vereniging. 

11 — Mogelijkheden uitbreiding ledental. 
12 — Groepsvergadering 1952. 
13 — Rondvraag. 
14 — Sluiting. 

Korte toelichting op diverse punten : 
Punt 2 — Hiervoor wordt verwezen naar de no

tulen, zoals deze gepubliceerd zijn in 
De Ingenieur in Indonesië No. 6 — 
December 1950. 

Punt 3 — Het Groepsbestuur is per 1 April 1951 
als volgt samengesteld : 

— Voorzitter 
— Secretaris 
— Penningmeester 
— 2e Secretaris 

—• Commissaris 

ir J. L. G. T e r s t e e g 
ir K. H. R. H o y e r 
ir G. S. V r i j b u r g 
ir E. E d u a r d 
i r R . A. W o l t e r b e e k 

M u l l e r 
ir G. H. P e s m a n 
ir A. M. S e m a w i 
i r A . C. I n g e n e g e r e n 
prof. ir H. V 1 u g t e r 
ir A. J. d e L e e u w 
ir J. C. H a r m s e n 
i r A . M o e n a n d a r 
ir B. F . S c h r o d e r 

I r B. F. S e h r ö d e r heeft ir W. D. P. 
S t e n f e r t als Voorzitter van de 
Kring Djakar ta qualitate qua als lid 
van het Groepsbestuur opgevolgd. 

Punt ^ — Het Bestuur heeft de ultimo 1950 ge
repatrieerde Vice-Voorzitter, ir W. D. 
P. S t e n f e r t , bereid gevonden als 
Groepsvertegenwoordiger de per 31 
December 1950 afgetreden Vertegen
woordiger, ir R. C. A. F. V a n L i s s a 
N e s s e 1, te willen opvolgen. De ver
gadering wordt verzocht deze benoe
ming te homologeren. 
De aftredende Groepsvertegenwoordi
ger wordt op deze plaats gaarne dank 
gebracht voor zijn werk, verricht in 
het belang van de groep. 
De 3 Groepsvertegenwoordigers in Ne
derland zijn thans : 

prof. i r W . F . E i j s v o o g e l 
ir E. v a n E l k 
ir W. D. P. S t e n f e r t . 

Punt 5 — Goedkeuring Jaarvers lag Secretaris. 
Vide publicatie in dit nummer. 

Punt 6 — Jaars tukken Penningmeester. 
Vide publicatie betreffende stukken in 
dit nummer. 

Punt 6c — Op de Groepsvergadering te Bandung 
werden benoemd als lid van de Verifi
catie-Commissie per 1950 : 

ir P . J. F. A p o n t o w e i 1 
dr ir J. F . B e r t r a m 
ir J. P. W i j s. 

Daar ir J. P. W i j s inmiddels ver
trok, vulde de Verificatie-Comm.issie 
zich aan met ir Th. K o k . De verga
dering wordt verzocht hiermede ge
noegen te willen nemen. 

Punt 7 — Begroting 1951. 
Vide publicatie in dit nummer. 

Punt 8 — Benoeming Verificatie Commissie over 
1951. 

Punt 9 — De Ingenieur in Indonesië. 
Punt 10 — Na overleg met de Raad van Bestuur 

is de volgende vorm van samenwer
king met de Indonesische Chemische 
Vereniging geaccepteerd : 
a. leden van de I.C.V. kunnen belang

stellende worden tegen betaling 
Rs. 5.— per j aa r en verkrijgen 
hierdoor het recht de vergaderin
gen van de Groep bij te wonen, 
u i teraard zonder s temrecht ; 

b. bovengenoemde belangstellenden 
verkrijgen het recht zich te abon
neren op „De Ingenieur in Indone
sië" tegen betaling van % van de 
abonnementsprijs voor derden; 

o. leden van de Groep kunnen tegen 
betaling van Rs. 5.— belangstel
lende worden van de I.C.V. con
form het onder a voor leden van de 
I.C.V. bepaalde. 

De détails van deze regeling, alsmede 
de benodigde statutenwijziging, moe
ten nog nader worden uitgewerkt. 

Punt 11 — Ten aanzien van dit punt wordt ver
wezen naar de notulen van de Verga
dering van de Groep op 16 September 
1950, gepubliceerd in „De Ingenieur in 
Indonesië" 2de Jaa rgang No. 6 pag. I. 
43 en 44. 

Djakarta, 8 April 1951. 
De Secretaris van de Groep 
Indonesië van het Koninklijk 
Inst i tuut van Ingenieurs. 

I r K. H. R. H o y e r . 

JAARVERGADERING 1951. 

De Jaarvergader ing van de Groep Indonesië van 
het K.I.v.I. zal dit j a a r gehouden worden t e Sura-
baja, aldus besloot de laatste ledenvergadering te 
Bandung. 

Deze plaatskeuze is om vele redenen toe te jui
chen, want de krokodillenstad is al van oudsher be
kend als een gezellige en gulle gastvrouw. 

Temeer zal zij deze naam hoog wensen te houden 
nu het j ' u s t 100 ja ren geleden is, da t binnen haar 
veste de oprichting plaats had van een Afdeling van 
het Koninklijk Inst i tuut van Ingenieurs, de voor
loopster van onze groep dus. 
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De Surabajanen gaan hier p ra t op en wiillen ter 
herdenking en viering van dit feit hun best doen 
iets te tonen van wat ingenieurskunst in deze eeuw 
in Oost-Java tot stand heeft gebracht. 

De Kring Surabaja stelde daarom het volgende 
voorlopige programma saam : 

Vrijdag 22 Juni. 
's Avonds besloten samenkomst van de relinisten 

in de vroegere sociëteit „Modderlust". Kleding lang. 
Eenvoudig koud buffet. Consumptie ten laste van 
de Groep. 

Zaterdag 23 Juni. 
's Morgens en 's middags excursies. Zo mogelijk 

zal een excursie naar een suikerfabriek worden ge
houden. 

's Avonds vrij. Eventueel gezellige bijeenkomst in 
de Simpang-Club. 

Zondag 2!f Juni. 
's Morgens jaarvergadering, gevolgd door pait-

musical en lunch op kosten van de deelnemers. 
Bovendien ligt het in de bedoeling een officiële 

receptie te organiseren ter ere van het 100 jar ige 
jubileum. Tenslotte wil de Kring van de werkzaam
heden in dat tijdsverloop door woord en beeld getui
gen in een speciaal Oost-Javanummer. Het groeps

bestuur ging hiermede van ha r t e accoord en de 
Redactie wil no. 4 van De Ingenieur in Indonesië 
gaarne voor dat doel ter bes.-liikking stellen. 

Om het regelings-comité te Surabaja te doen sla
gen in zijn goede voornemens is de medewerking 
van de leden ui teraard zeer nodig. Daarom wordt 
hun, die deel wensen te nemen aan deze jaarverga
dering verzocht de in dit tijdschrift gevoegde brief
kaar t zo spoedig mogelijk te willen invullen en ver
zenden. 

Ui teraard is deze opgave geheel vrijblijvend, maar 
met het oog op het verkrijgen van geschatte ver-
voersgelegenheid, zoals een speciale wagon in de 
eendaagse , ,Djakarta-Surabaia" voor de leden uit 
West- en Midden-Java en in verband met verblijfs-
accomodatie, dient de Secretaris van de kring, ir 
R. J. K l e i n, p/a A.N.I.E.M. N.V., Embong Wungu 
No. 4 te Surabaia, tijdig over globale gegevens te 
beschikken. 

Een convocatie met meer gedetaileerd program
ma en aangehechte kaar t voor definitieve opgave 
zal later worden toegezonden. 

En nu dus op naar Surabaja ! 

Namens het Groepsbestuur, 

de Commissaris, 

Prof. ir H. V 1 u g t e r. 

PERSONALIA. 

Het Eestuur stelt zich voor met ingang van 1 
Januar i 1951 onder de rubriek PERSONALIA de 
namen van de Groepsleden te publiceren, die Indo
nesië verlieten, dan wel hier aankwa.men. Helaas 
kan geen aanspraak gemaakt worden op volledig
heid en absolute juistheid. 

Uit Indonesië vertrokken 

ir H. H e k k e t 

J. M a d a r a s z 

ir G. J. W a 11 y 

ir C. J. M a r k i e s 

J. H. L. V a n 
E y s b e r g e n 

ir G. J. W. d e B o e r 

ir J. F . L a p r é 

ir P. J. R o s e n w a l d 

Ingenieur bij de Wa
ters taat te Palembang. 
Hoofdvertegenwoordi
ger Stoomtram-Maat
schappijen in Oost-
Java te Bandung. 
Oud Hoofd van de 
Dienst van de Mijn
bouw te Djakar ta . 
Oud leraar a/h Lyceum 
te Djakarta . 
Chef Installatie der 
Holl. Amerik. Plantage 
Mij te Bunut (Medan). 
Geophysicus bij de 
B.P.M, te Balikpapan. 
Ingenieur bij de Dienst 
van Publieke Werken 
bij de Stadsgemeente 
Djakarta . 

Ingenieur bij de B.P.M. 
te Balikpapan. 

ir F. H. J a n s s e n 
v a n R a a y 

ir K. J. M a c k e n z i e 

ir G. D e k k e r 

ir G. A. H e y n i n g Jr . 

ir J. W. H. V a n 
L o o k e r e n 

G. L i m b o r g h 

H. 't H a r t 

ir G. J. V e r b u r g 

C. H. H o l s t 

ir H. E. I e S u e u r 
ir A. F o k k e m a 

ir H. M e y e r 

Ingenieur bij de B.P.M, 
te Pladju. 
Chef Techn. Dienst 
Centrale Stichting We
deropbouw. 
Ingenieur bij de N.V. 
ANIEM te Surabaja. 
Ingenieur b/d N.V. De 
B. P. M. „Handelsza
ken" te Djakar ta . 
Fi rmant Bouwbureau 
,,Van Lookeren en 
Stols" te Djakar ta . 
Hoofd Afd. Smeeroliën 
en Vetten v/d Stan
dard Vacuum Sales 
Company te Surabaja. 
Administrateur Droog
dok Mij „Surabaja" te 
Surabaja. 

Adviseur v/d Chef Afd. 
Verkeer en Handels
zaken der Oosterlijnen 
v/d Dienst der Staats-
spoorwegen te Sura
baja. 
Employé b/d N.V. De 
B.P.M, te Pladju. 

Ingenieur b/d Burger
luchtvaart te Djakarta . 
Administrateur N. V. 
Deli Spoorweg Mij. 
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ir A. E. S m i t h 

ir H. J. W o 1 b e e r 

ir L. v a n G e u n s 

ir K. J. H. E p k e 

[ngenieur Openbare 
Werken te Balikpapan. 
[ngenieur b/d Holland
se Beton Mij. 
[ngenieur b/d Burger
luchtvaart te Djakarta, 
floofdingenieur b/h 
Elavenvvrezen te Dja
karta . 

Ch. T. B e e t ! 

ir A. C. M u l d e r 
Pzn. 

Aangekomen in Indonesië : 

ir A. G r i f f i o e n Ingenieur bij de B.P.M. 
te Pladju, 

ir D. E n d h o v e n [ngenieur b/d N.V. De 
B.P.M, te Pladju. 

ir C. H. W e s t e r v e l d Economisch coördina
tor bij de N.V. S.V. 
P.M. te Sungei Gerong. 
Hoof dwerktuig kun
dige der Rubber Cul
tuur Mij „Amsterdam". 
Technisch Adviseur 
Afd. Asfalt v/d N.V. 
De B.P.M. „Handels
zaken" te Djaka,rta. 

CANDIDAATLEDEN. 

Conform Art . 11 sub 6 der Statuten en Art . 4 
van het Groepsreglement worden ondergenoemde 
personen voorgesteld voor het l idmaatschap van het 
Koninklijk Ins t i tuut van Ingenieurs. 

Eventuele bezwaren tegen toelating kunnen tot 1 
weken na de verschijndatum van dit nummer wor
den ingediend bij de Secretaris van het Bestuur van 
de Groep Indonesië van het K.I.v.I., ir K. H. R. 
H o y e r , p /a B.P.M., Djalan Perwira 2, Djakar ta . 

Voorgesteld als gewone leden : 

ir P. B o e r Ingenieur G. M. B., 
Pangkal Pinang. 

ir A. B o r [ngenieur bij de B.P.M., 
Balikpapan. 

ir F . L. H. Secretaris van de 
D e s s a u v a g i e Normalisatieraad, 

Bandung. 

dipl. ir H. F. D o e f f [ngenieur bij de B.P.M., 
Djakarta . 

i r H . G r o e n e v e l d [ngenieur bij de S.V. 
P.M., Sungei Gerong. 

ir H o o K i n g H o e n Leraar bij de Techni
sche School, Djakarta . 

dr H. J. M a c Chef Geoloog bij de 
G i 11 a V r y S.V.P.M. te Sungei Ge

rong. 

Aangezien o-p de sluit ingsdatum geen bezwaar 
tegen toelating van de candidaatleden, genoemd in 
De Ingenieur in Indonesië j rg . 1951 No. 1, pag. I. 
14, is ingebracht, zijn de in deze lijst genoemde can
didaatleden met ingang van 1 April 1951 aangeno
men als gewone-, resp. junior leden. 

Voorgesteld als geassocieerde leden : 

dipl. ing. D. P. Wnd. Directeur van de 
B r o e k m a n N. V. Papierfabriek 

, ,Padalarang", Padala-
rang, lid van de N.C.V. 

ir B. P . M. W e n n u b s t Directeur van de N.V. 
Java Automobiel Im
port Maatschappij, Su-
rabaja, lid van de 
N.C.V. 

TOEZENDING VOORDRACHTEN. 

Met referte aan de Bestuursmededelingen, zoals 
geplaatst in De Ingenieur in Indonesië No. 6, 1950, 
pagina I. 47, wordt het volgende ter kennis van de 
leden gebracht : 

1. Groepsleden, welke hun wensen inzake de toe
zending van deze Voordrachten nog niet ter 
kennis brachten, worden geacht hiervoor geen 
belangstelling te hebben. 

2. Bij het later opge\'en van de wensen, kan niet 
gegarandeerd worden, dat bij de reeds versche
nen Voordrachten hiermede alsnog rekening kan 
worden gehouden. 

3. De leden, welke zich voor de complete serie heb
ben opgegeven, worden verzocht de kosten hier
voor ten bedrage van ƒ 6.— Ned. Crt. ten spoe
digste te doen s tor ten op giro 9995 t en name 
van het Koninklijk Inst i tuut van Ingenieurs in 
Den Haag onder duidelijke vermelding van doel 
der s tort ing en adres, waaraan deze Voordrach
ten dienen te worden gezonden. 

Jf. Voor die leden, welke niet over de mogelijkheid 
tot het betalen in guldens beschikken, zal ge
t r ach t worden een regeling t e treffen voor de 
betaling hier te lande. Hierop zal zo spoedig 
mogelijk nader worden teruggekomen; voor het 
moment evenwel kan nog generlei toezegging 
gedaan worden, in hoeverre de Groep hierbij 
kan assisteren. 

LIDMAATSCHAP AFDELINGEN EN/OF 
SECTIES VOOR GROEPSLEDEN. 

Zoals bekend, bestaat in Nederland de gelegen
heid voor leden van het Ins t i tuut toe te t reden als 
lid van diverse Afdelingen en/of Secties. In verband 
met de nieuwe regeling inzake de toezending van 
Voordrachten heeft het voor de Groepsleden geen 
zin, lid t e zijn van deze Afdelingen en/of Secties. 
Voor de per 1 Januar i 1951 in Indonesië woonach
tige Groepsleden zal derhalve geen extra bijdrage 
voor deze Afdelingen en'of Secties geïnd worden. 
Een dergelijke suppletoire contributie is alleen ver
schuldigd door die leden, welke na 1/1/'51 in Indo
nesië zijn gearriveerd. De desbetreffende leden 
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wordt verzocht, deze aangelegenheid buiten de 
Groep om, rechtstreeks met de Administrat ie van 
het Ins t i tuu t in Den Haag t e verrekenen. 

De leden, welke naar Nederland vertrekken, die
nen als zij er prijs op stellen, zich op te geven als 
lid van de gewenste Afdelingen en/of Secties, dit 
na hun aankomst in Nederland met het Ins t i tuut 
in Den Haag op te nemen. Deze aangelegenheid valt 
buiten de bemoeienissen van de Groep. 

WIJZIGING SECRETARIAAT KRING MEDAN. 

Als Secretaris van de Kring Medan zal wederom 
optreden : 

ir M. v a n 't H o o g e r h u y s , 
Djalan Serdang No. 29, Medan. 

De Secretaris, 

I r K. H. R. H o y e r. 

KEINGNIEUWS. 

Kring Djakarta. 

JAARVERSLAG 1950 

Leden administratie. 

Bij de aanvang van het verslagjaar bedroeg het 
aantal leden 242, waarvan er in de loop van 1950 
99 werden afgeschreven, waardoor per 1 Januar i 
1951 de Kring Djakar ta 143 leden telt. 

Na het ver t rek van ir W. D. P. S t e n f e r t en 
ir A. G. I e P o o 1 e stelde het Bestuur van de 
Kring zich als volgt samen : 

i r B . S c h r o d e r 
ir P . J. F . A p o n t o w e i 1 
i r C . J. D a n c k a e r t s 
ir K w e e T a t S a m 
i r C . O o r t h u y s 
i r J . v a n B e u g e n 

Voorzitter 
Vice-Voorzitter 
Secretaris 
Penningmeester 
Commissaris 
Commissaris 

Deze nieuwe bestuars-samenstell ing werd door de 
ledenvergadering van 11 December 1950 gehomolo
geerd. 

Een woord van dank moge worden uitgesproken 
aan de leden die zich, hetzij als lid hetzij als be
stuurslid voor het werk van de kr ing verdienstelijk 
hebben gemaakt gedurende he t afgelopen jaar , 
waarbij een bijzonder woord van dank mag worden 
gericht tot de Heer W. D. P. S t e n f e r t, die als 
Voorzitter zeer veel werk voor de kring heeft ver
richt. 

Gedurende het verslagjaar hadden de volgende 
lezingen en excursies plaats . 

31 / 1-1950 Beschouwing over : „De Beheersvor-
men van Energiebedrijven en de Tarief
stelling voor door die Bedrijven gele
verde pres ta t ie" door ir J. D. C a r -
r i è r e (Hfd. I r Dept. V.E.W. Electr. 
wezen). 

28/ 3-1950 Beschouwing over : Atoomenergie in 
het bijzonder de waterstof-helium om
zetting door dr E. A. K r e i k e n (Hfd. 
Afd. Onderwijs Dept. O.K.W.). 

2/ 5-1950 Voordracht over : Interne Opleiding 
van Personeel, bedrijfskadertraining in 
3 trappen. Werkinstructie — Werkver
houdingen, Werkmethoden. Interne 
technische opleiding — Vorming en 
t ra ining van leidinggevend personeel 
(Car ra rd) , door prof. dr ing. W. A. 
H a l b e r t s m a (N. V. Philips — 
Eindhoven). 

10/ 6-1950 KIVI — Betonfeest in de Jachtclub, 
Tandj. Priok. 

2/11-1950 Excursie naar het vliegveld Kemajoran 
ter bezichtiging van het bedrijf der Ga-
ruda Indonesian Airways. 

11/12-1950 Causerie : „Iets over een 20 eeuwen 
oud irr igatie systeem in China" door 
prof. ir N. A. v.d. H e u v e l (Techn. 
Hogeschool Bandung) . 

Gaarne brengen wij dank aan de sprekers, die de 
lezingen hebben verzorgd, terwijl de goede samen
werking met het bedrijfsleven zeer wordt gewaar
deerd. 

Wij denken hierbij aan de gastvrije ontvangst die 
werd genoten bij het bezoek aan de G.I.A. en op de 
Betonf eestavond. 

De werkzaamheden van het Secretariaat hebben 
zich beperkt tot enige correspondentie, voornamelijk 
ten aanzien van de ledenadministratie en het doen 
ui tgaan van convocaties. 

Djakar ta , 10 Januar i 1951 

De Secretaris, 
ir C. J. D a n c k a e r t s 
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II. BOUW- EN WATERBOUWKUNDE. 

I N H O U D : Twee Wereldkanalen (Suez en Panama), door dr ir J, A. R i n g e r s, 

626.9 (266.7 + 267.51) 

TWEE WERELDKANALEN 
Suez en Panama 

(Lezing gehouden door dr ir J. A. R i n g e r s voor de kring Djakar ta van de Groep Indonesië van 
het K.I.v.I. op 3 Maar t 1951). 

Dames en Heren, 

Het is voor mij een groot genoegen te kunnen vol
doen aan het verzoek van Uw groepsvertegenwoor-
digers in het K.I.v.I., om, in Indonesië zijnde, U iets 
te vertellen van een der zijden van mijn werkzaam
heden, te weten, die, welke vallen onder mijn lid
maatschap van de Commission Consultative des 
Travaux du Canal Maritime de Suez. 

Het Dagelijks Bestuur van het K.I.v.I. had voor 
veertien dagen een samenkomst met de heren v a n 
E l k en S t e n f e r t om nader onze verhouding 
te bespreken. Die bespreking had plaats tussen de 
enigszins bedaagde maar liefhebbende moeder en 
haar minderjarige dochter en U begrijpt, dat het 
daarbij ging over eikaars wel en wee, maar in het 
bijzonder over de toekomst van onze dochter. 

Ik zal U vandaag vertellen over twee wereidkana-
len, die beide hun ontstaan danken aan het initia
tief van dezelfde man : Ferdinand de Lesseps. Aan 
de mond van het Suez Kanaal bij Por t Said vindt 
ge het standbeeld van de Lesseps; in Panama, waar 
zijn werk in het moeras verliep, is thans Goethals 
de man, over wie men nog spreekt. De Lesseps is 
daar vergeten. 

Beide kanalen hebben een lange voorgeschiedenis. 
Het is belangrijk deze te kennen, want daarui t leert 
men de moeilijkheden kennen, die de uitvoering in 
de weg liggen. De ingenieur kan dan voor hij met 
bouwen begint met deze moeilijkheden rekening 
houden. Heeft men moeilijkheden onderschat of niet 
onderkend, dan is men niet gelukkig ! In het vak 
van de waterbouwkunde is alles technir.ch mogelijk, 
maar niet altijd economisch mogelijk. Kent men de 
moeilijkheden niet vooraf, dan deugt de begroting 
niet en is het werk misschien zelfs economisch 
onuitvoerbaar. 

Het Suez Kanaal heeft de oudste geschiedenis. 
In de dagen der Pharao 's reeds was er belang

stelling om via de Nijl de Rode Zee met de Midd. 
Zee, de Oude Wereldzee, te verbinden. Ongeveer 

1300 V. Chr. moet die verbinding bestaan hebben. 
Volgens Herodotus heeft dit kanaal 120.000 Egypte-
naren het leven gekost. Het kanaal werd verwaar
loosd en pas weer opgegraven onder Darius I, Ko
ning der Perzen. Hij bereikte (5e eeuw v. Chr.) de 
Rode Zee niet. Dat gelukte 200 jaar later aan Ptole-
maeus II, maar volgens een ander tracé. Dit kanaal 
was afhankelijk van de Nijlstanden. Cleopatra on
dervond de gevolgen ervan (slag bij Aet ium). In de 
eerste eeuw na Chr. werd het werk door Keizer 
Trajanus hervat, maar daarna verwaarloosd. 

Kalief Omar, die de Islam in Egypte bracht, 
bracht weer leven in de kanaalaanleg, waardoor te 
water het graan uit Egypte naar Mekka en Medina 
kon worden geleverd. 

Maar de geloofsstrijd in de Islam maakte ook 
weer een eind aan deze scheepvaart. Sultan Al Man-
soer liet de mond van het kanaal in de Nijl dicht 
gooien om Mekka en Medina uit te hongeren. En zo 
verdween in Egypte in de 8ste eeuw de kanaal-
gedachte. 

Wel komt af en toe een voorstel bij de Sultan van 
Turkije, maar het werd 1672 voor men er weer 
over dacht. De Franse m.inister Leibniz geloofde 
niet in een overwinning van Lodewijk XIV op de 
rijke Hollanders. Men moest hen eerst in hun rijk
dom treffen, daartoe de Is thmus doorgraven en dan 
de Hollanders in hun Oostindische handel dodelijk 
treffen ! 

Merkwaardig is, dat ook weer uit Frankrijk tegen 
het eind van de 18e eeuw het initiatief komt. Tal
leyrand ,.fidele a la pensee des diplomates d'ancien 
régime" wil de aandacht van de vechtlustige legers 
afleiden door nieuwe veroveringen en bovendien 
door de vaar t door de Is thmus Engeland een klap 
toebrengen, zoals de ontdekking van de Kaap de 
Goede Hoop door Vasco de Gama Venetië had ge
ruïneerd. De jonge 'generaal Bonaparte werd bereid 
gevonden ,,a cueillir les grands empires qui ne sont 
qu'en Orient". De expeditie was ondanks de slag 
bij de Pyramiden geen succes. Maar het onderzoek 
naar de doorsteek van de Is thmus van Suez was op 
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gang gebracht. Een expeditie werd uitgezonden om 
het oude Kanaal der Pharao 's te zoeken en zij vond 
het ook. Napoleon zond daarna de Directeur Gene
ral des Fonts et Chaussées naar Egypte . Deze, L e-
p è r e, rapporteerde 39 maanden later aan de Eer
ste Consul Napoleon, maar zeer negatief. Het ni
veauverschil tussen de Rode Zee en de Middelland
se Zee was volgens hem zeer groot, 9.91 m, en het 
was materieel onmogelijk een haven op de zandige 
noordkust van de Is thmus te bouwen. Hij kwam 
daarom terug op het oude plan : een kanaal van 
Alexandrië langs Cairo, door de Bittere Meren en 
een sluizenkanaal naar Suez. 

Eers t in 1833 komt er weer leven door de Expe
ditie der Saint Simonisten, discipelen van de Graaf 
de St. Simon, de prediker van de doctrine dat de 
sociale regeneratie alleen mogelijk is door arbeid 
en door wereldvrede. Voor de wereldvrede was vol
gens hem de verbinding der Oceanen nodig en zo 
wierpen zij zich op de kanaalstudie vs-n Suez. 

Het leek wel een operette toen de Saint Simonis
ten zich te Marseille inscheepten; de mannen ge
kleed in een driekleurig uniform, wit, rood en violet 
(symbolen van de liefde, de arbeid en het geloof) 
luid hun hymne zingende, daarin bewerende : 
,,qu'ils feraient a Suez l'acte que Ie monde attend 
pour confirmer que nous sommes males" ; of was 
het een vaudeville, die de hen vergezellende dames 
kwamen spelen onder de leiding van Agari the Caus-
sidière, een bekeerd meisje van pleizier uit Lyon ? 

De Egyptenaren namen de ,,zusters", die zij de 
filles du barrage doopten, noch de ,,broeders" au 
sérieux. 

Toch had hun werk twee goede resultaten : 
Ie . het vestigde de aandacht op het Universele 

van een kanaal en De Lesseps bracht dit dan ook 
later tot ui tdrukking in de naam van de Suez-
Kanaal Maatschappij : ,,Compagnie Universelle du 
Canal Maritime de Suez". 

2e. het gaf aanleiding tot de oprichting van de 
Société d 'Etudes pour Ie Canal de Suez, waarin drie 
Fransen (Enfentin, de nieuwe ,,paus" van het Saint 
Simonisme, Alès Duf our en Paulin Talabot) , pen 
I ta l iaan (Negrelli) en een Engelsman (Stephenson, 
zoon van de uitvinder) zitting hadden. Deze Com
missie stelde vast, dat Lepère's waterpassing fout 
was en dat er geen betekenend hoogteverschil be
s t aa t tussen de waterstanden van Rode Zee en 
Middellandse Zee. 

Wij komen nu aan het Tijdvak van De Lesseps 
(geb. 1805 — overl. 1894), een man van grote vita
liteit. Van zijn 89 ja r ig leven was hij 20 j aa r in con
sulaire dienst en 40 j a a r betrokken bij twee wereld-
scheepvaartwegen : no. één groot succes, no. twee 
fatale m.islukking; hij had in totaal 17 kinde
ren, waarvan 12 uit zijn tweede huwelijk, gesloten 
toen hij de 64 reeds gepasseerd was ! Elen man die 
weer steeds de aandacht onopzettelijk op zich ves
tigde. Als jongen van 14 j a a r zwom hij de Seine 
bij Parijs over, hoed op het hoofd, n 'e t één hand 
zwemmend; met de andere hield hij zijn jaquette , 
zijn broek en zijn vest op zijn stok boven het hoofd. 
Uitnemend loper, zwemmer, schermer, schut ter en 

paardrijder. Daarmede heeft hij de bewondering 
van de Egyptenaren veroverd. Bij een militaire 
oefening bestond hij het in één sprong over een 
stenen vestingmuur te springen en het glacis af te 
rennen tot voor de tent van de Commandant. De 
Arabieren waren sinds dien van oordeel ,,dat een 
man die zo gemakkelijk met zijn paard over een 
muur kwam, alleen maar goede raad kon geven". 

Deze De Lesseps komt in 1832 als consul te Alex
andrië en moet wegens een cholerageval aan boord 
van zijn schip in quarantaine verblijven. Hij besteedt 
deze tijd nut t ig door de Nota van Lepere over het 
Suez Kanaal te lezen. Die geschiedenis was als ge
graveerd in zijn geest. 

Hij m.aakte daar kennis met prius Mohammed 
Said, de laatste zoon van Mohammed AU, de onder
koning. Deze was door zijn vader gestraft met per 
dag twee uur mastklimmen, touwtje springen, 
een wandeling over de s tadsmuren en zeer eenvou
dig voedsel. De Lesseps, groot schermer, zwemmer, 
paardrijder en schutter vergezelt hem bij de oefenin
gen en geeft hem telkens na afloop van he t dage
lijks programma zonder dat anderen het weten een 
schotel macaroni. 

In 1849 wordt hij afgezet als ministre plenipoten-
tiaire, t rek t zich terug op het landgoed van zijn 
schoonmoeder en herneemt in de lange winteravon
den de studie van het Kanaal. Hij werkt zijn ge
dachten uit in een uitvoerig memorandum, laat dit 
in het Arabisch vei talen en zendt het aan de onder
koning Abbas Pacha. Deze bergt het zorgvuldig op. 
Na diens dood wordt hij opgevolgd door De Lesseps' 
jeugdvriend Prins Mohanimed Said. De Lesseps 
feliciteert hem en zegt, dat hij spoedig hoopt hem 
zijn opwachting te mogen maken. Said antwoordt, 
en 7 Nov. 1854 s tapt de Lesseps te AJexandrië aan 
wal; 30 Nov. 1854 heeft hij reeds het concessie-
besluit in handen en kiest dadelijk twee Egyptische 
ingenieurs, Mougel-Bey en Linant-Bey, als zijn me
dewerkers. Maar dan komt de tegenwerking van 
Engeland (Lord Palmerston : De bouw van het 
kanaal is misschien mogelijk, m a a r voor Engeland 
niet wenselijk, dus is de bouw onmogelijk). De Les
seps benoemt een Commissie consultative om de 
mogelijkheid te bestuderen (Frankrijk, Spanje, 
Oostenrijk, Nederland, Pruisen, Piedmont en Egyp
t e ) . Engeland weigert, maar de Inst i tut ion of Civil 
Engineers zendt op eigen verantwoording délégués, 
tegenwoordig heten dat waarnemers. Voor Neder
land zat de Hoofdingenieur van de Waters taa t 
F. W. C o n r a d . De commissie bestaat nog, maar 
met slechts leden uit Frankrijk, Egypte, Engeland 
Nederland en met een vertegenwoordiger van de 
Association Permanente Internationale des Congres 
de Navigation (België). De benoeming geschiedt op 
voorstel der eigen Regering. De Commissie ver
klaarde, dat het Kanaal van Suez naar Peluse 
( thans Por t Said) de enige goede oplossing is voor 
de verbinding van de Rode Zee en de Midd. Zee. 
De uitvoering is gemakkelijk en de goede uitslag 
verzekerd. De resul taten zullen geweldig zijn voor 
de wereldhandel. 

Maar Engeland blijft zich verzetten door de Hoge 
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Porte te raden de concessie niet goed te keuren. 
Dan reist De Lesseps heel Europa door : het tijd
perk der meetings. De Engelse pers is op de hand 
van De Lesseps, maar Palmerston onwrikbaar. 

De Lesseps zet door. Hij neemt contact op met 
Baron James de Rothschild, die zijn guichet ter be
schikking van De Lesseps stelt. A propos, wat kost 
dat ? 5% van 400 millioen. Een eigen kantoortje 
van 1200 frs per maand op de Place Vendóme is 
voldoende en De Lesseps gaat zijn eigen gang. Hij 
geeft 400.000 aandelen uit a 1000 frs, waarvan 
Frankrijk er 207111 neemt, verdeeld over 21226 
aandeelhouders. 

De kleine man deed ook mee : Een cocher de 
fiacre, die hem eens naar zijn kantoor reed, weiger
de betaling met de opmerking : Je suis votre ac-
tionaire. Van overal kwamen inschrijvingen. ,,Pour 
Ie chemin de fer de M. de Lesseps dans 1' ile de 
Suède". Un prêtre, qui vient de souscrire déclara : 
,,qu'il considerait Ie persement du Canal de Suez 
comme une revanche de Waterloo et qu'il croyait 
faire oeuvre patriote en prenant des actions pour 
se venger aux anglais". 

Het wordt 1863. We slaan de moeilijkheden met 
het werkvolk over : het moet grat is werken en 
dat lukt op den duur niet. Ook wordt de oorspron
kelijk toegestane cessie van 60.000 hs grond ver
minderd en het kanaalprofiel zó beperkt, dat het 
alleen geschikt is voor handelsverkeer, dit onder 
invloed van Engeland. 

Uit Frankrijk, Piedmont, Calabrië, Griekenland, 
Oostenrijk, Syrië en Algiers komen de arbeiders 
om de fellahs te vervangen, wier arbeid op aan
drang van Engeland betaald moet worden. En dan 
komen de machines, de zuigers, de baggermolens. 

Eindelijk de feestelijke opening op 17 November 
1869. 

De concessie loopt voor 99 jaar , dus tot 17 No
vember 1968. Daarna gaa t de eigendom van het 
kanaal over aan de Egyptische Regering. De om
zwaai van Engeland komt in 1875. Het neemt 
177642 aandelen van frs. 500.— (88.821.000 frs.) 
over, waarvoor vier millioen pondsterling aan de 
toenmalige Onderkoning, Ismael Pasha, wordt be
taald. Tevredenheid van de Lesseps. De ommekeer 
is de grote zet van Disraeli en heeft behalve 
koersstijging Engeland een grote voorsprong gege
ven. 

Het Kanaal is ongeveer 160 km lang en had bij 
zijn openstelling een diepte van 8 m, een breedte m 
de bodem van 44 m, op het water van 80 m. Het 
verschil in waters tand tussen de Middellandse en 
Rode Zee bedroeg in 1925 niet meer dan 0.24 m. 
De afstand van Europa naar India en China werd 
door het Suezkanaal ongeveer 5^00 mijl korter 
(naar Australië toch nog 1000 mijl kor te r ) . 

Het Panama Kanaal. 

Keren we thans het gezicht naar het Westen en 
zien wij hoe dit kanaal werd wat het is. 

De tocht van Columbus had ten doel de weg naar 
Indië te zoeken. Men sprak van Kathay waarmede 
China bedoeld werd. Het was een grote teleurstel-
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ling, toen de Spanjaarden ontdekten, dat twee grote 
continenten een doorgaande barriëre naar het 
Oosten vormden. 

Karel V liet in 1525 al studie maken om ergens 
een uitvoerbare doorsteek te vinden. In de loop der 
eeuwen werden plannen gemaakt over Panam.a, 
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over Tchuantepee (Cortez) en door Nicaragua. 
Eeuwenlang bleef Spanje belang stellen in dit 
vraagstuk. 

In de 19e eeuw is tenslotte de aandacht geheel 
gericht op de Is thmus van Panam.a. Het kwam tot 
ontwerpverdragen tussen USA en Groot Bretagne, 
welke in 1901 doodliepen, maar reeds in 1876 had
den de Fransen een Société civile internationale du 
Canal interocéanique te Parijs georganiseerd, welke 
van Columbia een concessie verkreeg. Die concessie 
werd, na een Internat ionaal Congres te Parijs onder 
de auspiciën van De Lesseps, waar een kanaal door 
Panama op zeeniveau als de beste oplossing werd 
aanbevolen, voor 10.000.000 frs overgenomen door 
een Franse maatschappij, de Panama Kanaal Maat
schappij. De Lesseps kreeg de leiding van deze 
maatschappij. 

In 1880 gaf de Lesseps een raming voor een ka
naal op zeeniveau van 658.000.000 frs. Men zou het 
kanaal een diepte van plus minus 9 m î ij een bo
dembreedte van 22 m geven. 

Het werk liep echter vas t op slecht en corrupt 
management, terwijl tevens duidelijk werd, dat de 
raming van een sealevel kanaal te laag was, in 

2. 

geld en in tijd. Het werk werd in 1889 stopgezet. E r 
werd in 1894 een Tweede Panama Maatschappij op
gericht, die een sluizenkanaal ontwieip en het werk 
langzaam voortzette. 

Nada t een Nicaraguakanaal was uitgewerkt, dat 
Va hoger geraamd werd dan wat er nog aan Ket 
Panamakanaal was te doen, werden na lange onder
handelingen alle rechten der Franse Maatschappij 
voor $ 40.000.000 in 3902 aan de USA verkocht. 
Daarop werden onderhandelingen door de USA met 
Columbia geopend en een verdrag '^oor „een vrije 
hand voor de USA" gesloten begin 1903. Het voor
stel tot ratificatie van dit verdrag werd echter door 
de Columbiaanse Senaat verworpen. Zo hing het 
Panama Kanaal als ontwerp in de lucht. Een revo
lutie in Panama, die leidde tot afscheiding van 
Columbia en tot de oprichting van een onafhanke
lijk Republiek, bracht weer beweging. De Ver. Sta
ten kregen in 1904 voor $ 10.000.000 van die Repu
bliek he t recht van gebruik, bezetting en con
trole over een strook grond van 10 mijl breedte voor 
kanaalaanleg (de Canal Zone). 

De Ver. Staten wensten eerst ui tgemaakt te heb
ben wat het doelmatigste was : een sluizenkanaal 
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of een sealevel kanaal en benoemden daartoe een 
internationale commissie van experts, die in meer
derheid het laatste aanbevolen. Echter werd ten
slotte besloten tot een sluizenkanaal, omdat het 
$ 100.000.000 minder zou kosten, spoediger gereed, 
veiliger en gemakkelijker te verruimen zou zijn enz. 
Dit werk werd onder de leiding van Col. Goethals 
van het Corps of Engineers binnen de gestelde tijd 
en onder de raming uitgevoerd. Het gehele werk 
kostte $ 367.000.000 

De kleinste bodembreedte (in de Culebra Cue) 
was nu 90 m, de diepte 13.5 m. Aan de Atlantische 
zijde te Gatun is een dubbele sluizentrap van 3 
treden gebouwd om het 25,5 m hoogteverschil te 
overwinnen. 

Aan de Pacific zijde zijn twee dubbele sluizen-
groepen, één met twee treden te Pedro Migual en 
een met één trede te Miraflores. De sluizen hebben 
een wijdte van 33,50 m: de schutkolken zijn 305 
m lang, de drempels hebben een maximum diepte 
van 12.60 m. 

E r zijn grote voorzorgen genomen om toevallige 
of moedwillige aanvaring te voorkomen. Dubbele 
bovendeuren, kettingen aan hydraulische remmen 
die aanvaring voorkomen, een nooddeur aan de bo
venzijde als de bovendeur mocht zijn vernield, ver
bod om op eigen kracht binnen te varen, verplich
ting om electrische t ractoren te gebruiken. 

De Ver. Staten hebben verder het recht verster
kingen te bouwen bij de beide ingangen van het ka
naal en een militair en civiel bestuur te voeren over 
de Canal Zone. 

Verbeteringen aan het Suezkanaal. 
Toen het Panama kanaal op 3 Aug. 1914 door de 

eerste oceaanstomer werd doorgevaren, had het 
Suez kanaal al een lange ontwikkeling achter de 
rug. Telkens werden weer programma's voor verbe
ter ing opgemaakt en uitgevoerd, waardoor de bo
dembreedte op 10 m diepte tot 60 meter toenam 
en de diepte reeds 13.50 m bereikte. 

Het telkens verdiepen en verbreden van het 
Suez-kanaal, waardoor al maar grotere schepen kun
nen passeren brengt mede, dat ook de havens in 
het Verre Oosten geschikt moeten worden gemaakt 
voor deze schepen. Vandaar, dat de nieuwe onaf
hankelijke Oosterse Staten medezeggingschap ver
langen in de management van hel Suezkanaal. 

Tot 1908 was voor aanleg en verbetering van het 
Suezkanaal $ 122.275.000 uitgegeven, tot 1915 kost
te het Panamakanaal $ 367.000.000. Deze cijfers zijn 
ui teraard niet vergelijkbaar, daar Suez geen hoge 
waterscheiding heeft te doorsnijden en geen water
gebrek kent; het Panamakanaal moet niet alleen 
over een hoge waterscheiding met kostbare dubbele 
sluizen, het behoeft tevens voeding in het verdeel-
pand uit het Gatun meer, met alle bezwaren van 
dien. 

Geen tolvrijdom. 
Dat men op het Suezkanaal tollen moet betalen 

ligt voor de hand. Het kanaal gaat in 1968 om niet 
over aan de Egyptische staat , die tot die tijd 1 5 % 

van de gemaakte winst uitgekeerd krijgt. Dan moe
ten alle schulden zijn afgelost en ook de aandelen 
kunnen worden terugbetaald. Hetzelfde geldt voor 
de uitbreidingen, verbeteringen, vernieuwingen van 
het kanaal en jaarlijks de kosten van onderhoud, 
van beloodsing en van het op diepte houden van de 
buitenhavens en het kanaal zelf. 

Het tolsysteem is eenvoudig. Men betaalt, vroeger 
in goudfranken, na 1936 in shillings (1 sh ^ V20 
van het Egyptische pond). 

Tarief 1939 1) 8 sh. per ton voor geladen 
schepen 

2) 8 sh. per passagier ouder dan 12 
jaren 

3) 4 sh. per ton voor ledige schepen. 

Voor de berekening van de tonnage heeft men 
een speciale berekeningswijze ingevoerd, die prac-
tisch neerkomt op 78% van de bruto tonnage. 

De aldus berekende netto tonnage is ingeschreven 
in de scheepspapieren. 

De totale inkomsten per j aa r schatte ik voor 1948 
op ongeveer £ 18.000.000 (Egyp t . ) ; in Januar i 1949 
reeds in één maand f Fg . 1.862.000, 50% mieer dan 
in Jan. 1948 (£ Eg. 1.254.000). 

De scheepvaart is in de laatste jaren voornamelijk 
door de olieafvoer uit Arable, Kuweit, Perzié en 
Iraeq enorm toegenomen, zoals blijkt uit het nu 
volgende staatje. 

J a a r 

1938 
1947 
1948 

totaal verkeer 
beide richt n 

gen tn 
1 000 Ion 

36.941 
36.577 
55.080 

percentaae 
tankers 

17.3 
43.9 
.58.6 

deadweight 
grootste 

tanker 

16.069 
32.278 

± 4 0 000 

deadweight 

arootste 
niet tanker 

20.508 
22.802 

n u i t voe r i ng 

Op de betekenis en de gevolgen van de toeneming 
van de tankvaar t kom ik later nog terug. 

Hoewel het Panamakanaal eigendom der Ver. 
Staten is, is de vaar t toch niet vrij. Voor een Ne
derlander, die gewend is aan de vrije vaar t over 
alle rijkskanalen, moge dit vreemd schijnen, voor 
de vervoerder moet het duidelijk zijn, dat wanneer 
hij van Europa naar Chili vaar t de V.S. toch geen 
kanaal kunnen beschikbaar stellen, zonder daarvoor 
een bijdrage te vragen. 

E r worden dan ook tollen geheven en zoals in de 
V.S. gebruikelijk is, worden de kosten van tollen 
en andere transit- inkomsten jaarlijks verantwoord. 
Het Panamakanaal volgt hierbij een eigen systeem 
van tonnage-vaststelling. Laat ik slechts medede
len, dat tussen 1914 en 1939 plus minus 104.500 
schepen met een inhoad van 625.000.000 reg. ton 
$ 458.574.000, dus per reg. ton $ 0.734 betaalden. 

De tegenwoordige Panamatollen zijn : 
1. on merchant ves- $ 0.90 per net vessel 

ton of 100 cft. 
of earning capacity. 
$ 0.72 per net vessel 
ton of 100 cft. 

on merchant ves
sels when carrying 
passengers or cargo 
on vessels in bal
last without pas
sengers or cargo 
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Financieel gezien zijn de Panama resultaten niet 
slecht. Tot en met 1939 is het verschil tussen in
komsten en uitgaven (current expenses of opera
tions and maintenance) $ 250.000.000, waarmede 
dan reeds meer dan -/, van het aanlegkapitaal is af
gelost. 

Een overzicht van inkomsten en uitgaven Kijn 
verwerkt in het volgende staatje. 

Fiscal year 

1915 
16 
17 
18 

1 ^̂  
1920 

21 
22 
23 
24 

1925 
26 
27 
28 
29 

1930 
31 
32 
33 
34 

1935 
36 
37 
38 
39 

Tolls & other 

transit revenues 

$ 4.343.000 
2.560.000 
5.808.000 
6.411.843 
6.354.000 
S.936.000 

12.040.000 
11.386.000 
17.692.000 
24.682.000 
21.583.000 
23.145.000 
24.609.000 
27.176.000 
27.367.000 
27.426.000 
24.991.000 
21.034.000 
19.931.000 
24.162.000 
23.421.000 
23.627.000 
23.246.000 
23.505.000 
23.806.000 1 

Curren t expenses of 

opera t ions and 
main tenance 

$ 4.123.128 ] 
7.000.000 
6.788.000 
5.920.000 
6.112.000 
6.548.000 
9.328.000 
7.919.000 
7.691.000 
8.374.000 1 
8.117.000 1 
7.993.000 
8.998.000 
8.951.000 
9.637.000 
9.344.000 

10.143 000 
9.839.000 
9.156.000 
7.351.000 
8.901.000 
9.095.000 1 

10.110.000 
9.396.000 
9.965.000 

Totaal 104.417 schepen met 625.000.000 Reg. T. 
tolls $ 458.574.000. 

Omvang van het verkeer. 
De scheepvaart door het Panamakanaal is regel

matig toegenomen. De omvang loopt wat het han
delsverkeer betreft bijna parallel aan het Suezka-
naal. De gevolgen van de 1930 crisis en van wereld
oorlog II komen op dezelfde wijze tot uitdrukking. 
Beide kanalen zijn onvoldoende voor het tegenwoor
dige verkeer. Dit leidt tot dezelfde vraagstukken 
voor beide kanalen. 

Het is bekend hoe de schepen geleidelijk in aan
tal en in grootte toenemen. De Amerikanen wagen 
het er daarom op een toekomstprognose op te bou
wen voor het verkeer. Prof. K r a m e r van de 
University of Pennsylvania werd aangesteld als 
verkeersraad van het Panamakanaal. Hij correleert 
het handelsverkeer door het kanaal met de toename 
van de bevolking der V.S. en van hun. inkomen 
per hoofd, neemt voorts aan, dat er vrede zal zijn 
in de volgende 50 jaar, houdt geen rekening met 
onvoorziene veranderingen, zoals de ontwikkeling 
van atoomkracht of van luchttransport, onderstelt 

verder dat het handelsverkeer wordt bevrijd van 
de handelsrestricties en dat de V.S. een zeer vol
doende handelsmarine blijven houden. Hij komt op 
die wijze tot de conclusie, dat de gemiddelde 
scheepsinhoud van 1939 tot 2000 zal groeien voor 
het Suezkanaal van 5600 t tot 7800 t, voor het Pa
namakanaal van 4500 t tot 6600 t. 

Het aantal doorvaarten door het Panamakanaal 
en de totale tonnage ziet Prof. K r a m e r dan als 
volgt : 

jaar 

1950 
1960 
1980 
2000 

doorvaarten 

per jaar 

8.865 
10.445 
13.753 
16.660 

per dag 

ca 

24 
28 
37 
46 

tonnage per jaar 

in millioenen 

36.2 
44.9 
65.2 
86.3 

Daaruit volgt nu nog niet de capaciteit van het 
kanaal; zij wordt bepaald door de mogelijkheid het 
maximum dagverkeer op te nemen. Men rekent dan 
voor het Panamakanaal met een maximum verkeer 
van 150% boven het gemiddelde (130% gedurende 
45 dagen, 150% gedurende 9 dagen en 160% O 
dagen overschreden). 

Men acht, dat de maximum capaciteit van het 
Panama Kanaal voor het handelsverkeer in 1960 
zal zijn bereikt en dan dus de verbeteringen gereed 
moeten zijn. 

Daarom moet in het heden al beslist zijn wat er 
moet gebeuren. Die vraag te beantwoorden is een 
kolf je naar de hand van onze Amerikaanse collega's. 
In de Proceedings of the American Society of Civil 
Engineers van April 1948 kunt U daarover meer 
lezen. Ik zal U daarvan slechts de hoofdzaken weer
geven. Die zijn : 

de vraag : sluizenkanaal of sealevel kanaal 
de afmetingen 
de uitvoeringswijze. 

Ik vertelde U al, dat de Fransen een open kanaal 
hadden willen bouwen, dat de Amerikanen in 1905 
die vraag nogmaals onder het oog zagen. Toen 
raadde een Internationale Commissie aan om het 
open kanaal te bouwen, een minderheid raadde het 
sluizenkanaal aan, omdat het goedkoper was en 
eerder gereed zou zijn. Dat kanaal is een voortref
felijk stuk werk geworden. 

Maar nu komt Pearl Harbour om de hoek kijken. 
Haast dadelijk na World War II, al van de dag der 
capitulatie van het duitse leger af denken de kanaal
beheerders aan World War III. How secure is the 
present canal ? 

Men beweert reeds, dat als de vijand vlak na 
Pearl Harbour het kanaal had aangevallen en een 
der sluizengroepen had vernield, het kanaal on
bruikbaar geworden zou zijn en World War II wel
licht een andere loop had genomen. 

Nu moet men rekenen op Rockets, met radio be
stuurde projectielen, op Robotplanes met zware 
conventionele of atomische ladingen. Sneak attacks 
op de deuren kan men ook nu nog verwachten. 

Men heeft echter naast het open kanaal door 
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Panama nog andere mogelijkheden nagegaan b.v. 
door grote afstand der zwakke punten te voorko
men, dat één aanval voldoende zou zijn. Zo heeft 
men nog weer 30 oude plannen uit de doos gehaald 
en alle uitgewerkt op dezelfde hoofdafmetingen 
voor na t te doorsnede en sluizen. Daar de voornaam
ste ervan af en toe in de pers opduiken, is het 
interessant een paar getallen uit dit onderzoek op 
te zoeken. 

Route 

Tehuantepec Mexico 
Nicaragua 
Chiriqui (Panama) 
Panama 
San Bias 
Caledonia 
Alzato (Columbia) 

Lengte 

m km 

265 
278 

88 
82 
64 

101 
135 

Hoogte 

//aterschei-

ding in m 

250 
46,6 

515 
119 
335 

— 
284 

Aantal 

Sluii^en 

groepen 

10 
2 

2 
2 
2 
3 

Benaderde 

kosten in 

mill 

$ 

13280 
3566 

— 
2308 
5906 
4751 

Het is wel begrijpelijk waarom Amerika de be
staande route door Panama blijft stellen boven de 
andere. 

De bezwaren tegen het open kanaal zijn nu nog 
eens ernst ig onder ogen gezien, waarbij men de ge
weldige omvang der grondwerken niet te zwaar telt. 
Van de ruim 1.000.000.000 cub yds, welke zijn te 
verwijderen, denkt men 750.000.000 in de droge te 
verwerken. Voor de rest is 9.400.000 cub. yds hard 
rock en 97.700.000 cub. yds medium rock. Men 
denkt speciale baggermolens en dipper dredgers te 
bouwen, die van het bestaande niveau tot de bodem 
van het nieuwe kanaal moeten werken. De bagger-
diepte reikt dan tot 145 ft beneden het niveau van 
het tegenwoordige bovenpand. 

In het volgende staatje zijn vergelijkende cijfers 
opgenomen van het bestaande kanaal, het gemoder
niseerde sluizenkanaal-ontwerp, het openkanaal-
ontwerp en tenslotte van het verbeterde Suez-ka-
naal. 

K., 

Fig. 

B, ^ ' ^ ^ - 5UEZ-KAf1AAL 
"""^""'""|'ii"""'ii"ii'i"iiiiii"Hiiiiniiiiiiniiiniiiiiiiiiiiiii iiiiift^ w?5^ -PAflAHA-KAIIAAL (BEST. wESTmi 

^^-PAhmA-KAtlAAL (wmmm) 

Fig. If 
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Bestaand Kanaal 
Gamodem. sluizenkan. 
Open kanaal 
Verbeterd Suez kanaal 

Diepte 

in fl 

42 
50 
60 
46 

Breedte in ft 

op 4 0 h 

diepte 

300 
500 
600 
200 

op 33 ft 

Natte door

snede ft2 

13860 
28400 
36800 
11620 

De zwaarste eisen zijn dus aan het open kanaal 
gesteld. Dit hangt samen met het grootste bezwaar 
tegen een open kanaal : de stroom welke door het 
kanaal zal trekken tengevolge van het feit, dat het 
getijde aan de Pacific zijde 20 ft, aan de Atlantic 
zijde 2 ft op en neer gaat. Wanneer men geen be
scherming tegen het in- en uitvloeiende water aan 
de Pacific zijde zou maken, zou de snelheid kunnen 
oplopen tot 4.5 knoop (2,25 m'sec). 

Als er dus geen maatregelen werden genomen, 
zouden de schepen moeten wachten tot een gunsti
ger getijde of alleen met sleepboothulp mogen varen. 

Men denkt daarom naast de schutsluizen een 
grote keersluis te bouwen, die gesloten is, wanneer 
de stroom door het kanaal groter is dan twee kno
pen (1.00 m per seconde). Hoe de constructie van 
deze sluis is, werd nog niet gepubliceerd, maar de 
Amerikanen zeggen, dat zij met regelbare spuislui-
zen de snelheid onder dit maximum kunnen houden. 
Met dit toegelate maximum kan de keersluis 32% 
van het etmaal bij springtij open staan en is dus 
scheepvaart minstens een derde van de dag moge
lijk, als de naastliggende nieuwe schutsluizen ver
nield zouden zijn. Men wil dan in de praktijk leren 
of het mogelijk is de keersluis bij grotere snelheden 
open te laten tot 3,7 knoop aan de Pacific zijde toe; 
aan de Atlantic zijde is die snelheid dan 4,4 knoop 
(2,22 m/see). 

De Amerikanen zijn terecht bezord over het varen 
bij die snelheid en zij maakten dan ook een ernstige 
studie van het elkaar passeren van twee schepen 
onder die omstandigheden. Zij stelden als eis, dat op 
elke plaats in het kanaal een Marineschip met 
breedte van 113' en een diepgang van 36' bij een 
lengte van 980' een Liberty schip met een breedte 
van 57' een diepgang van 28' en een lengte van 442' 
moet kunnen ontmoeten zonder snelheidsbeperking 
in het kanaal, dat een eigen stroomsnelheid van 
4,5 knoop heeft. 

Ben belangrijke rol in de studie speelt hierbij wat 
men bij ons ,,zuiging" noemt en de Amerikanen 
meer specifically ,,Bank Suction" noemen. Zij treedt 
op in nauwe kanalen en ook in wijdere kanalen, 
waar de schepen verplicht zijn om naast en op enige 
afstand van de as te varen. 

Deze moeilijkheden doen zich nu reeds voor bij 
het stijgen der scheepsafmetingen in de zgn. Gail-
lard Cut (.vroeger Culebra Cut). Daarom bestaan 
voor dat gedeelte verkeersbeperkingen (the Clear 
Cut Rules), welke bepalen, dat de volgende scheeps-
typen alleen deze Cut mogen doorvaren als zij geen 
andere schepen kunnen ontmoeten of inhalen, te 
weten : 

schepen geladen met explosieven 
olietankers 
onbestuurbare schepen 
ertsschepen 
grote oorlogsschepen 

en de grootste schepen der handelsmarine. 

De volgende scheepsongevallen kwamen voor in 
het Panama kanaal : 

1) aanvaringen met de sluizen 
2) aan de grond lopen 
3) aanvaring tegen andere schepen 
4) ongelukken door gebreken in de stuurmiddelen. 

Een studie lopende van 13 Januari 1922 tot 13 
Juli 1942 leerde, dat er bepaalde plaatsen waren 
waar de meeste ongelukken voorkwamen. 

1) Er waren 393 lock accidents (de meeste door 
het varen tegen de scherpe hoeken der vleugel
muren of door rammen van die muren). 

2) Het aan de grond lopen in de Gaillard Cut is 
het meest gevreesd, daar als een scheepsromp 
op een rots stoot, zinken het gevolg is. Hoe 
groter schip, hoe groter gevaar. Zeven schepen 
zonken daar, waarvan vijf in de periode van 
1936 — 42. 

3) Aanvaringen met andere schepen kwamen 50 
maal voor, waarvan 26 maal in de Gaillard Cut. 
Van deze 50 aanvaringen leidden er 12 tot zin
ken van het schip. 

4) Gebreken aan het stuurapparaat werden 110 
maal genoteerd, waarvan 45 in de Gaillard Cut 
aanleiding gaven tot zinken en 9 tot aanvarin
gen. Totaal zijn er 1118 scheepsongevallen in 
het kanaal in die 20 jaren gebeurd of gemid
deld 1 per week. Dit is te veel. 

Er zouden nog meer interessante punten zijn te 
belichten, doch dit zou te ver voeren. Tenslotte 
hebben de Amerikanen, op grond van allerlei over
wegingen, waarbij de veiligheid van het verkeer 
(ook in aanmerking genomen het bombardements
gevaar), zwaar wordt geteld, besloten tot een open 
zeekanaal, dat in 12 jaar gereed zou kunnen zijn. 
Dit is een groot plan en ik ben jaloers op de Ameri
kanen, die de tools en de brains hebben om zoveel 
moeilijkheden zo brillant op te lossen. 

Verder las ik nog ergens, dat het gemoderniseer
de sluizenkanaal $ 800.000.000 minder zou kosten 
en vele jaren vroeger klaar kan zijn. 

Het wordt nu tijd weer op de aarde en in de 
Egyptische woestijn tussen Suez en Port Said te
recht te komen. Daar is geen tijd meer over om 
rustig studie op studie te laten volgen, daar is ook 
geen Corps of Engineers, dat bestaat uit een groot 
aantal experts en dat beschikt over een onuitput
telijke schatkist. 

Hier zag men in twee jaar tijds het verkeer ver
dubbelen door het olievervoer uit de Perzische Golf 
en men weet, dat het over een jaar of vier weer 
verdubbeld zal zijn. Dan echter komt de slag als 
de pijplijnen van Saoedia-Arabia en Kuweit naar de 
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Middellandse Zee gereed zijn en het vervoer weer 
tot dat in 1938 of lager zal terugvallen. Compen
satie tegenover deze val door belangrijk handels
verkeer met de nieuwe onafhankelijke Oosterse 
naties is natuurlijk mogelijk. Handel kan echter op 
den duur géén eenrichtingsverkeer zijn : import 
naar het Oosten zal zich slechts kunnen herstellen, 
indien het Oosten zich ernst ig concentreert op pro
ductie, zodat export op grote schaal mogelijk 
wordt. Voor zover dit de tegenwoordige beheerders 
van het Suezkanaal interesseert, zou dit herstel 
vlug moeten verlopen, immers de concessie van het 
Suezkanaal loopt in 1968 af en het is duidelijk dat 
alleen die werken mogen worden uitgevoerd, die 
voor die tijd zijn afgelost, terwijl men in zijn toe
komst-budget moet rekenen op belangrijk vermin
derde inkomsten en door nationale maatregelen 
op belangrijk hogere uitgaven. 

Nu is evenals in de Gaillard Gut in het Suez
kanaal het ontmoeten van een varende benzine 
tanker (afkomstig uit Abadan) of van een tanker 
geladen met light crude oil uit Iracq, Arable of 
Kuweit verboden. In 1947 voer men de tijdelijke 
draa ibrug bij KM 63 in elkaar, waardoor het veer 
bij Kanta ra voor het overzetten van troepen en 
proviand de doorvaart ook zonder blackout zou 
hinderen. Het gevolg is dat men reeds nu tot een 
convooidienst moest overgaan en als enige ont
moetingsplaatsen het meer Timsah en de Bittere 
Meren heeft. Dat wordt dan één convooi per dag, 
omdat tussen Por t Said en Lake Timsah 's nachts 
nog niet gevaren mag worden. 

Met toeneming van het olievervoer zal echter 
met één convooi, waarbij het van Suez komende 
de voorrang heeft, op den duur niet kunnen worden 
volstaan. Te meer daar de afstand tussen olie-
schepen in een convooi 5 km moet bedragen en de 
max, snelheid 14 km is. De angst voor die schepen 
is toegenomen, omdat, ik meen in 1946, in Por t 
Thewfic bij Suez een lichte olietanker is aangevaren 
en in brand gevlogen. Het heeft 5 dagen geduurd 

voor de brand was afgelopen. 
Veronderstel zo'n brand in het nauwe kanaal en 

niet in de haven, zodat niemand er om heen kan ! 
De oplossing die men nu gekozen heeft, is voor 

het ogenblik de beste. Men bouwt over ongeveer 
14 km, plus minus tussen km 47 en km 61 een 
tweede kanaal da t in dit j a a r zal gereed komen 
(zie fig. 1). Tevens is thans in uitvoering een con-
vooihaven aan de Noordzijde van het kanaal, die in 
Panama nog steeds ontbreekt. 

Tenslotte wil ik voor onze civiel-ingenieurs nog 
iets dieper ingaan op de bezwaren, verbonden aan 
te grote watersnelheden in kunstmatige kanalen, 
die uit economische noodzaak, vergeleken met na
tuurlijke vaarwegen, smal en ondiep zijn. In het 
open Suezkanaal worden de snelheden veroorzaakt 
door : a. het waterstandsverschil tussen Middel
landse en Rode Zee, b. door de ,,zuiging" van de 
passerende schepen. 

De ondervonden bezwaren zijn voornamelijk even
eens van tweeërlei aard : aantast ing van het bodem
materiaal van het kanaal en van de taluds en 
voorts het gevaar van aanvaring, terwijl bij grote 
snelheden de vaartijd van de opvarende schepen 
ui teraard niet onbelangrijk verlengd zal worden. 

Figuur 5 geeft een beeld van de waterstanden 
aan de Zuidelijke ingang van het kanaal te Suez, 
alsmede van hoe het verhang ongeveer verloopt bij 
springtij, doodtij en sterke opwaaiing bij springtij 
in de Golf van Suez. De getallen bij de lijnen geven 
de hoogste resp. de laagste waters tanden t e r plaatse 
aan, zij zijn dus niet simultaan. De lijnen zijn niet 
de werkelijke verhanglijnen. 

De stroom, veroorzaakt door getij en wind, is 
alleen voor de scheepvaart van betekenis in het 
Zuidelijk kanaalvak van de Golf van Suez tot de 
Bittere Meren. Immers de waters tand in de Bittere 
Meren, met hun grote oppervlakte schommelt door 
het in- en uitstromende water maar weinig op en 
neer. De grootste mij bekende snelheid in dit deel 

WK/1 138KI1 Kilometerpaal U9 KM 154 Kn 158KM IdOm 
1936 

Fig. 5 
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van het kanaal bedraagt ongeveer 1.20 m/sec. (4.30 
km/uur), hetgeen ten opzichte van de maximum 
toegelaten snelheid van de schepen, bepaald op 14 
km/uur, niet zonder betekenis is. 

Ten Noorden van de Bittere Meren is de snelheid 
belangrijk minder. Een greep uit vele gegevens n.l. 
voor twee dagen in 1949 diene ter illustratie : 

Plaa t s 

Km. 

152.0 
138.0 
92.5 
71.1 
38.0 

Stroomsnelheid 1 
in kmfuur op 1 

één dag 
stroomrichting 

Zuid 

3.420 
2.760 
0.600 
0.480 

andere dag 
stroomrichting 1 

Noord 

2.100 
2.100 1 
0.120 
0.560 
0.540 

Ten aanzien van de „zuiging" het volgende : 
Door de snel toenemende afmetingen van de 

tankers is de verhouding van natte doorsnede tot 
grootspant van het Kanaal, ondanks de vele ver
beteringsprogramma's aan de lage kant. In 1949, 
toen met het thans onder handen zijnde programma 
van verbetering werd begonnen, was deze verhou
ding 4,33 in het noordelijke kanaaldeel. Een ver
groting tot bijvoorbeeld 7.00 geeft nog geen 
voldoende verzwakking van de tegenstroom volgens 
de formules van ir J. B. S c h i j f, zoals deze gepu
bliceerd zijn in de Mededelingen van het in 1949 te 
Lissabon gehouden Internationale Scheepvaart 
Congres. Ik had de gelegenheid uit mij door de 
kanaalmaatschappij ter beschikking gestelde gege
vens vast te stellen, dat de berekende uitkomsten 
van de spiegelverlaging en van de tegenstroom 
nagenoeg met de gemeten waarden overeenkomen. 
Ir S c h i j f geeft in zijn bijdrage een grafiek, waar
uit men gemakkelijk de invloed van vergroting -/an 
snelheid, grootspant en natte doorsnede op de 
spiegelverlaging en de tegenstroom kan aflezen. 

De door hem afgeleide formules luiden : 

1 ) 

2 ) 

F ^ h 

- + -' F ^ h 

+ 1 + 2 = 1 

^r-] + 

waarin : f 
F 
z 

u — 

V + u — 

indompeling grootspant schip. 
natte doorsnede kanaal. 
spiegelverlaging. 
snelheid van het water vóór en 
achter het schip t.o.v. het schip 
tegenstroom ter plaatse van het 
schip. 
totale snelheid van het water langs 
het schip. 

v̂  

F 
h =: — waarin B = spiegelbreedte. 

B 

Zo gaat men op beide plaatsen, Susz en Panama, 
voort het wereldverkeer te vergemakkelijken. Mogen 
wij beleven, dat dit verbeterd verkeer inderdaad tot 
de wereldvrede bijdrage. 
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IV. MIJNBOUW EN GEOLOGIE 

„DE MIJNINGENIEUR" 

I N H O U D : Luchtverkennlngen boven de vulkanen van Sumatra, Java en de Kleine Sunda Eilanden, door 
G. A. de N e V e. (wordt vervolgd). 

526.9 : 551.21 : 629.138.7 

Luchtverkenningen boven de vulkanen van Sumatra, Java 
en de Kleine Sunda Eilanden ) 

(Air reconnaissances above the volcanoes of Sumatra, Java and the Lesser Sunda Islands) 

door 

G. A. d e N e v e S ) 

Summary : 

In this publication an outline is given about in
vestigations carried out by the Volcanological Sur
vey of Indonesia (Dinas Gunung Indonesia) over 
the row of islands which stretches from Sumatra 
up to and including Pantar , a small volcanic island 
jus t nor th of Timor. 

Thanks to the willingness and cooperation of the 
Staff of the Air Force of the Republic of Indonesia 
(Angkatan Udara Republik Indonesia) — which 
placed a Dakota and Lockheed mili tary airplane 
a t the disposal of the Volcanological Survey — and 
also of the Ministry of Information (Kementerian 
Penerangan) — which assisted v/ith a photographer 
and a filmoperator — the volcanological investi
gations ended successfully and very satisfactory re
sults could be obtained. 

During the investigations the volcanological ex
ploration-team remained in the air for more than 
69 hours and covered a distance of about 10 500 
miles by flying. 

Of 112 active volcanic centres upon the Sunda 
arch (from Sumatra to Alor and Wetar ) no less 
than 95 could be investigated. However, no observ
ations were possible of the remaining 17 volcanoes 
in consequence of the very bad weather conditions. 

The volcanoes of Sumatra and the famous Anak 
Kraka tau in the Sunda Strai t are dealt with in the 
first par t of this publication. 

1) Gepubliceerd met toestemming van het Hoofd van 
de Djawatan Pertambangan (Dienst van de Mijn
bouw) te Djakarta. 

2) Td. Leider van de Dinas Gunung Berapi Indonesia 
(Vulkanologisch Onderzoek). 

Kutipan : 

Dalam pemberitaan ini Jang berkepala : „Peme-
r iksaan dari udara diatas gunung^ berapi di Su-
matera, Djawa dan kepulauan Sunda ketjil" dimuat 
suatu ichtisar dari pemeriksaan- Jang diseleng-
garakan oleh „Dinas Gunung Berapi Indonesia" 
a tas pulau- j ang berderet an ta ra Sumatera sampai 
Pantar , sebuah kepulauan ketjil jang panas (vul
kanisch), ter letak tepat disebelah u t a r a dari Timor. 

Pemeriksaan itu dapat dikerdjakan, dengan lan-
t jar dan hasilnja terlalu amat memuaskan sekali, 
disebabkan oleh kesediaan dan perbantuan dari 
Staf , ,Angkatan Udara Indonesia" jan-^ telah me-
mindjamkan sebuah ,,Dakota" dan sebuah ,,Lock
heed" kepada Dinas Gunung Berapi dan djuga ke
sediaan dari Kementerian Penerangan jang telah 
memperbantukan seorang pemotret dan seorang 
pemotret-pilem. 

Selama mengerdjakan pemeriksaan, maka gerom-
boian Dinas Gunung Berapi telah lebih dari 69 djam 
Lerada diudara, dan telah melangkahi djarak j ang 
pandjangnja kira^ 19500 KM. 

Dari 112 buah gunung di-pusat^ gunung berapi 
j ang aktip, j ang ada dilingkaran Sunda (dari Su
matera sampai Alor dan Wetar) t idak knrang dari 
pada 95 buah jang telah diperiksa. Tetapi a tas 17 
buah gunung tidak dapat dikerdjakan pemeriksaan, 
disebabkan oleh keadaan udara jang buruk sekali. 

Dalam bagian per tama dari pemberitaan kami ini 
dimuat berita^ tentang gunung^ berapi di Sumatera 
dan tentang Anak Krakatau j ang termasjhur itu, 
j ang adanja diselat Sunda. 
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I. Inleiding : 

Vooruitlopende op een uitvoeriger mededeling 
\ a n mijn hand in een publicatie van de Djawatan 
Per tambangan (Dienst van de Mijnbouw), heb ik 
gemeend de voorlopige resultaten van mijn vlieg
tochten, welke over de vulkanen van Sumatra, Java 
en de Kleine Sunda eilanden werden gedaan, in de 
kolommen van dit tijdschrift te moeten bekend stel
len. 

Zoals wellicht bekend is, is Indonesia het meest 
vulkanische gebied ter wereld en het arbeidsveld 
van de Dienst van het Vulkanologische Onderzoek 
(Dinas Gunung Berapi) s trekt zich uit over 149 
actieve vulkaan-centra, welke zich op Sumatra, 
Java, de Kleine Sunda eilanden, Noord-Celebes en 
de Sangihe eilanden, de Molukken en Nieuw-Guinea 
bevinden. De grotere vruchtbaarheid van de jong-
vulkanische gronden maakt , dat de bevolking bij 
voorkeur rondom de vulkanen verblijf houdt, wat 
natuurlijk de gevaren voor rampen bij uitbarstingen 
vergroot. Statist isch werd gevonden, dat sinds het 
j aa r 1800 gemiddeld elke drie jaar vulkanische ram
pen plaats hadden, waarbij ongeveer honderddui
zend mensen het leven lieten, honderden kampongs 
werden verwoest en enorme schade werd aangericiit 
aan sawahs en cultuurgronden door la aars of mod
derstromen van b.v. de Merapi, de Kelud en de Se-
meru. De gevaren voor ramspoedige gevolgen van 
vulkanische uitbarst ingen zijn voor Java in de laat
ste honderd jaar nog aanzienlijk vergroot, tenge
volge van de geweldige toename van de bevolking, 
welke in deze periode van 5 tot 50 m.illioen zielen 
steeg, en de grote uitbreiding van het landbouw
areaal. 

Vóór de oorlog was het noodzakelijk gebleken op 
verschillende actieve en gevaarlijke "ulkanen van 
Java permanente bewakingsposten in te richten 
(Tangkuban Perahu, Papandajan, Merapi, Kelud en 
Kawah Idjen), waar geophysische instrumenten als 
seismografen en t i l tmeters een belangrijke rol speel
den bij het voorspellen van een naderende eruptie, 
terwijl proeven zouden worden genomen met mag
netische waarnemingen. 

De erupties komen namelijk meestal niet direct 
tot volle krachtsontplooiing, veelal verloopt er enige 
tijd alvorens de gevaarlijke hoofdphase van de 
eruptie plaats vindt. 

Tengevolge van de Tweede Wereldoorlog en de 
moeilijke jaren welke daarop volgden, bleef van het 
permanente bewakingssysteem van de Dienst van 
het Vulkanologische Onderzoek maar weinig over. 
Het overgrote deel van het kostbare instrumenta
rium raakte verloren of moest worden afgeschre
ven. De rehabili tatie van de bewakingsposten gaat 
thans met zeer grote moeilijkheden gepaard en is 
bovendien zeer kostbaar. De permanente bewaking 
van de Tangkuban Perahu is echter sedert de 
maand Juli 1950 weder een feit geworden, alhoewel 
er nog veel te verbeteren valt. De post kon worden 
ui tgerust met een Wiechert horizontaal-seismograaf 
en een til tmeter, terwijl de waarnemers telefonisch 
in verbinding staan met de Leider van het Vulka
nologische Onderzoek te Bandung. 

In de Minahassa en op het eiland Lomblen, waar 

thans de vulkaan lie Werung zeer actief is, worden 
de waarnemingen op bevredigende wijze verricht. 
De permanente bewakingspost op de Papandajan 
kon tot nog toe helaas nog niet worden hersteld, 
terwijl de posten op de Merapi, Kelud en Kawah 
Idjen, welke thans provisorisch functionneren, door 
het gebrek aan instrumenten als onvoldoende moe
ten worden aangemerkt. 

Het Vulkanologische Onderzoek zal zijn sociale 
en ook economische taak niet naar behoren kunnen 
vervullen wanneer een behoorlijk herstel van de 
bewakingsposten nog niet is geschied. Hierbij komt 
dan, dat tevens een grondige studie van het vulka
nisme in het algemeen en van de diverse vulkanen 
in Indonesia in het bijzonder, op regelmatige wijze 
voortgang moet vinden. 

Teneinde zo snel mogelijk een algemeen overzicht 
te kunnen verkrijgen van de vulkanische activiteit 
in Indonesia en daardoor ook de mogelijkheid om 
te kunnen nagaan in hoeverre het voor sommige 
vulkanen nodig zou zijn het terreinonderzoek in de 
allernaaste toekomst aan te vangen, v/erd aan de 
Staf van de , ,Angkatan Udara Republik Indonesia" 
het verzoek gedaan om enkele verkenningen uit de 
lucht te mogen verrichten. Door de bereidwilligheid 
en medewerking van de Major Udara R u s i a n 
werd het mij mogelijk gemaakt op 4 Augustus 1950 
verkenningen te doen boven de vulkanen Gedeh, 
Salak, Pulosari, Karang en Anak Krakatau met een 
,,Lockheed". 

In gezelschap van de heer W. A. P e t r o e -
s c h e v s k y en de opnemer H. S u d a j a t kon
den alleszins bevredigende opnamen worden ge
daan. De onderzoekingen in het terrein werden 
daarna ondernomen naar de Anak Krakatau en de 
Pulosari en Karang in Bantam. 

Door het ter beschikking stellen van een Dakota 
konden van 11 — 14 Augustus 1950 verkenningen 
en opnamen worden gedaan over de vulkanen van 
Sumatra. De medewerking, welke bij deze vliegtocht 
bovendien werd gegeven door de Djawatan Pene-
rangan (Regeringsvoorlichtingsdienst), maakte een 
bevredigende documentatie mogelijk, waarbij ook 
mag worden vermeld, dat van enkele vulkanen zelfs 
voor het eerst foto's konden worden vervaardigd 
(b.v. in At jeh) . Ook aan deze vliegtocht nam de 
heer W. A. P e t r o e s c h e v s k y deel, tezamen 
met de waarnemer A. D j a j a w i n a n g u n . 

Op 6 September werd wederom met een ,,Lock
heed" het onderzoek verricht boven de vulkanen 
Guntur en Galunggung, welke voor terreinonder
zoek voorlopig niet bereikbaar waren in verband 
met de in de omgeving heersende onveiligheid. Bij 
deze gelegenheid kon de verkenning tevens worden 
uitgebreid door het doen van waarnemingen boven 
de Papandajan, Kawah Manuk, Kawah Kamodjang, 
G. Tjeremai en de Tangkuban Perahu. 

Van 14 — 21 November 195C werd mij wederom 
door de , ,Angkatan Udara" een ,,Dakota" ter be
schikking gesteld voor het doen van vulkanologi
sche onderzoekingen, thans van de vulkanen van 
Midden- en Oost-Java en de Kleine Sunda eilanden, 
die op alleszins bevredigende wijze konden worden 
opgenomen en verkend. Alhoewel de weersomstan-
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digheden in het na t te jaargetijde het onderzoek uit 
de lucht bemoeilijkt hebben, zodat veelal slechts in 
de vroege ochtenden met succes kon worden ge
werkt, hebben de ervaringen, opgedaan tijdens de 
vorige verkenningstochten, het mogelijk gemaakt 
om op de meest efficiënte wijze te onderzoeken. Het 
,,team" van het VulkanologiFche Onderzoek was 
door mij met opzet vergroot, in verband met het 
feit dat de dichtheid van de vulkanen op Java f.n 
de Kleine Sunda eilanden groto'^ is dan op Sumatra . 

Tijdens de vlucht moest namelijk voor de waar
nemingen het betreffende kaar tmater iaal op snelle 
wijze ter beschikking zijn, terwijl bij het maken van 
de foto's de noodzakelijke aanwijzingen tevoren ook 
zó moesten worden ingeschetst en doorgegeven, dat 
de rondvluchten om en bovea de vulkanen (soms 
zelfs in de kra ters ) tot het uiterste konden worden 
beperkt, waarbij derhalve onnodig benzmeverbruik 
kon worden voorkomen. 

Tijdens het gehele onderzoek werd door het 
, ,team" meer dan 69 uren in de lucht veibleven en 
werd een afstand afgelegd van ongeveer 19500 KM. 

II. Werkwijze gedurende de lu chtv erkenning en-

Bij keuze van het vliegtuig, dat te r beschikking 
zou worden gesteld van de Dienst van het Vulka-
nologische Onderzoek, moest rekening worden ge
houden met de wijze waarop de verkenning en op
name der vulkanen had te geschieden in verband 
met het door mij voor ogen gestelde doel, n.l. zo 
snel mogelijk een algemeen overzicht te verkrijgen 
van de vulkanische activiteit in Indonesia, teneinde 
te kunnen nagaan in hoeverre het voor bepaalde 
vulkanen nodig zou zijn het terreinonderzoek, de 
grondverkenning dus, zo gauw de omstandigheden 
het zouden toelaten in de naaste toekomst aan te 
vangen. 

Bij de voorbesprekingen met de officieren van de 
, ,Angkatan Udara" bleek, dat voor het door mij 
beoogde doel een B-25 bommenwerper niet uiter
mate geschikt was in verband met de grote vlieg-
snelheid. Voor het doen van fotografische opnamen 
der vulkanen (zowel verticaal als ,,oblique") leende 
dit toestel er zich evenwel goed voor, omdat in een 
afgesloten cabine kon worden gewerkt, vrij van 
wind. 

Voor de vulkanologische onderzoekingen uit de 
lucht zoals door mij werd voorgesteld, leende zich 
het best de ,.Lockheed C-40". Plaats biedende aan 
vier personen, was er achter in het toestel ook vol
doende werkruimte voor het doen van de verken
ning en opname. De raampjes van de cabine zijn 
echter voor het doen van bevredigende waarnemin
gen en het maken van opnamen niet geschikt, daar
om werd de toegangsdeur achter in het toestel voor 
het vertrek gedemonteerd. Voor deze opening had 
men dan in de lucht een goed uitzicht en vastge
bonden middels touwen, vaak liggende op de bodem 
van de cabine, was het mogelijk de vulkanologische 
onderzoekingen te doen en hadden de filmoperateur 
en de fotograaf nog voldoende ruimte voor eigen 
werkzaamheden. 

Deze werkwijze was weliswaar niet zonder gevaar, 
omdat zij uitgevoerd werd staande en liggende in 

een sterke wind, terwijl men steeds op zijn qui vive 
moest zijn voor onverwachte remous-tikken die, 
zoals bekend zal zijn, in het gebied van vulkanen en 
vulkaangroepen geen zeldzaamheid zijn; als voor
deel stond daartegenover, dat de meest uitgebreide 
waarnemingen konden worden gedaan. Gemiddeld 
was de vliegsnelheid 150 mijl per uur (door het de
monteren van de cabinedeur en het vliegen met een 
open cabine werd circa 5 a 7 mijl per uur aan snel
heid ingeboet), de vlieghoogte varieerde van 3000 
tot 11500 voet. 

Voor de vulkanologische onderzoekingen in West-
Java leende zich de ,,Lockheed" uitstekend. Voor de 
onderzoekingen buiten West-Java, welke langer dan 
een dag zouden duren, moest evenwel rekening ge
houden worden met het meevoeren van extra
bagage. 

Voor de vliegtochten over de vulkanen van Su
matra , Midden- en Oost-Java en de Kleine Sunda 
eilanden werd mij een ,,Dakota C-47" ter beschik
king gesteld door de Staf van de , ,Angkatan Udara 
Republik Indonesia". Dit vliegtuig kon een groter 
,,team" van de vulkaandienst herbergen en ondanks 
de extra-bagage was er achter in de cabine een be
hoorlijke werkruimte over voor vier mensen. Van 
de dubbele toegangsdeur achter in het toestel werd 
er een voor het vertrek gedemonteerd en in het 
vliegtuig medegenomen. De opening welke toen ont
stond was ongeveer 1,0 X 1,90 m- groot. 

Voor de vlucht had ieder lid van de Vulkaan-
dienst van mij zijn eigen taak opgekregen. Na het 
alarmsein, dat door de piloot tijdens de vlucht ge
geven werd bij het aanvliegen van een bepaalde 
vulkaan, waren dan de voorbereidingen in zoverre 
gereed, dat iedereen en alles klaar stond om de 
waarnemingen te doen, de opnamen te maken en 
mij eventueel te assisteren bij het tekenen van de 
terreinschetsen en het maken van de foto's. Aan
gekomen bij de vulkaan volgden dan mijn aanwij
zingen bestemd voor de piloot, welke telefonisch 
naar de cockpit werden doorgegeven, terwijl gewa
pend met kijker, phototoestel en potlood de meest 
markante punten van de vulkaan of de k ra te r ( s ) 
werden opgenomen. De filmoperateur en photograaf 
kregen middels seinen opdracht bepaalde objecten 
te filmen of photograferen. 

Door een waarnemer werden dan de tijden geno
teerd alsmede de barometerstand, de temperatuur , 
de vlieghoogte en de vliegsnelheid. Twee opnemers 
zorgden voor de notatie van de aanvliegrichting, 
de hoek waaronder de ,,obliques" werden opgeno
men en het inschetsen van vulkanologisch en geo-
morphologisch belangrijke objecten in het betrok
ken gebied, terwijl één waarnemer het kaar tenmate-
riaal, dat na het onderzoek van gegevens en notities 
was voorzien, in bewaring nam en alles, wat op een 
bepaalde vulkaan of vulkaangroep betrekking had, 
compileerde en opborg, c.q. tevoorschijn haalde en 
verdeelde. 

Gemiddeld duurde het onderzoek van een vulkaan 
ongeveer 12 minuten. Wanneer reeds voldoende ge
gevens over een bepaalde vulkaan in de archieven 
van de Dienst van het Vulkanologische Onderzoek 
aanwezig waren, kon deze tijd aanmerkelijk worden 
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bekort, daarentegen was het noodzakelijk om de 
vulkanen, waar nagenoeg geen gegevens van bekend 
waren of alleen dubieuze berichten van waren door
gegeven, nauwkeurig op te nemen en de documen
tat ie middels foto's zo volledig mogelijk te doen 
geschieden. Gebieden welke van vulkanologisch 
oogpunt niet zo van belang waren (zoals b.v. het 
eiland Sumba) werden toch ook bij de luchtverken-
ning betrokken, vanwege de algemeen geologische 
en geomorphologische bijzonderheden. 

Hierbij zij nogmaals dank gezegd, niet alleen aan 
de Staf-officieren en manschappen van de ,,Ang-
katan Udara Republik Indonesia" te Djakar ta en 
Bandung (Andir) en op de luchthavens van Sura-
baia en Kupang, welke aan het verloop van de on-
derzoekingstocht het hunne bijdroegen, maar vooral 
ook aan de ,,crew" van de vliegtuigen, welke telkens 
weer gereed was om, ook als er nog maar een kleine 
mogelijkheid was, aan onze wensen te voldoen. 

Want, werd van de verte een vulkaan in de wol
ken gezien, dan was het nog niet altijd gezegd dat 
hij ,,volkomen dicht zat". 

Vaak kon de eerste piloot, O. B. R o u m 1 m p e r, 
vaststellen of het onderzoek dan nog enige zin had. 
Zo konden zelfs van enkele vulkanen — ondanks 
bewolking, die bij tijden het uitzicht belemmerde — 
toch nog bevredigende resul ta ten worden verkregen 
en goede waarnemingen worden gedaan. 

In het kort moge hieronder een overzicht volgen 
van de bereikte resul taten der vliegtochten over 
Sumatra, Java en de Kleine Sunda eilanden : 

Sumatra : van de 31 bekende vulkaancentra kon
den er 17 op bevredigende wijze ui t de lucht 
worden verkend. Van 7 vulkanen konden door 
de bewolking of slechte weersomstandigheden 
echter geen voldoende resultaten worden ver
kregen. 
Bij Anak Kraka tau kon reeds in de maand Sep
tember de aanvullende grondverkenning wor
den verricht, hierbij werd tevens een nieuwe 
topografische kaa r t van de vulkaan vervaar
digd. 

Java : van de 53 bekende vulkaan-centra konden 
er 44 op bevredigende wijze worden onderzocht. 
Van 9 vulkanen konden in het geheel geen ge
gevens worden verzameld tengevolge van de 
zeer slechte weersomstandigheden. 

Kleine Sunda eilanden : Van de vulkanen-reeks, 
welke zich ui ts t rekt over Bali tot en met het 
eiland Pantar , konden van de 28 centra er 25 
worden onderzocht. Van twee vulkanen kon 
door de bewolking of slechte weersomstandig
heden geen voldoende resultaten worden ver
kregen. Alhoewel vier malen langs de G. Batur 
op Bali werd gevlogen, kon hier echter geen 
enkele keer de caldeira worden verkend. Van 
de vroege ochtend tot de late namiddag 
hing steeds een zwaar wolkendek boven deze 
vulkaan. 

Hieruit blijkt, dat van de 112 vulkanen, welke zich 
bevinden op de eilandenreeks van Sumatra tot en 
met Pantar , er 86 met gunstige resultaten uit de 

lucht konden worden verkend en opgenomen. Van 
een negental vulkanen konden geen voldoende re
sultaten worden verkregen in verband met de be
wolking en slechte weersomstandigheden. 

In de hierbijgaande kaar ten van Sumatra en van 
Java met de Kleine Sunda eilanden werden gevlogen 
routes ingeschetst met de aanduidingen van de vul
kaan-centra. Zoals opgemerkt werd, is Indonesia in 
het bezit van 149 actieve vulkaan-centra, waarvan 
er een viertal submarien zijn. Met meer of minder 
succes werden er dus 86 + 9 = 95 vulkanen uit de 
lucht verkend en opgenomen en resten nu dus nog 
de vulkanen van de Golf van Tomini, Noord-Celebes 
en de Sangihe archipel, de Noord- en Zuid-Moluk-
ken, Nieuw-Guinea (totaal 1 + 12 + 4 + 8 + 
7 + 1 = 33 vulkanen) en de 17 welke vanwege de 
weersomstandigheden of vliegtechnische moeilijk
heden niet konden worden geobserveerd. 

Hieronder mogen dan in het kort enige gegevens 
volgen van de vulkanen van de Sundaboog, welke 
tijdens de vliegtochten van het personeel van het 
Vulkanologische Onderzoek werden verzameld. 

III. Gegevens betreffende de onderzochte vulkanen 
op Sumatra en van de Anak Krakatau. 

Pulu We (No. 120). 
Dit is het grootste eiland, dat, in de N W-hoek 

van Sumatra gelegen, de onderzeese voortzetting 
van het Surnatra-lichaam vormt. Door J. Z w i e r -
z y c k i werd in 1916 in het Jaarboek van het Mijn
wezen (Verh., Dl. 2, p. 1—10) een geologische be
schrijving gegeven, waar in vermeld wordt, dat P. 
We opgebouwd is uit uitsluitend jonge eruptiefge-
steenten, overheersend hoornblendeandesiet. De 
vulkanische activiteit uit zich in solfatarencom-
plexen, welke zich in een NW-ZO-richting uitstrek
ken. 

Bij het aanvliegen van de G. Leumo Maté (570,6 
m) en de G. Si Mereguh (540,3 m) op het Z-deel 
van P. We werden de solfatarenvelden op de ZO-
flank van de eerstgenoemde vulkaan duidelijk waar
genomen. Midden in de zwaar begroeide helling be
vinden zich een drietal kale, open plekken met wit 
verweerde tuffen, waarin evenwel geen solfataren-
werking te bespeuren viel. 

De solfatarenvelden van Teupin Kruëng Madun 
en Teupin Iboih aan de O-zijde van het NW-schier-
eiland van P. We waren geheel begroeid en uit de 
lucht niet meer waarneembaar. Naar mijn mening 
is het de vraag of P. We nu nog als actief vulkaan
centrum kan worden gehandhaafd. De door 
Z w i e r z y c k i waargenomen ,,zeer sterke stoom-
ontwikkeling met rookwolken" (p. 6) viel niet meer 
te bespeuren. 

Seulawaih Again (Goudberg) (No. 103). 
Vliegend in de r ichting van P. We was de Seula

waih Agam (of Goudberg, 1762 m.) met zijn kegel-
vorm duidelijk te zien, tevens ook de meer oostelijk 
gelegen Seulawaih Inong (of Weesberg, 893 m.) , 
welke meer rond is en met een kleine inzinking aan 
de NW-zijde. De Seulawaih Agam is voor de lucht-
verkenning van belang geweest, omdat hij als vul
kaancentrum bekend s taa t . Alleen één solfataren-
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veld kon worden waargenomen, ongeveer ter hoogte 
van 900 m. op de NW-flank. Activiteit viel niet op 
te merken, de plantengroei is tot in het topgebied 
zeer welig. 

Door de mijningenieur P. J. J a n s e n werd in 
zijn ,, Verslag eener geologisch-mijnbouwkundige 
verkenning der Atjeh-vallei" (Jaarboek v.h. Mijn
wezen 1903, p. 180, 182) vermeld, dat de Seulawaih 
Agam zou zijn ,,een ouden, uitgedoofden vulkaan, 
zooals de kegelvorm en de in zijn omtrok voorkomen
de warme bronnen en soliataren aantoonen", welke 
in posttert iaire tijd trachietlava zou hebben uitge
worpen. 

Pcuëtsagoë (No. 1) . 
De luchtverkenning van deze vulkaan moest op 

zeer uitgebreide wijze geschieden, omdat in de be
schikbare l i teratuur geen duidelijke beschrijving 
van de topografie en van de kra ter aanwezig was. 
Ook een topografische kaar t van dit gedeelte van 
het Centrale gebergte van Atjeh bleek niet aanwe
zig te zijn. Alleen door G. K e m m e r l i n g werd 
in 1921 in het Natuurk. Tvjdschnft v. Ned.-Indië 
een verslag gegeven aangaande de Peuëtsagoë, 
waarbij de gegevens geput werden uit een aantal 
verslagen en rapporten van bestuursambtenaren en 
patrouillecommandanten, welke aan de Dienst van 
het Vulkanologische Onderzoek toegestuurd waren 
geworden. De vulkaan is gelegen ten zuiden van 
Samalanga (aan de Noordkust) in de onderafdeling 
Meureudu (landschap Meureudu) en behoort tot het 
Centrale gebergte van Atjeh. De streek waarin de 
vulkaan ligt is geheel onbewoond en woest; van de 
kampong Meureudu ligt de Peuëtsagoë hemelsbreed 
circa 60 km. verwijderd en van de kampong Pa-
meuë circa 40 km. De luchtverkenning leerde, dat 
ongeveer in de NZ-richting een complex van vier 
vulkanen kan worden herkend, waarvan de op een 
na zuidelijkste morphologisch de indruk gaf nog 
niet zo lange tijd geleden te liebben gewerkt. De 
W-helling was nog in het geheel niet begroeid. De 
kra ter top vertoonde geen sporen van solfataren-
werking en de indruk wordt gewekt, dat de dubbele 
kra ter door neervallend gesteentemateriaal geheel 
of grotendeels ¥/crd opgevuld. 

De drie overige toppen waren volledig begroeid. 
De naam Peuëtsagoë beduidt vicrtopsberg, eigenlijk 
vierhoeksberg. De zuidelijkste top is de hoogste 
(2780 m.) , de vulkaan is iets lager (2728 m.) . Ten 
W. van de noordelijkste top bevindt zich een helder, 
niet gekleurd meertje van circa 800 X 500 m. 
(grootste lengte in NNW — ZZO r icht ing) . Aan dir 
meertje grenst een zandvlakte welke zich in O-rich
ting uitstrekt . Waarschijnlijk gaat de afwatering 
van dit meertje door de zandvlakte naar de Aloë 
Simpang Laut en zo via de Kroëng Meureudu verder 
naar zee. 

Bur ni Geureudong (No. 126). 
Bij de luchtverkenning van deze vulkaan kon wor

den waargenomen, dat op de oostelijke helling sol-
fatarenwerking aanwezig is op ongeveer 2000 m. De 
Bur ni Geureudong is overigens geheel begroeid, 
ook het topgebied (2590 m.) . Ook langs de W-hel-

ling van deze vulkaan zouden solfataren voorkomen, 
deze konden evenwel niet worden geconstateerd. 
Ten ZO van de Bur ni Geureudong (ook genoemd 
Bur Kaul) bevindt zich de Bur ni Pupandji (2215 
m.), welke deel ui tmaakt van het Geureudong-
complex en een tweetal maaren bezit, n.l. een op 
de top met een doorsnede van circa 300 m. en een 
ongeveer 500 m. onder de top van 60 m. doorsnede. 

Ten WZW van de Bur ni Pupandji bevindt zich 
de actieve Bur ni Telong (ook Bur Metelong). 

Bur ni Telong (No. 2 ) . 
Het Geureudong-complex en de Bur ni Telong 

(2600 m.) bevinden zich ten N van het plaatsje 
Takengeun, dat gelegen is aan het Tawar meer 
(Laut Tawar) in Midden Atjeh. Ook bij deze twee 
vulkaan-centra moest de luchtverkenning op een 
zeer uitgebreide wijze geschieden, v^^ant vulkanologi
sche gegevens met goede foto's en een topografische 
kaar t van de kra ters waren niet aanwezig. 

De 2600 m. hoge, ruim 1500 m. boven zijn omge
ving uitstekende Bur ni Telong is grotendeels op-
begroeid. Het topgebied wijst er op, da t lavadom-
vorming heeft plaats gehad, want grote hoeveel
heden vaste lava zijn aanwezig, die afbrokkelen en 
b.v. de NW-kraterrand een onregelmatig en scherp 
gekarteld aanzien hebben gegeven. 

Langs de O- en ZO-zijde konden sporen 
waargenomen worden van betrekkelijk recente glij
banen. Aan de ZW- en NW-zijde bevinden zich 
in de flank van de vulkaan spleetopeningen met wit 
gesteentemateriaal en vrij sterke solfatarenwerking. 

In het topgebied kon geen solfatarenwerking 
worden geconstateerd. De laatste vulkanische wer
king van de Bur ni Telong heeft op de morgen van 
7 December 1924 plaats gehad, toen ,,eenige uren 
een vijftal rookpluimen" werden waargenomen. Vele 
sawahs zouden toen zijn verwoest en talrijke mensen 
moeten om het leven zijn gekomen. 

Gajolesten (No. 128). 
De solfataren en fumarolen van de Gajolesten 

konden op de vliegtocht naar de vulkanen van Atjeh 
zeer duidelijk worden waargenomen. Drie velden, 
welke zich in een nagenoeg N-Z-richting uitstrek
ken, konden worden waargenomen. Zij bevinden zich 
ten ZO van Blang Kedjeren en het lijkt er op, dat 
men hier te maken heeft met relicten van een 
spleeteruptie. Opvallende toppen in het omliggende 
gebied, welke op vulkanen zouden kunnen duiden, 
werden niet waargenomen. Het middelste solfata-
renveld leek mij het grootste toe ( ten O. van Me-
luwak) ; tegen de helwitte kleur van de hier voor
komende en hydrothermaal omgezette andesiet 
steekt het diepgroene, woeste en onbewoonde oerbos 
scherp af. De solfataren — fumarolenvelden van de 
Gajolesten bevinden zich op ongeveer 600 m. hoogte 
boven de zee. 

Deleng Sibajak (No. 3 ) . 
De eruptieve werking van deze vulkaan in de 

maand Juli 1950, welke door verschillende nieuws
bladen werd bekend gesteld, kan niet als juist wor
den aangemerkt . De waarnemingen, welke vanuit 
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Medan werden gedaan en ,,eeu rookpluim boven de 
Sibajak" constateerden, blijken op gezichtsbedrog 
te berusten. De luchtverkenning boven deze vulkaan 
leidde tot de conclusie, dat een grote bosbrand op 
de zuidwestelijke helling als ,,eruptie" werd be
schouwd. In de door J. H. F. U m b g r o v e gege
ven beschrijving van de Sibajak in het Zeitschrift 
für Vulkanologie (1931) wordt van een kratermeer
tje melding gemaakt. Dit kon evenwel niet meer 
worden geconstateerd. De solfatarenwerking was 
niet sterk. 

Deleng Sinabung (No. 4 ) . 
Deze vulkaan steekt prachtig af tegen het omrin

gende landschap tezamen met de Sibajak. Meer zui
delijk gelegen is hij ook hoger en regelmatiger van 
vorm dan de laatstgenoemde. (Sinabung 2451 m., 
Sibajak 2212 m.) De obeliskvormige lavadom viel 
met een zwakke solfataren werking duidelijk waar 
te nemen. Door Ch. E. S t e h n worden beide vul
kanen, Sinabung en Sibajak, aangemerkt als te ver
keren in fumarolenstadium. 

Ook bij de Sinabung konden geen kratermeren 
worden waargenomen, zoals deze op de topografi
sche kaar t van 1912, schaal 1 : 5000 wel s taan aan
gegeven. 

Deleng Pusuli Bukit (No. 5) . 
Aan de westzijde van het Tobameer wordt P. 

Samosir bij het plaatsje Pangururan met de oever 
verbonden, waar de Pusuk Bukit (hoogte 1630 m.) 
gelegen is. Door K e m m e r l i n g werd in 1921 
een korte beschrijving gegeven van het solfataren-
veld (Vulkanologische Mededelingen No. 1, p. 83, pi. 
2, fig. 2) , dat ook bij do luchtverkenning duidelijk 
waar te nemen was. 

Helatoba (No. 119). 
Langs de westelijke oever van het Tobameer werd 

vanaf Pusuk Bukit gekoerst naar het dal van de B. 
Toru en op Taru tung aangevlogen. Daarna kon 
langs de rechteroever van de B. Toru vliegende en 
nabij het plaatsje Onan Hasang, op een plateau 
het solfatarenveld Helatoba reeds uit de verte wor
den waargenomen. 

De oppervlakte leek bezaaid met een groot aantal 
witte plekken waar solfatarenwerking kon worden 
gezien. Tegen de Gunilombu-bergrug ligt het groot
ste veld met een groenwit meertje, aan welks oever 
zware, witte dampen omhoog stegen. Naar mijn 
mening is dit het Namora di Langit solfatarenveld. 
Aan de oostzijde daarvan en iets lager gelegen be
vindt zich het Pargodungan solfatarenveld. Teza
men worden zij aangeduid als Helatoba (hoogte 
circa 942 m.) . Door K e m m e r l i n g (1921) wordt 
geen melding gemaakt van het meertje en is dit ook 
op zijn schetskaart (pi. 2, fig. 3) niet aangegeven. 

Bual Duali (No. 6 ) . 
Langs Sipirok en Padang si Dimpuan werd naar 

de Sorik Marapi gevlogen en de Bual Buali bergrug 
gepasseerd. De solfatarenvelden Harinte na Godang 
en Situmba Barerang werden op de O-helling van 
deze rug waargenomen. De wolkvorming in dit ter

reingebied verhinderde helaas nauwkeurige waar
neming, naar mijn mening scheen alleen bij het sol
fatarenveld Harinte na Godang werkzaamheid te 
zijn. 

Sorik Marapi (No. 7 ) . 
Deze vulkaan v/as op de heenreis door de zeer 

slechte weersomstandigheden niet bereikbaar, ter
wijl op de terugreis de wolkvorming een nauwkeu
rige verkenning en opname van het topgebied onmo
gelijk maakte . 

Talakmau (Ophir) (No. 8) . 
De Talakmau vormt met de ZW. gelegen Pasaman 

een dubbelvulkaan. De toppen van deze beide vul
kanen liggen 4 km. uit elkaar (de eerstgenoemde 
is de hoogste, n.l. 2912 m., de tweede is 2190 m.) . 
Van de Pasaman is geen vulkanische werking be
kend, op de top van de Talakmau is een duidelijke 
verplaatsing van het eruptiepunt van ZW naar NO 
waar te nemen. Bij de luchtverkenning was op de 
top echter niet de minste werking te zien. Het meer 
en de verschillende explosiegaten, welke met water 
waren gevuld, zijn tot dicht bij hunne oevers be
groeid. Verschillende explosiegaten zijn diep en heb
ben tamelijk steile wanden. De explosieve werkin
gen, welke in het verleden plaats hebben gehad, 
moeten daarom betrekkelijk kort geduurd hebben, 
want kraterwallen werden niet gevormd. De explo
siegaten s taan in een NNO — ZZW-richling. Een 
aantal diepe spleten konden op de dichtbegroeide 
vulkaanhellingen duidelijk worden waargenomen. 

Marapi (Por t de Koek) (No. 9 ) . 
Vóór de oorlog werd door dr M. N e u m a n n 

v a n P a d a n g deze vulkaan het laats t onderzocht 
in het j aar 1938. De laatste vulkanische werkzaam
heid van de Marapi (2891 m.) was in het j aa r 1932 
en berichten omtrent enige werkzaamheid geduren
de de oorlogsjaren konden tot heden nog niet wor
den nagespoord. De hernieuwde activiteit van 1949 
werd de aanleiding tot het weer regelmatig toezen
den van berichten omtrent deze vulkaan naar de 
Dienst van het Vulkanologische Onderzoek te Ban
dung. Op 2 en 3 Mei begon de Marapi te werken en 
werden explosies gehoord en gloeiende stenen en 
as uitgeworpen. Een luchtverkenning van de Mili
taire Luchtvaar t kon op 14 Mei 1949 een sterke 
werking van de zuidelijke krater constateren. Op 
28 Mei werd wederom een vrij zware ontploffing 
gehoord en stegen dikke, zwartgrijze rookwolken tot 
ongeveer duizend meter hoogte uit de middelste 
krater . Westelijk daarvan werd een wit wolkje ge
zien, dat echter spoedig verdween. Op 5 Juni had 
wederom een eruptie plaats en viel een tamelijk 
sterke asregen; de vulkaan bleef daarna enige tijd 
rust ig en alleen dampen ontweken uit liet topgebied, 
totdat op 23 Juli wederom een eruptie plaats had. 
Deze werd door meerdere gevolgd in de daarna vol
gende dagen en asregens vielen in de omgeving. 

De maximale werkzaamheid zal in de eerste helft 
van de maand Augustus 1949 hebben plaats gehad, 
daarna begon de activiteit echter af te nemen en 
werd de laatste explosie op 10 October 1949 te 18.55 
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uur plaatselijke tijd te Bukit Tinggi gehoord. Toen 
op 11 en 14 Augustus 1950 de Marapi door ons uit 
de lucht verkend werd, hadden wij een goed over
zicht over het topgebied. Uit ten minste vier kra ters 
stegen witte dampen op. Niet alle kra ters zijn ech
ter werkzaam, zoals b,v. de noordelijkste. De indruk, 
die verkregen werd, is dat het gehele topgebied wij
zigingen heeft ondergaan en opnieuw topografisch 
zou moeten worden opgenamen. 

Volgens inlichtingen zou de vulkaan na de werk
zaamheid van 1949 voortdurend hebben gedampt. 

Op 27 September j . l . zou de Marapi wederom be
gonnen zijn met een nieuwe eruptiecj^clus. De werk
zaamheid duurde evenwel vrij kort, echter op 1 No
vember 1950 werd opnieuw een explosie gehoord in 
de vroege morgen (5.17 uur te Sungai P u a r ) , die 
gevolgd werd door een asregen. 

Tandikat (No. 10). 
In de Padangse Bovenlanden bevindt zich ten Zui

den van For t de Koek en ten Westen van Padang 
Pandjang de dubbelvulkaan Singgalang-Tandikat, 
die uit de lucht geen tekenen van werkzaamheid 
vertoonden. De Singgalang wordt als uitgedoofd 
aangemerkt, de Tandikat moet in 1924 nog een ver
hoogde werkzaamheid hebben gehad. In het topge
bied bevindt zich een nagenoeg droog meertje. 

Door d r M . N e u m a n n v a n P a d a n g zou 
in 1938 nog solfatarenwerking zijn geconstateerd 
in de NW-lijke kraterwand. Bij de luchtverken-
ning was deze werking echter niet meer waar te 
nemen. 

De noordelijke top van de Singgalang wordt inge
nomen door een meertje, Danau Godang, dat om
geven is door een ongeveer 100 m. brede en flauw 
hellende bosrand. 

Talang (Salasi) (No. 11). 
Zowel op de heenreis als op de terugreis was de 

verkenning en opname van deze vulkaan niet moge
lijk tengevolge van de zware bewolking en het slech
te weer. Dit valt te betreuren, omdat de laatste ge
gevens over deze vulkaan niet van een geoloog of 
vulkanoloog zijn en dateren van het j aa r 1930, toen 
door de Opperhoutvester C. Y a p i n g het topge
bied v/erd bezocht. 

Kerintji (Piek van Indrapura) (No. 12). 
Deze vulkaan was tijdens onze luchtverkenning 

over Sumatra bijzonder werkzaam. Op de heenreis 
werd echter geen poging gedaan om ook over het 
topgebied heen te vliegen in verband met de zeer 
sterke solfatarenwerking. Door de grote hoogte 
waarop moest worden gevlogen (de Korintji is de 
hoogste vulkaan van Indonesia, n.l. 3800 m.) daal
de de temperatuur tot onder het vriespunt, zodat 
in de open cabine van he t vliegtuig en staande in 
een sterke wind de verrichte werkzaamheden niet 
tot de aangenaamste van het vulkanologische on
derzoek konden worden gerekend ! De laats te 
waarnemingen, welke op de top van de Korintji 
waren gedaan, dateren van 27 Mei 1941, toen door 
de heer S. C. P. v a n d e r M e u l e n ,,een flinke 
zuil van regelmatig opstijgende ijle, grijze, sterk 

prikkelende damp (zwavelig zure dampen)", was 
te zien, ,,opstijgende uit de ZO-kant van de bo
demkrater" . 

Berichten omtrent enige werkzaamheid geduren
de de jaren van Japanse bezetting en daarna kon
den, evenals bij de Marapi, tot heden nog niet wor
den nagespoord. Tijdens de luchtverkenning was het 
niet mogelijk een beeld te krijgen van de binnenzijde 
van de kra ter en van de kraterbodem door de sterke 
solfatarenwerking. Wel werden verscheidene pogin
gen gewaagd, doch toen telkens zwaveldampen in 
de open cabine waaiden en ons daardoor het uit
zicht benamen en de ademhaling bemoeilijkten, 
moest de tocht worden voortgezet. 

Op de terugreis werd echter nogmaals een poging 
gewaagd, doch de snelle ontwikkeling van cumulo
nimbus in de late ochtend van 14 Augustus 1950 
maakte het verder vliegen over de naas te omgeving 
van de Korintji en de zuidelijker daarvan gelegen 
vulkanen niet ongevaarlijk, zodat koers gewijzigd 
werd in de r ichting van Djambi. Eindelijk uit het 
slechte weersgebied gekomen, werd de tocht naar 
Palembang en Bandung voortgezet. 

Kunj't (No. 13). 
Zowel op de heenreis als ook op de terugreis kon 

deze vulkaan door de zware bewolking niet worden 
verkend. Een zeer goed rapport over deze vulkaan 
Vf'erd door de Mantri-opnemer U m a r A 1 i e van 
de Dienst van het Vulkanologisch Onderzoek sa
mengesteld, die de Kunjit in de maand Mei 1934 
bezocht. 

Sumbihg (No. 14). 
Ten ZO van het Meer van Kerintji ligt de G. Sum-

bing met zijn grillig gevormde bergkam waaraan 
hij zijn naam ontleend (sumbing ^ gerafeld). 

Bij de luchtverkenning kon een helder meertje m 
de krater worden waargenomen, dat in het ZO breed 
is en zich naar het W of NW vernauwt. Het meer
tje wordt omringt door verschillende toppen, de 
Sumbing (2507 m.) is daarvan de hoogste. 

Geen sporen van enige activiteit konden aan deze 
vulkaan worden waargenomen. In de archieven van 
de Dienst van het Vulkanologisch Onderzoek is een 
dubieus bericht bewaard over een vermeende wer
king van de Sumbing in het j aa r 1926. 

Tijdens de heenreis begon h^t vulkanologische on
derzoek bij de Dempo (No. 16) ten ZW van Palem
bang. Door de zware bewolking was het evenwel 
niet mogelijk deze vulkaan te verkennen en op te 
nemen. De vliegtocht werd toen voortgezet naar de 
Kaba (No. 15), de Bulüt Daun (No. 115) en de 
Blerang-Beriti (No. 118), doch ook bij deze vulka
nen waren de weersomstandigheden zo ongunstig, 
dat geen verkenningen of opnamen konden worden 
gemaakt. 

De vulkanen ten Z van de Dempo konden om 
vliegtechnische redenen niet worden verkend. Het 
is te hopen, dat daarom in de naaste toekomst het 
onderzoek vanuit Benkulen kan worden begonnen 
en dan behalve de bovengemelde — nog niet onder
zochte — vulkanen, ook verkend kunnen worden de 
Bukit Lumut Balai (No. 116), Sekintjau Belirang 
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(No 17), Marga Bajur (No 117), Hulubelu (No kaan zullen zeker gedurende het tijdvak 1942 — 
109) en de Badjabasa (No 104) Over de activiteit 1945 meerdere erupties hebben plaats gehad 
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verandering in de vorm van het kratermeer ont
stond. Slechts 3 zwakke solfataren werden op het 
ZW-deel van Anak Kraka tau was^rgenomen, maar 
buiten in zee was het water troebel en modderachtig 
grijs door de nog voortdurende onderzeese werking. 
Twee vrij grote bomen, een op de N- en een op de 
NO-kust, bewijzen, dat de laatste ja ren geen grote 
erupties van boven de 1000 m. plaats hebben gehad, 
daar anders deze bomen vernield zouden zijn". 
191^8. In het j aar 1948 werden geen berichten om-
t i en t enige werkzaamheid van Anak Kraka tau 
bij de Dienst van het Vulkanologische Onderzoek 
ontvangen. 

IBJfD. Op 9 Februari 1949 werd door W. A. P e-
t r o e s c h e v s k y wederom een luchtverkenning 
boven de vulkaan verricht met een B-25 bom
menwerper van de M.L. Uit zijn maandverslag 
blijkt : , ,Rakata, Verlaten- en Lang-eiland dragen 
geen sporen van as of eruptieregens en de vegetatie 
werd overal in prachtige toestand aangetroffen. 

Op Anak Krakatau, welke (er) in Augustus 1947 
erg kalm uitzag, werd een sterke uitbreidmg van de 
solfatarenwerking in het ZW-gedeelte van het 
s t rand nabij het kra termeer waargenomen. Van de 
circa 25 X 25 m. grote oppervlakte, met solfataren 
bezaaid, steeg een circa 250 m. hoge witte rookwolk 
op. Nabij deze plek waren duidelijk witte sublima
tieproducten afgezet en zichtbaar. Zelfs het ZW-
st rand is rechter geworden en de oude inbuiging 
van 1947 is verdwenen. Het kratermeert je zag er 
kalm uit, het water was groenachtig gekleurd. Op 
de randen van de oevers van het meer heeft ver
moedelijk een of andere ijzeroxydatie plaats gevon
den en is de hele rand bruingeel geworden. 

De zee was aan de ZW-zijde op circa 10.000 m-. 
oppervlakte geelachtig door zwavelachtige modder 
gekleurd, als gevolg van een flinke onderzeese wer
king. 

De vegetatie aan de N- en NW-zijde (van Anak 
Kraka tau) is uitgebreid. 

In vergelijking met de toestand van 1941 kan de 
tegenwoordige toestand van A.nak Kraka tau meei 
actief en als een stadium van sterke solfatarenwer
king genoemd worden". 

Door de Terri toriaal Bestuursadviseur voor de 
Lampongse Districten, de heer A. W e m p e, werd 
Anak Krakatau op 12 Mei 1949 geobserveerd vanaf 
een Higginsboot en werden voortdurende zwakke 
moddererupties en witte dampen waargenomen tot 
een hoogte van circa 120 m. Geen geluiden werden 
waargenomen. 

De eerste grondverkenning van Lang-eiland en 
Anak Krakatau werd door W. A. P e t r o e -
s c h e v s k y op 5 Juni 1949 verricht. Van de waar-
nemingspost op Lang-eiland was nagenoeg niets 
meer overgebleven. Op Anak Kraka tau was de sol
fatarenwerking sterk toegenomen, de temperatuur 
in het kratermeer bleek 75°C. te zijn. Nieuwe perio
den van moddererupties konden worden verwacht. 
Kortheidshalve moge verwezen worden naar het 
door W. A. P e t r o e s c h e v s k y gepubliceerde 
verslag over: ,,Een eerste na-oorlogse verkenning 
van Lang Eiland en Anak Kraka tau op 5 Juni 1919" 
{Chronica Naturae, Vol. 105, no. 10, October 1949, 

p. 247 — 249, 2 f iguren). Door de hoogleraren 
L. v a n d e r P i j l en L. J. T o x o p e u s (die 
Anak Kraka tau op 25 Augustus 1949 bezochten) 
werden botanische en zoölogische waarnemingen ge
daan, welke eveneens gepubliceerd werden in het 
tijdschrift Chronica Naturae (L. v a n d e r P i j l : 
Botanische notities over een bezoek aan Anak Kra
katau in Augustus 1949 (Vol. 105, no. 11, November 
1949, p. 283 — 285) ; L . J. T o x o p e u s : Over de 
pionier-fauna van Anak Krakatau, met enige be
schouwingen over het onts taan van de Krakatau-
fauna (ibid.. Vol. 106, no. 1, Januar i 1950, p. 27 — 
34, 3 f iguren)) . 

1950. In de maand Februari 1950 werden door toe
vallige waarnemers op een motorschip, d a t op 
de 22ste voorbij voer, vrij sterke witte dampwolken 
boven Anak Krakatau waargenomen. 

Verschillende berichten werden in het begin van 
de maand Juli 1950 door de Dienst van het Vulka
nologische Onderzoek ontvangen, waarui t kon wor
den vastgesteld, dat tussen 3 — 7 Juli enkele mod
dererupties op Anak Kraka tau hadden plaats gehad. 

De luchtverkenning boven deze vulkaan had op 
4 Augustus plaats met een Lockheed van de ,,Ang-
katan Udara Republik Indonesia". Aan deze vlieg
tocht werd deelgenomen door W. A. P e t r o e 
s c h e v s k y , H. S u d a j a t , P. F a r l a (Djajwat-
an Penerangan) en de schrijver. 

Het groenwitte kratermeert je was kalm en in de 
ZO-zijde van de s t randrug was nog een zwakke sol
fatarenwerking waar te nemen. In zee kon evenwel 
duidelijk de activiteit van het onder water gelegen 
eruptiepunt worden gezien waar de modderachtige 
verkleuring zich over een groot oppervlak ten Z. 
van de strandwal had verspreid. Aan de ZW- en 
ZO-zijde van het eiland waren afstort ingen te zien. 

De grondverkenning van Anak Krakatau, Lang 
Eiland en Verlaten Eiland kon door mij op 17, 18 
en 19 September worden uitgevoerd. De topografi
sche opname van de vulkaan kon — dank zij de 
medewerking van het Hoofd van het Det. Peng-
ukuran Terrestris , Djawa Barat , Lt. U t a r j o, 
die mij twee bergtopografen ter beschikking stelde 
— worden verricht. 

Op 16 September 1950 werd met de Higginsboot 
(B. 099) van de Djawatan Pelajaran de reis aan
gevangen uit Merak. De volgende dag werd op Lang 
Eiland de observatiepost opgezocht (die geheel ver
nield bleek en voor wederopbouw niet meer geschikt 
zal zijn, omdat het uitzicht op de kra te r van de 
Anak Kraka tau door de noordelijke flank van deze 
vulkaan wordt belemmerd) en van hieruit een 
speurtocht ondernomen naar de tr iangulatiepunten 
oostelijk daarvan. 

Daarna werd langs de N- en O-zijde van Lang 
Eiland gevaren en Raka ta aan de W-zijde zo dicht 
mogelijk gepasseerd, teneinde een geschikt punt te 
kunnen vinden voor een nieuw op te r ichten obser
vatiepost. Het meest in aanmerking komt mijns in
ziens het terreintje op of even achter Zwarte Hoek. 
Aan de NO-zijde van deze kaap ligt namelijk een 
kleine inham, die een gemakkelijke landingsplaats 
biedt en waar het ook mogelijk is te ankeren. 

Ook het ZO-gedeelte van Verlaten Eiland werd 
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even overwogen, doch de ongunstig gelegen lan
dingsplaatsen aldaar zouden beduidend hoge onder
houdskosten voor de observatiepost vergen. Langs 
de O-kust van Verlaten Eiland werd naar het N. 
gevaren. 

Op Verlaten Eiland werd toen de uitbreiding en 
verandering van de NW gelegen landtong schetsma
t ig opgenomen. Het t r iangulat iepunt van het Vul-
kanologisch Onderzoek kon daar evenwel niet wor
den teruggevonden. Tegen de middag werd toen 
naar A. Krakatau gevaren, waar in de ochtend 
reeds personeel aan land was gegaan en met de 
werkzaamheden was begonnen. 

Het bivak van de Vulkaandienst werd voor het 
eerst op Anak Kraka tau geplaatst . Het meest ge
schikt leek de NNW-strandzone onder de grootste 
groep van jonge Casuarina 's ( t jemara) . Kans op 
erupties van Anak Krakatau was weliswaar groot 
en konden deze op ieder moment wel verwacht wor
den; ik meende echter dat de gekozen plaats vol
doende bescherming kon bieden voor eventuele asre-
gens. De gezagvoerder van de Higginsboot werd 
e\enwel geïnstrueerd om bij het eerste alarm van 
zijn ankerplaats bij Verlaten Eiland te vertrekken 
om ons te evacueren van Anak Krakatau . 

Dank zij de in Augustus verrichte luchtverken-
ning kon de topografische opname vlot worden be
werkstelligd en was het ook mogelijk alle waarne
mingen, welke voor het vulkanoloigische onderzoek 
van belang waren, vast te leggen, voordat het getij 
en de zware branding ons parten speelden. 

In de hierbij gevoegde kaa r t van Anak Kraka tau 
zijn drie topografische opnamen weergegeven, n.l. 
van de toestand op 9 — 10 October 1941 (opgeno
men door de Mantri-opnemer E m p o r van de 
Dienst van het Vulkanologisch Onderzoek), van de 
toestand op 21 Augustus 1947 (schetskaart ver

vaardigd naar een luchtfoto van de Marine Lucht
vaar t Dienst door de Mantri-opnemer van het Vul
kanologisch Onderzoek A b d u l H a m i d en van 
de toestand op 19 September 1950 (opgenomen door 
de bergtopograaf S i m a t u p a n g van het Det. 
Pengukuran Terrestr is , Djawa Ba ra t ) . 

Hieruit blijkt, dat de bijna gesloten krater van 
1941 zodanig werd veranderd, dat de W- en ZO-
zijde van het vulkaanlichaam in het j aa r 1947 reeds 
was verdwenen. Vermoedelijk zal het hoogste punt 
van de vulkaan in de loop van de jaren 1941 — 1947 
tengevolge van de eruptieve werkingen niet hetzelf
de zijn gebleven als op de schetskaart van 1947 
werd aangegeven. 

De solfatarenwerking, zoals deze door W. A. P e-
t r o e s c h e v s k y in 1947 werd gezien tijdens de 
luchtverkenning en ook die, welke door hem tijdens 
de terreinverkenning van 5 Juni 1949 werd opge
merkt, zijn in dezelfde schetskaar t opgenomen. Ook 
de door hem aangetroffen Casuarina 's zijn ingete
kend. 

In de door de topograaf S i m a t u p a n g ver
vaardigde topografische kaar t van 19 September 
1950 is de solfatarenwerking en ook de vermeer
derde vegetatie aangegeven. Hieruit blijkt, dat in de 
periode 1947—1950 de solfataren zich op de strand
wal van het NW naar het ZO hebben verplaatst . 

Tijdens de rondmeting kon de werking van het 
onderzeese eruptiepunt van de s t randwal af niet 
worden geconstateerd. Toen door mij voor de topo
grafische opname de kra ter rand van het W naar 
het O en Z werd afgelopen, konden vrij grote gas-
opborrelingen in zee worden waargenomen. De tem
peraturen, welke werden opgenomen, zijn in de 
topografische kaar t eveneens aangegeven. 

(Wordt vervolgd). 


