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Nota van toelichting op de ontwerpen der uitbrei

dingsplannen van Cura9ao en Aruba {Oranjestad en 

bint Nicolaas). 

VOOilWOOicD. 

jeze nota van toelichting wil in hoofdzaak 

de denkbeelden uiteen zetten, vi/elke bij het opstel

len van de drie uitbreidingsplannen op Curagao en 

Aruba voorop gestaan nebben, on daar naast eenî ê 

omschrijving te bieaen van die plannen zelf. Het 

"waaron" van noofdstuk I is aus uitvoerî ier dan het 

"hoe" van hoofdstuk II, uat iü̂ aers op ue kaarten te 

vinden is. 

Getracnt is die kaartexi zoo éioed te doen 

zijn, als onder de waarlijK niet ĵ unstit̂ e oustanuié— 

neden, wauronüer vaj uoesten werden, uo^elijK YJÖS. 

Ji.r zijn eeni^e lacunes, wier aanvulliné^ jaren zou 

vergen; al zijn grove fouten in de bestaande kaarten 

zoo goed Hogelijk bijgewerkt, er blijven niettenin 

fouten, welke niet dan net al te groot tijüverlies 

verbeterd konaen vi/orden; het reproduceeren in kleu

rendruk, \mardoor de bijlagen van deze nota riakke-

lijker leesbaar zouden zijn, bleek practisch onuit

voerbaar. 

bat het uiteindelijk mogelijk was toelich

tende kaarten bij de liOta te voegen, is nede te aan-

ken aan de directie der C.P.I.i;. , die haar fotogrn-

phisch atelier voor uit werK beschikbaar stelde. Ik 

wil 3-iijn dank daarvoor hier noguaals uitspreken. 

Menige in Cura9ao niet bekende desicundige 

zal, wanneer hij het plan beziet, vreemd opzien van 

net kronkelend oeloop veler wegen, van ue verdeeling 
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der verschillende wijken over de kaart, ïroost hij 

zich de raoeite het ontwerp naast de topografische 

kaart te leggen, dan zal alles hera duidelijker vjor-

uen en zal hij geleidelijk i^a&n bet,rijpen dat een 

eenvoudig, aaneengesloten plan nier niet uo^elijk 

is. In het vlakke land van Oranjestad en Sint Kico-

laös op Aruba kon aat wel, de plannen zijn uaar aus 

ook uit dien noordo Dê cnopter. 

Uitbreidiné:>splannen zijn iets nieuws voor 

ons feewest, het is dus niet te ver̂ ivonaeren, dat de 

strekking vaak iiisverstaan wordt. Men schijnt deze 

plannen sous te besenouwen als die van een huis of 

gebouw, dat, het ontwerp eenmaal aanvaard, aldus op

gericht en voltooid wordt en verwacht dan, dat wij 

ons nu zullen haasten on onze steden te voltooien, 

zooals de plannen dat aangeven. Wie aldus denkt, 

vergist zich. Het uitbreidingsplan is als de be

schrijving van een route, v\/aarvan gij niet laoogt 

afwijken ou Uw doel te bereiken, doch waarop gij 

rusten of verblijven Kunt, zoo vaak zulks noodig is, 

om telkens weer te besluiten wanneer gij verder zult 

gban. Het uitbreidingsplan eenmaal wettelijk vastge

steld, zegt niet dat er uitgebreid noet worden, doch 

wel hoe de uitbreiding zijn noet, indien zij plaats 

vinüt. 

Moge dit plan strekken tot heil der bevol

king onzer beide eilanden. 

ije Directeur van Openbare Vifericen. 





Hoofdstuk I . 

• •• III Pil II-•III»» • M l l l - l ^ i — — ^ « ^ 1 1 !•' •" «1 ••• l l » " l » l M ^ i •••! w 

g 1 xiLT Uj.TiixLL.ÏDinCTbPLidJ II.' ULln^^Üj^lW * 

üe \jettelijKe re^elin^ teu aanzien vau het 

"Plan van uitbreiaing" kwau in het uüederland net 

de T/î oninëwet in 1901 tot stond, aet vvatj als een é!;e-

lofte van de jon^e twintigste eeuw dat de periode 

van ondoelnatige stadcuitbreiding, die de vorige 

eeuw £,ebracnt Uad, olgesloten was. Aan stodüBcnoon 

was weinig ueer toedacht, bouvi/grondspeculatie, rovo-

lutiebouw vierden hoogtij, verxieersvraagstuicKen \m-

ren nauwelijks bekend, iiygiönische inzichten waren 

bij den uitleg der steden weinig in "cel, sportter

reinen werden vouk als een te kostbare luxe be

schouwd, 

i)e stad werd niet uitgebreid naar de behoeften van 

de tpekonst, doen naar die van het oogenblik. Zette 

een figuur als Lr. Sarphati er toevallig zijn 

schouders onder, dan ontstond er iets, \»faar nage

slachten nog net aankbaarneid van genieten, doch al 

te vaak was de finanticele uitkonst voor ae grond

eigenaren de voomiaaiis-ce iaaatstaf bij aen opzet vau 

het inciaeni.eele plan. 

UQ.^ op dit stuk was xxleaerland zijn groooe oude tra

ditie vergeten, want het was heel anaers geweest. 

Zioo stelde D.V. net geneentebestuur van Aiasterdaia 

reeas in 1612 en lbE»8 zijn prauntige plaxmen tot 

uitleg van de stad vast, en deed net die plannen 

tevens kracntig uitvoeren door naatregelen, v,/elke 

wij thans zelfs nog als van verstreickenden aard 

zouden besch-.iuwen. Hen onteigende de gronden niet 

alleen, doch regelde OOK de bestenraing en do bebou

wing, zelfs in onderdeelen, /U-isterdan heeft van dat 

grootsche inzicht reeds Ï500 jaren de vruchten gQ" 

plukt. 

Aldus getuigde de woningwet net haar uit

breidingsplan, haa"- regeling uer bebouwing, haar 

eischen ten aanzien van de soliditeit van een nieuw 

ontwaken, lin toen Dr.Berlage net zijn nieuwe plan 

- Zuid -
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Zuid voor Amsterdau Icwam, v>fas de weg der vernieuvJing 

voor goed ingeslagen, was de stadsuitbreiding tot 

een ander plan verneven. 

Nu rolde de sneeuv̂ bal verder, üeueentebe-

sturen, die eerst scnoorvoetend en sous tegenstrib

belend nun plicnt tot opsLelling van een plan gingen 

uitvoeren, zagen net nut in en vroegen neer bevoegd-

neid oij opstelling en uitv>?erking. ve v̂ onmgvjex. werd 

eenige xaalen herzien, waarbij de wericingssfeer van 

het plan geleidelijlc werd vergroot, provinciale ad

vies - cornuissies werüen ingesteld: uitbreidings

plannen opstellen v̂ erd van speculatieobject tot vi;e-

tensohap. 2J00 vond daartoe alras ook wetenschappe

lijk onderzoek plaats naar de toekoustige bevol-

kingsaanvi/as, naar de ontVi;ikl:elingsiaogelijkneid van 

stad en land. 

Geleidelijk is iien tot het inzicht gekonen dat de 

groei der steden en dorpen bij een zekere grens zal 

stoppen. Uitvoerige berekeningen zijn daartoe opge

steld en al zal de oorlog de vjaarde der ver-:regen 

cijfers ton deele wel hebben te niet gedaan, zij 

hebben althans het besef versterkt,dat nen zich ook 

bij het opstellen van uitbreidingsplannen beperkin

gen noot opleggen. In overdreven entnousiasue toch 

had uQii zien in uen eersten "oijd net zijn uitbrei-

aingsplannen op de gmischo t,eueente gestort, hui

zenrij na nuizenrij projecDeerenüe, alsof \JOxjen de 

eenige behoefte der laenschneid ware. 

Practiscne redenen d\;ongen reeüs tot inge-

togenneid. 

iUiaken van openbare zorg als politietoe

zicht, postbüStelling, scholenbouw, verKeersvjegen, 

straatvcrlicnting, vuilnisopnaaldienst, rioleering 

enz. kosten bij regelnatige, welovervi/ogen concentri

sche bebou\;ing, desnoods verdeeld over eenige cen

tra, belangrijk uinder dan bij willekeurig over de 

landkaart verspreide bebouvóng. vae vèr vi/eg gaat 

bouwen, ondat het hen voordeeliger uitkout (hij 

heeft daĉ r zulk een geschikt stukje ^rondl), on dan 

na korten tijd te klagen over den slechten V\?eg, de 

onregelnatige postbestelling enz., die heeft zijn 

"^oedkoope" wonen veelal doen betalen door zijn ue-

deburgers. 

De oude beeldspraak dat de staa zich niet 

moet uitbreiden als üe inktvlek net spatten over 
- de -
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de gansche bladzijde, doch als de vetvlek, geleide

lijk i^Tooter wordend, is juist gebleken. 

Dit zeer beknopte overzicht van de ontwik

keling der denkbeelden inzake onvang en vorri van het 

uitbreidingsplan raoge er toe strekken on ons hier 

beter te doen begrijpen aat het uitbreidingsplan, 

in zooverre zulks iiogelijk is zijn grondslag noet 

vinden in den ontvi/ikkellngsgang der geiieenschap, 

vvelke het straks heeTt te dienen, dat het aan de 

practische en econoLiische eisenen der geueenschap 

noet aanpassen, korLon üat net uitbreidingsplan niet 

neer thuis hoort in het rijk der verbeelding, die 

üorpen tot v\;ereldsteden dacnt, aocn üient te statai 

in de •vDerkelijkneid. 

^ 2 HET \JlTiiiiLTDlUOh.x'Lhl'i lu GU2ai.gA0. 

Cura9ao was in 1901 nog lang niet aan een 

uitbreiaingsplan toe. Len beknopt in deze nota nader 

te geven geschiedkundig overzicht van de ontwikke

ling onzer geneenschappen zal zulks, wellicht ten 

overvloede, aantoonen. De eerste stap op dit terrein 

zou eerst veel later dan in Nederland, en wel in 

1955 gezet vjorden nee de "oot stand koning van de 

Bouw- en Ifjoningveroraening. 

Deze veroraening, die feiteliJK een conbi-

natie is van een zeer beknopte woningwet en een ge-

rieentelijke bouv;veroruening, bevat o.u. eenige beî a-

lingen over verkavelingsplannen, \jac,rdoor de eige

naar van gronuen, die voornenens is aaarop neer dan 

arie \;oningen op te richten of net aantal woningen 

op aie t>ronaen tot neer dan arie uit te breiden een 

plan van Debou\>/ing, uet de Vi/egen, ter goed/ceuring 

aient aan te bieaen. 

jtioewel dit in 19L)5 een belangrijke verbete

ring bracnt, bleeK al spoedig aat nen er alaus niet 

k̂ tian. ue veriCavelinÈ4,splannen dienaen bezien te \;or-

den in het licnt der gansene uitoreiding. 

Gouverneur Cr.J.J". \\iouters zag dit volKonen 

in en \venöc]:É3 zoo spoedig nogelijk een uitbreidings

plan voor Curasao te icrijgen. 

Het eerste noodige voor dit werk ontbrak: 

een goede kaart. In de nenorie van toelichting 
- bij -
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bij de tweede suppletoire begrooting voor 1938 lezen 

wij o.m,: 

"Ondergeteekende heeft zich voor oogen 

gesteld, aanvankelijk alleen voor Vi/illemstad, een 

uitbreidingsplan te doen vaststellen, teneinde de 

voortdurende uitbreiding van de bebouv;ing in goede 

banen te leiden. 

"Het voor het vaststellen van een zooda

nig plan benoodigde uateriaal, volledige kaarten 

voor de bebouwing in stad en omgeving, ontbreekt 

ten eeneniiale. Teneinde in dit gebrek te voorzien, 

en overwegenae dat opmetingen langs terrestriscnen 

weg geruiraen tijd zullen vorderen, voorts de gele

genheid aangrijpende dat de i;s.oninklijke Luchtvaart 

Maatschappij in dit gebiedsdeel tijdelijk beschikt 

over een goed geoutilleerd opneningsvliegtuig, 

heeft ondergeteekende aan deze maatschappij op

dracht gegeven tot het uit de lucht fotografeeren 

van de stad en hare omgeving en tot het vervaardi

gen van kaarten met behulp van de opgenomen foto

grafieën. 

"Langs dezen vi/eg kan reeds op het einde 

van dit jaar worden beschikt over fotokaarten van 

het gebied en wederora een jaar later over topogra

fische kaarten. 

"De totale kosten zullen rond f. 27.000,-

bedragen, v,;aaronder begrepen een bedrag van 

f. 1.200,- voor aanschaffing van neer exemplaren 

van de topografische kaart. 

"Zioodra het benoodigde kaartenmateriaal 

zal zijn verKrogen, zullen door ondergeteekende 

bij Uw College gelden worden aangevraagd voor het 

doen opstellen van het stadsuitbreidingsplan met 

behulp van daarin ervaren deskundigen. 

"liet ligt in het voornemen over eonigen 

tijd met dergelijke plannen voor Aruba te komen en 

ook een uitbreidingsplan voor Oranjestad en bt.lJi-

colaas te maken". 

Aan de K.L.M, werd dus opdracht tot het maken dezer 

kaarten voor Cura9ao verstrekt. 

Het werk werd onverwijld aangevat. 

De oorlog trad ook in dezen als spellebre-

ker op, de in D->lft te teekenen kaarten werden 

slechts ten deele ontvangen, en dan nog grootendeels 

- in -
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in voorloopigen, ongecontroleerdon voru. Geleidelijk 

laoeston kaarten hier van de ioto-kaürt worden over-

gotrokken, liet bleek niet not^elijk daarop b.v. de 

bobouvv'ing gedetailleord aan "ce tjeven. 

L»it raogG tot verklaring en verscliooning 

strekken van het feit, reeds in het voorv;oord go-

noend, dat de teekeningen niet in alle opzichten 

voldoen aan de hooge eischen, welke terecht a^n de 

teekeningen voor een uitbreidingsplan worden gesteOd. 

Spoediger dan aanvankelijk verwacht was, 

maakte de snelle uitbreiding der bcvolkingscentra op 

Aruba ook daar handelen noodig. 

In hot voorjaar van 194tO wera hiortou een 

tweede contract laet de IL.L.L. geslo'oen en vooruai: de 

i'otot̂ raphisciie opnaiaen Lelft bereikten vvas net iiot-

derland door den vijand vertrapt. 

\i(ij noesten ons voor ĵ ruba e:,eneul op de io-

to's en cüiibinaties van oestaanue kaari:en baseoren. 

Nog juist voor dien tijd was nier aangeko-

Lien Ir. G.II. Bakker, bouwKundig ingenieur, teneinde 

in het bijaondor laet üe werkzaaLiiieden voor net uit

breidingsplan üe worden belast. 

Al te vaak noest hij üit werk onderbreken, te vaak 

ook noesten de teekeningen voor het uitbreidingsplan 

op de teokenkaner v̂ /orden ter zijdu gelegd. De oorlog 

stelde echter zijn onbetwistbare en onbescheiden 

eischen, alle bouvwerken voor de defensie noesten 

voorgaan. Dit v>;erk, gepaard net de voorziening in 

de enorrae behoefte aan scholen, v\?oningon, bostuurs-

gebouvî en eiscnte een ongekende inspanning van net 

departcnont. 

Voor het onmiddellijk noodige noest het 

toekonstplan wijicen. 

Op 15 jJecenber 1944 verwisselde Ir. bakker, 

die Guragao nieuwe we^en voor de archii^ectuur heeft 

gewezen, den G-ouvernenentsdienst voor dien van de 

C.P.I.I.X. xiet reitelijke ünt\jerp was toen èp^reea. üij 

heeft zijxi .ledewerking OOK nadien op rume scnaal 

fiegevon. 

^ 5 WLÏTÜLIJjvL B̂ K̂ Ib VOÜK bL FLiüILLiJ. 

In het vorenstaande is reeds gezegd dat 
- onze -
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onze bouvrfverordening slechts een bescheiden ge

deelte van het terrein der woningwet bestrijkt. 

2iOO wordt oratrent het uitbreidingsplan daarin 

niets geregeld. Mede teneinde zoodanige v;ettelij-

ke regeling te treifen bood Zijne Excellentie de; 

Gouverneur den 13den Novenber 1944 den Staten een 

ontwerp landsverordening ter goedkeuring aan tot 

aanvulling en wijziging van de Bouw- en Woningver

ordening 1935. 

Het ontwerp bevat een paragraaf waarin 

alle bepalingen betreffende uitbreidingsplannen 

en verkavelingen zijn sauen^evat (bijlage IJ. 

Je Vüür^estelde gan^ van zaken toont 

veel overeenstex̂ iUing î et die, voorgescnreven in 

de V.oning'Vy/et uet door do oustandigheden vereisen--

te en raogelijke vereenvoudigingen. 

Ook hier is er aandacht aan gewijd, dat 

de belangstellenden volop gelegenneid krijgen hun

ne eventueele bezwaren naar voren te brengen, ook 

hier worden die ernstig onderzocht. De vaststel

ling van het plan vindt volgens het ontwerp bij 

landsverordening plaats. 

Op één punt noest een vrij belangrijke 

aAvijking van de Nederlandsche \^et worden voorge

steld. Terwijl het streven er in het noederland in 

toenemende nate naar uitgaat bebouwing buiten het 

plan niet toe te laten, uitgezonderd dan voor 

boerderijen, buitenplaatsen en dergelijke, Lioet 

hier OOK een regeling t.a.v. bouv̂/eii buiten de 

grenzen van hot plan getroffen v̂ ôrden. \/ij hebben 

hier ii.iraers niet te doen net de uitbreiding der 

bebouwing van geraeenten doch van eilanden, waarop 

behalve ae îroote centra, ook uorpen en gehuchten 

gelegen zijn. net uitbreidingsplan bepaalt zien 

ecnter uit den aara der zaak tot de groote centra. 

Vi/erd het bouwen buiten het plan verboüen, dan zou 

laen de bevolking dv̂ ingen van net platte land naar 

ae stad te trekKen. Ln dat beoogt het uitbrei-

dinè-splan alleruinsti het ontwerp behelst daórora 

een eenvoudige regeling tor vaststelling van ver-

Kavelingsplannen buiten het uitbreidingsplan. 

Deze regeling houdt een gevaar in, n.l. 

dat de bondigheid, waarnaar bij den opbouv̂  der 

grootere centra, g.estreefd laoet v,/orden, niet 

- bereikt -
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bereikt Vtfordt, Op den rand van het uitbreidingsplan 

kunnen v»;eer andere kleine onregeluatige Kernen ont

staan. Zulks zal voorkomen noeten vvorden, wil net 

de vaststelling van net plan bereikt worden, v>/at 

daarmede beoogd is. Doch daartoe zal nonigeen be

keerd idoeten worden van de gedachte dat ieder stuk 

grond, hetwelk hera of zijn fanilie behoort, geschikt 

of zelfs aangewezen is voor woningbowi/. 

Bij het stellen van deze nota was de be

handeling van het ont\;erp nog niet gereed. Behaiide-

ling en vaststelling van de ingediende uitbreidingsr-

plannen zal niet kunnen plaats vinden voordat de 

verordening, al dan niet gev\;ijzigd, in het Publica

tieblad verschenen is. 

^ 4 .CrJübGhlLjjiJTxM'î IGj!) Üijï l i /I iad.LïijG. 

De grondslag van de nieuv^e stad ligt in 

haar gescniedenis. Vjij Kunnen een uitbreidingsplan 

niet opstellen en oeoordeelen zonder ons iets over 

de ontwikkel ins gang te iienoreeren. Lenvoudig is dat 

in ons geval niet, want er zijn bitter weinig 'gege

vens over Willenstad's en Oranjestad's ontwikkeling 

bekend. Onze geschiedvorscher, de Heer U. van Moe-

teren heeft op dit terrein prachtig werk gedaan en 

aan hen dankt deze nota menig gegeven. Op Aruba 

deed de Pan Aruban een boekje verschijnen "A Histo

ry of Aruba", V\/aaraan ook iets icon voorden ontleend, 

a. CuraQao; 

Toen het hollandsche bezettingsleger op 31 

J"uli 1634 op Cura9aoschen boden voet aan \;al zette, 

trof net, uehalve een vervallen kapelletje bij het 

bpaansche \;ater, geen enkel steenen huis. De paar 

indiaansche gehuchten, v̂ elke nen aan"Grof, bestonden 

uit leeiaen of planden hutjes, ̂ let ĵi'̂ ootste, net 

dorp ot.üima, v̂ias aoor de bewoners, voordat de Hol

landers daar Kvjanen, in den asch gelegd. Dat dorp 

was aan de noordzijde van het Schottegat gelegen, 

ten Z.ü. van het tegen\>/üoruige kustoora G-root Kvmr-

tier. 

De bezetf'iig bouv»/de, gelijk goede strate

gen betaamt, in die omgeving eerst versterkingen 

tegen den binnenlandschen vijand en gaf toen haar 

-•aandacht -
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aandaciit aan van buiten drei^iend fe,evaar. Daartoe 

aaakte van Walbeeck een begin net den bouv̂ / van 

een fort aan de iiavenuond, "de Punt" (Punda), 

f:ldus den eersten grondslag voor l/«illenstad leg

gende . 

ue batterij v̂ erd in 1655 in gebruik ge

nomen, net fort zelf was toen nog verre van vol

tooid. Uit net feit dat v^eldra de eerste kolo

nisten uitkvjaraen, raag uen afleiden dat er toen 

ook iiuizen gebouwd zijn, al bezit î et tegem/oor-

digo Willenstad geen nuizen, aateerendo van voor 

17ÜÜ.' 

In het fort zelf werd einde 1037 do 

voorloopor van liet teÉj,envjoordigG Gouverneuents-

liuis gebouvi/d, een plonKen huis van twee verdie

pingen, beneden iiagazijn, boven v^oning van aen 

jirecteur. lieel lang uaarna bleê -c uen blij.-cbaar 

nog van raeenin̂ i uat net tot luister van aen 

hoogsten Uezagurager sLreKte, inuien uen een 

deel van l.i:iijn aiabts\./oning tot bergplaats oe-

steadeJ 

Ken afaeeling postpaketten le^t daarvan tnans 

nog getuigenis af. 

Na den vrede van ilunstor v;as do bebou

wing zoodanig toegenoiien, dat nen van een stad 

durfde spreken. Officieel kreeg het omiuurde ge

deelte den naan Willenstad, naar stadhouaer 

Prins lui 11 era II. 

iien Kaart uit 1C70 (gereproduceerd in Bijlage 

III) toont hoe do bebouwing binnen het fort 

plaats vond en dut daarbuiten eenige huisjes en 

op OtrabandajVernoedelijk slavenhutjos versche

nen \;/aren. Het treft ons dat het Gouverncrieiits-

huis op die kaart veel overeensteiiriing neö het 

tegeiwoordigo hoeft. Volgens den aeer van Keete

ren Kan ait op de kaart later toegevoegd zijn, 

doch is het niet ün\;aarsciiijnlijk dat net gebouvj 

in hoofazaak vóór 1670 opgetroKKen is, zij het 

OOK uet eeii uouten voorgevel. 

Lie naven van Oura9ao v«(era op 5 ̂ .̂pril 

1675 voor net "wereldverKeer" opengesteld, de 

ruiate tusscaeii ae uuren v,tora te Klein en uen 

zoent een uitweg uit ae noeilijkheaen. 

he directeur o'acob iiecn, een uan uet 

een heldere bliK op de tooKoust, Kreeg na 
- lav-: • 





11 . 

lang aantiriiiÉjöii in 1707 Vüré^unniuè, on aan do 
ovorzijüo l-i erven van 60 voet breedte u i t t e 
^even. xiij \ms de s t i c h t e r van Otrabanda. 

Kon plan van don kapi te in t e r zee Cor
n e l l s Schr i jver , on het "Korkhor achter den 
stadsnuur t e denolieeren" en aldaar te doen bou-
\ven, Vi/ord door den Litadsraad versn/orpen en neii 
bleef doorsukKelen, 

het ^evol£^ hiervan was dat nen b i j A 1 -
tona en b i j net tegeiwoordige Jul ianaploin i^lng, 
bomt/en. lieer \Jostv;aarts nocht dat n i e t , v;ant op 
de glacieön van de ba t t e r i j en on bastions noch-
ten ^een ^^ebouwcn ver r i jzen , evonnin a l s langs 
het bteene Padt (P ie te rnaa i ) , bcharloo of over
z i jde , .ieel G"Greng nield nen daar bl i jkbaar n ie t 
üe hand aan, uoch \;el k r i j g t nen don indruk dat 
bomi/verboaen, Destenningen enz. toen zeKer n i e t 
ninaer streng, ^geredigeerd i/vareii aan thans . 

In 17ÓÜ werd oegonnen i^et aen bouvj van 
een tvveeae synagoge, de tegonvvoordige aan do Co-
luiiDusstraat, uo invi/ijding vond p laa t s in ^i.pril 
l7o2. 

In i ianelberg's boei: vinden wij eun t eo -
kening van het jj'ort en VJillenstad van 174B ( b i j 
lage IV), net bc . i r i jvor ' s plan to t vergrooting 
en versterking van de s tad . lia veel tegenkanting 
nan do coupaé?nie d i t werk in 1756 zelf to r nand. 
Ket zou neer dan een eeuw duron, vóór het vol
tooid werd. 

Dit was n ie t t en in b i t t e r noodig, \jant 
wij lezen dat in 1572 de overzijde "reeds neer
der botiiLierd i s a l s de \ / i l leiastad". ijewindheb-
beren vernieuvy/den het bou\>;verbod in 1755, oiidat 
net bouwen op deze plaatsen "zeer pre judic iabel 
aan de defensie der s tad" vjcs. Toch stonden er 
op het Lteenc Padt in dezen t i j d reeds 40 a 5ü 
woningen. 

Onder het bestuur van. Gouverneur J . I .G , 
liodier de l a ürugière ging L;ura9ao een t i jdperk 
van one^eizenüen uloei tet^emoet. jjit ^ras te uamcen 
aaxi uen vreae van Pa r i j s van 17b5, die de uoe i -
lijKhüden voor ue bcneepvaart j_,roütenaeels De-
einait:,de, doen vooral aan de ^fuieriiCaanscne v r i j -
neidöoorlog van 1776-1783. Aan de overzijQe 

- noest -
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moest laen b i j zulk een oïitv;iickeliiig iie'o bouven vjel 
toe la ten , doch op bcliarlco en net Steene Padt zag iien 
uinder door de vingers . 

Hoezeer de bebouvjin^^ aan de overzijde QQ-
croeid was, b l i j k t v^el u i t den bouv van twee icericen: 
de Luthersche kerk, ingewijd op 20 Haart 17üö (doch 
door de Lngelschen op 7 l'^ebruari 1004 t i j aens het 
bonbardenent in brand geschoten) en de il.K. kerk 
St.Anna in 1769, de tnans no^ bestaande, \jaarop t i j 
dens het Ln^^elsche bewind een i:oren gebow;ü Vi/erd. 

Ook de Prot.estantsche kerk in het Fort werd 
onuernanaen f^euouen. ue r e s t a u r a t i e van 1771 tsaf aan 
a i t uouwwerk zi jn teéienwoordit^e i_,eaLi£xïite. 

Toen ae Ln^^elscaen net ei land op 4 iiaart 
lb l6 terut,Gaven, brai; een blecnte liijd aan. Lr \/erd 
vrij^i^el niei. geDou\n/u, integenaeel , veel van net be-
ötaanue vervie l to t bouwval. GeleidelijK ecnter "crad 
eenige verbeter ing in , vooral door uen handel op de 
vrijgevochten /juid iü^erikaansche republieken en in 
1827 werd ze l fs e inae l i jk het oude icerkhof opgeruiud. 
Benut scheen de ru iu te ecüter n ie t te worden. 

\/el besteedde nen, door b i t t e r e ervaring ge
leerd , lieer aandacht aan de verdediging: in 1Ö27 werd 
het h i iTor t , in 1835 het '„aterrort door Ilienaber vol
gens plannen van ivrayenhoff, gebouvjd. 

Je volledige openlegging van de stad (b i j l a 
ge V̂") zou konen toen op l'ó Kei 1861 aan b.L.L. i-Iadu-
ro vergunning werd verleend on de stadsi/^allen te 
sloopen en een gedeelte van het \.aaigat te oenpen. 
Zoo kreeg \ . i l l ens t aa , op eenige l a t e r e v^ijzigingen 
na, uet hare ^'voorsteden" ütrabanda, Pieter/ iaai en 
bcharloo, haar tegenwoordige gecaante. 

ills laerizv/uardigheic^ nog \jel gelden, uat :-et 
. .arktplein op u i t plan t e vinuen, v r i j nauwiceurig op 
dezelfüe p l aa t s i s gelegen, i/̂ aar nu Aî eer een p le in 
ontworpen i s . 

JJertjelijke uint^en trerTen ons vaaic. 
wanneer wij nu leel i jKe uitbouwsels ver \ ; i j -

deren, c.ie a l s wratten ons f raaie Fort iu.isterda L ont
s ieren en in verband dai.rueae de t rap verplactsen en 
andere zaKen verbeteren, b l i j k t dat het vroeger, 
voordat de beaerver u i t het l a a t s t van de 20e eewJ 
kwan, vrijwel zoo was a l s wij het nu \';eer wil len na-
Ken. \jaar in dezen oorlog gei/i/erkt werd aan aen aanleg 
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van een batterij, vond nen zeer vaak de sporen van 

oude batterijen, \i/aar na veel studie een daix wordt 

aangelegd, was er vroeger ooi: een. Ln nu -.een .-!• uv; 

plein, waar een oud was. Inderdaad, zij wisten het 

wel, onze voorvaderen, en de ingenieur van tiians 

rieent vaaic eerbieaig de hoed af voor den bouwneester 

van één, t\jee, drie eeuwen ̂ -eleden. 

Jeze ontboezening, die op haar plaats was, 

nu de vvallen van VJilleiastad in deze korte onschrij-

ving gevallen zijn in een tijdperk, over welks bouw

kunde de technicus van thans naar liever zvjijf.t, 

brenct ons tot de vraag of er op Cura9ao veel is over 

éiCbleven, dat het behouden vvaard of v/aarvan net be-

uouaen zelfs plicht is. 

In de volt:,ende paraê̂ raaf zal iic hierop kort 

ingaan. 

Na net sloopen van ae staas\\;allen kon de 

s-cad zich vrij ontwikxcelen, zij draagt helaas de spo

ren, daarbij üe leiding genist te nebben, welke zij 

toen neer dan ooit behoefde. \/jeinigen, die daartoe 

geroepen waren, voelden blijkbaar voor stadsschoon. 

Ongeorganiseerd, ongeordend, ontstonden wijicen en nui-

zen, die slechts het sloopen waard zijn. 

Laat nij twee personen net eere vernelden. 

lie Gouverneur Ü.II. de kouville, aie het bevdnd in 

1866 aanvaardde,voelde blijkbaar wel voor stadsschoon. 

Hij deed aan het Molenplein en iwasa.(Brionplein) een 

palraenlaan aanleggen en maakte een aanplant van boo-

iien voor het Qouvernenentsplein. Enkele kibranacha-

boouen leggen daar tnans nog getuigenis van af. be 

t̂ /'eede hier net eere te vernelden persoon stant uit 

een lateren tijd en is een buré̂ eres, llej. kebecca 

Gohen iionriquez. naar liefde voor het vorstenhuis, 

gepaard net liefde voor haur stad, leidde 'cot de op

richting van het \jilhelninaplantsoen, op een vóór

dien roLuielî e plaats, ̂ jij icon onze CuraQaosciie 

üarpnati zijn, 

In 1915 uraiC voor Guragao de nieuvje tijd 

aan: de olie deed net de vestiging van ae rsataafscne 

Petroleui.1 ilij. haar intreae. \*eldra zou blijken dat 

zij het vrij arne land ongeKende rijkdon bracht, een 

rijkdom, die ditnaal het gansche volk ten goede zou 

konen. De jasrlijksche begrooting steeg van 1915 tot 

19ft5 van f. 1.712.000,— tot 28 nillioen gulden, 
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wonin£:,en vveraeu i a on^eicenaen g e t a l e opger ic i i t , i i iewe 
vvijiceii ver rezen u i t den t,rond, \y/aarbij ae oude ^voii" 

zen van ^i/ i i ieustad ^eneel verÉ;,eten scnenen. Trouwens, 
deed de autoaoDiel de a f s tanden n i e t v>/egvalien, deed 
de vest igin(^ van de " o l i e " ver b u i t e n liet oude cen-
t rma, n i e t ^anscii andere oorden voor bebomying in 
aaniierking konen? 

De naa t sc l i app i j 'ZR[I a l spoedig in dat z i j 
ze lve ooi: voor wonin^sen laoest zoré^on. IJadat z i j i n 
1 J 1 6 den bouw van he t tankpark liad aangeva t , \>/erden 
in 1917 ae e e r s t e tv /̂ee huizen op Negropont f^ebouwd, 
welk a a n t a l , nadat de daia van Ke^^ropont naar de I s l a 
was ge legd , g e l e i d e l i j k vjerd u i t g e b r e i d . In 19H9 
zoclit hieii he t ve rde rop : de e e r s t e huizen van c"uliana-
dorp v\/erden gebouwd, terv^i j l ^iio Canario tusschen 
1930 en lO-iO v e r r e e s . Voor de a r b e i d e r s \i/erden ande
r e coiiplexen opf.etrokkon, T,^aartoe in 1936 een oegin 
a e t de u i t b r e i d i n g op Groot x»!wartier v /̂era geruaaict. 
Naast zeer veel goeds bracu t deze i n a u s ö r i e ook Hin
der aangenaiae zaïcen op GuraQao: rook en s t ank , ne t 
£_evolg daarvan i s dat een breeue siirook gronds ten 
üuiawesten van ue i'abrieic gelegen xixet voor verderen 
woningbouVi/ i-can worden g e b r u i k t . 

b . ii.ruba. 

bterKer nog dan op Curagao ligt het steupel 

van ae olie op i^ruba. 'i;»;ie zich een aenkbeeld van de 

öiielheid der ontwikiceling van ait eiland wil voruen, 

bedenke dat sleonts 20 jaren geleden ii.ruba en ijonaire 

ongeveer gelijke boaragen aan belastingen opbrachten, 

(terwijl CuraQao ueer dan net der"oigvoudige in de 

Gouverneuentskas oxferde) en vergelijice dan het Aruba 

van thans net Bonaire, 

Van gescniedkundige waarde is er op iiruba 

dan ook veel rdnüer dan op CuraQao. ilet verhaal, dat 

Oranjestad in 1796 hoofdstad des eilands werd, toen 

de GouLiandeur's baai bij ^avoneta, net de kantoren 

verlaten \;erd, is historisch onjuist. Le ileer J'ohan 

lieaujon veruelae uij dat de coruiandeur van der biest 

reeds oastree^cs 170Ü een huis op de plantage Huna 

had. be UoiLiianaeursbaai zou naar naaa veeleer ont-

leenen uit de oude geschieuenis, vol^^ens \̂ elj:e een 

slecnt coi^aanübur aaar uoor net ontevreaen voli'c te 

paara in net vî ater is gejaa^^d, oa veraoeaeliji: te 
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verdriiuten. 
Hoe üi'G z i j , er v̂ as oins'creeKö not eiiicie van 

cie aciittiencle eeuw eeniese bebouwing, in net l a t e r e 
üranjüstaa en op Ponton ze l fs een / o r t , t^etui^^e cLe 
(^esciiiedenis dat een slaai ' er in den Lngelscnen t i j a 
de xin^elüCiie vlag ne^rnaalde. Lan^^zanernand ontstond 
toen de ? laya . 

Het ii'ort Zoutuan werd veriioedelijk onstrecks 
den zelfden t i j d gebouwd a l s Rif- en l .a terfor t in Gu-
ragao, de vuurtoren volgde oerst in de vij-ft icor j a 
ren. 

Inrdiddels had iiet s tadje in 1825 aen naan 
Oranjestad è^oicregen. üeleiüoli j lc breidde de stad 
zien u i t doch, aldus de xieer üoaujon, in ld9ü zaéi 
aen van de p l a a t s , \i/aar thans het Üezaé^hebberskan-
toor l i g t , no{̂  to t de zee. 

De bomv van do dus nog jonge stad i s geluk
kig zoodanig, aat het nieuv f̂e vvegenplan er a l s een 
éjOrdel OU (.,eleé-̂ a kon vyorden. 

Lec r̂ aan op Cura9ao z i jn in Oranjestad do 
vruchten van ÜÓO soreven, oi.i de niem^e inzichten op 
steaebouwkundig en bouwKundig in prak t i jk te oren^^en, 
iaericüaar. Alles i s er compacter, overzicnte l i jKer . 
Hovenaien vvera etn oijzondere i^ans, üoor aen ooriot^ 
t^eboclen, aangegrepen. Jje tiijaelijice u i l i t a i r e iiuis-
vest ing in Oranjestad vond n . l . p l aa t s in blijvende 
nieuwe gebouwen, a ie a l l e op nun toeKoristige bes^tea-
uing zi jn uereKena. iilaus zal Oranjestad s traks uet 
ócn slag een nieuvi/e \ajK: langs ao zee nebben ixet 
schouwburg, ontvangers- en aouanekantoor, passangra-
han, posticantüor en nagazijnen. 

Sint Ilicolaas i s net type van een door p l o t 
se l ing opgekonen bedrijvigheid u i t den grond verre
zon getioenschap. Vooral in den aanvang i s het teiipo 
dezer ont\jikkcling zoo snel gegaan, dat de t i j d t o t 
\jel-over\;ogon u i t l e g Kennelijk ontbrak. 

l//el \JCXÖ er vóórdien op den -oegenwoordigon 
Lagogrond i e t s te doen geweest, n . l . b i j de phos-
phaat\jinning. Bouv;kundig haa het ecnter weinig on 
het l i j f : v ier nuizen b i j den s t e ige r en vier b i j 
de raijn, verder eenige bedr i j fs rui i i ten . 

Ij'a 1-CVö was a i t u i t , ae huizen \jercien ge
s loopt . Lerst 10 jaren laLur zou Prins Olie Oost ^jrubs 
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t o t nieuw leven roepen. Ln de u i t d i t iim>/Qlijk o e r s t 
geborene ivordt tnans op on^^eveer tV(;intigjarit;cn l ee f 
t i j d u e t \i;einig bev^ondering aanscliouvjd, he t wa:̂  de 
2 .g . V i l l a g e . Voléiens ne t u i tbre id in^^splan i s z i j g,e-
doeiid OLi t e verdwijnen, zooals z i j on t s tond : ineens 
en l i e l ' s t s n e l . 

U 5. r.oiimiontcnzorG. 

Op l ö ivufeustus lü-iS wera door de liouwconiiis-
s i e ne t i n i t i a t i e f t,t>nox-ien t o t iiet i n s t e l l e n van een 
onderzoek naf.r de op Gura9ao aanwezi^^e oude (^ebouv^en 
van zoodanige a e s t h e t i s c l i e - of h i s t o r i s c h e waarae , 
da t g e t r a c h t uoe t v^/orden deze voor he t nages l ach t t e 
bewaren. 

ï e d ien e inde "ii/ord op 14 Ueceuber 194£ een 
z . g . Lionuuenten-Corinissie g e i n s t a l l o e r d , welhe zou 
t r a c h t e n t e Koraen t o t de s a n e n s t e l l i n g van een "Monu-
n e n t e n l i j s t " , In deze Coiiinissie \.;erden o . a . eenige 
personen beneend, d ie r eeds ee rder een s t u d i e von de 
gesch ieden i s van net e i l and en z i j n iandnuizen nad-
den genaak t . ' 

Aanvankel i jk hoopte iien n e t de vverkzaanJie-
den wel i n een j a a r gereed t e kunnen z i j n , doch na 
vee l bes tudee r ing van ne t v raags tuk in v e r s p i l l e n 
de vergaderine.en, icvi/an de Goimissie t o t ue conc lu
s i e , üat ne t \ /enscnel i jK \iun aaz i e u e r vernoeael i j ic 
i n aaiu-iorking ivOi-̂ end o b j e c t , O-oor a l l e Coni-xissiele-
aen zou Vvoruen Dezicn t iga , a lvorens ne t d e f i n i t i e f 
b e s l u i t t o t pla; . , tsing op ne t ontwerp van de "ilonu-
uent ien l i j sL" Kon \\;oraen genouen. 

Lat op deze wi jze de \vericzaaiiixeaen zeer 
vee l l anguu r ige r zouden z i j n , behoeft ^een be toog. 

Len voor loopige l i j s t v;erd sai.ienf-,esteld, 
i n hoofdzaaxc steunend op reeds vroegei" gedane on
derzoekingen, van d ie pe rcee len d i e voor een be 
z i c h t i g i n g in aannerKing kvanen, t e r w i j l t evens voor 
de b innens tad i e d e r l i d oen bepaald gebied zou exp lo-
r e e r e n . 

Zoodoende weten v.'ij nu v r i j zeker dat i n 
Punda en Otrabanda ongeveer een 6 0 - t a l zeer i ' r aa ie 
voorbeelüen van löe eeuvvscne a r c h i t e c t u u r z i j n aan 
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te wijzen. 

Om slechts enkele te noenen: 

perceel J^uiperstraat No. 50 naast de synagoge (1721); 

pcrcael Scharloo Ho, 15ü , waarvan de acnterzijde ccix 

het Waaigat nog in de oorspronkelijke gedaante is; 

het gebouw van de All-iüierican-Cable aan de Handels

kade; de club de Gezelligheid; verschillende gevels 

aan de x3reedestroat (P); enkele huizen aan het idfwa-

ter enz. 

Van ae ueeste gebouwen is de juiste bow^tijd 

niet na te gaan; slechts enkele vertoonen een jaartt.1 

in nun gevel. 

Alleen voor de è̂ ebouvi/en aan de overzijae is net ue-

kend, èielijic uit net in de vorige paragraaf gescnre-

vene blijKt, dat aldaar in 1708 de eerste huizen veer

den gebouwd. Zioo werd het huis, tegenvv/oordig behoo-

rend aan den xieer j'orbes, aan het itil\;ater reeds op 

27 î 'ebruari 17b0 verhandeld en v/el door den toeima-

ligen eigenaar Pieter ilock Jr. Of deze de eerste ei

genaar is geweest is niet na te gaan. Helaas zijn 

bijna al deze gebouwen in de binnenstad niet i.eer in 

hun oorspronkelijke toestand, doch in den loop der 

19e eeuw "genouerniseerd" en uitgebreid, hetgeen ge

woonlijk de schoonheid niet ten goede is gekouen. 

Een sprekend voorbeeld hiervan is de ver -

ninKing van de oorspronkelijk zeer fraaie zuilengang 

in het Fort-iiiis ter dan, T,>/aarover hiervoor ook reeds 

geschreven werd. 

Ook buitengev^oon fraaie landhuizen vrâ ên in 

ait verbana de aandacht, aangezien engelen hiervan 

binnen ae grens van net uitbreiaingsplan vallen, zoo-

als naDaai - jbleniieiu - v'ianen - Leelanaia, enz. \/"oür-

al net laatste bieati \»eer een voorbeeld van de verxain-

king, waaraan aeze gebouv^en v^eruen blootgesteld. 

üovendien \i/elct de aanblik van lanünuizen c.ls 

ijrievengat en î aniël een gevoel van vjeeuoed over zoo

veel verloren gaande schoonneid. Le iraaie brug in de 

plantage Zuurzak is reeds zoodanig door ae jeugd ge

sloopt, dat gevreeö'^ wordt aat restauratie te laat 

zal Jrcouen, 

Veel is echter nog te redden. Zoodra de no-

nuiientencoi'iroissie harr definitieve lijst heeft samen

gesteld zal het aanbeveling verdienen r.aatregelon te 

overvjegen om te redden, hetgeen nog te reüden is, 
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Moge Guragao er dan in elagen, on een Lieer afdoende 

regeling te vinden dan de in het laoederland bestaan

de . 

ë 6 DE Bi-cUG OVER h'ï. bT .MJliKBiJil. 

In onze iiiötorisoiie overdenkingen nag aan 

de brug, Cur̂ apao'a gr'ö'ötë struikelblok, zeker v̂ el een 

afzonüerlijK stukje eo\;ijcl worden. 

Evenriin als anaere aardsche zaken is de brug 

er iraraer geweest. 

Oudtijds werd de verbinding tusschen Punda 

en Otrabanda onderhouden uet platte vaartuigen, groot 

ongeveer fi,b bij b meter, zoogenaamde pontjes, die 

Viferden voortgewrikt net een groote rien. ïegen beta

ling van 1 of 2 centen werd nen overgezet, üoEiraige 

particulieren die aan de overzijde of op Scharloo 

vi/oonden en het bekostigen konden, hadden een pont 

voor eigen gebruik, van een houten dakje tegen de 

zon voorzien (tentpont). Ook de Gouverneur beschikte 

over een zulk een vervoermiddel, ̂ i/anneer een equipage 

moest worden overgezet, v;erd het rijtuig geladen in 

twee aan elkaar gekoppelde pontjes en noest het paard 

overzwenmen achter de pontjes aan. (Dit ter overden

king indien wij mopperend, na een half uur wacnten, 

over de brug rijden). 

Deze toestand duurde tot 20 November 1882, 

toen een stooupontendienst over de haven werd geopend. 

Deze onderneming, evenmin als de andere die haar op

volgde, KOU op een lang leven üogen. De st/OOLuuachines 

in de ponten moesten het afleggen tê jen onzen passaat 

en aen stroom in de haven. 

iteeas eeraer naa zien evenveel een concern 

gevormd om de naven te overbruggen, maar zooals dat 

ook net geval was toen de stadswallen moesten worden 

gesloopt, er Kwam oppositie: de brug zou blijken een 

hinderpaal voor ae scheepvaart te zijn. 

De opposanten wonnen het spel voorloopig, de brug 

icvjam niet. 

Daarentegen kwam een andere oeververbinding 

tot stand, namelijk tusschen de Huyterplein en van 

den Brandhofstraat, toen ter tijd "Anchidomi en 

ücharlüo" genoemd, in den vorm van een ijzeren op-
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De opening had plaats in 1883. 

i>e overzijde en Punda noesten tot 8 Mei 1888 

wachten op een verbinding in den vorn van een schip-

brug. Concessionaris was de ijaerikaan Leonard Bur

lington Sraitli, bij wiens overlijden de concessie 

overging in handen van de Cura9aosche Handel lïaat-

öchappij. In 1930 \i/erd de brug overgenonen door het 

Gouvernenent van Curasao. 

In 1927 v«;erd de oude Scharloobrug afgebro

ken en in 1928 vervangen door een nieuwe ophaalbrug 

net gewapend betonnen toegangen van de Colunbusstraat 

nabr den bcnarlooweg. 

xiet jaar daarna werd ook de ijzeren brug over 

het itifwater vervangen door een nieuwe uit gewapend 

beton gebouwd. 

De reeds geraenoreerde schipbrug van Suith 

kon op den duur net steeds toenenende verkeer -vooral 

na opkoiast van ae uotortractie- niet neer vervi/ericen-; 

bovendien begon zij ouderaonskvjalen te vertoonen. 

Kadat in 1929 over net oeververbinaings-

vraagstuk door het x̂ epartenent van Openbare "wericen 

een nota was opgesteld, vi/erd het volgend jaar aun 

Ir. l/i/.H. rsrinichorst, toen üooïdingenieur van den 

•hijkswaterstaat in Nederland, opgedragen deze kv;estie 

te bestudeeren. Hij heeft hierover uitvoerig aavies 

uitgebracht. 

Afgezien van enkele kortere beschouwingen, 

is het vraagstuk blijven rusten totdat in Augustus 

1935 door den toeniaaligen Directeur van Openbare 

Werken aan Zijne Excellentie den Gouverneur een neer 

uitgewerkt voorstel werd gedaan. 

Als resultaat van dit voorstel werd in de 

tv\feede helft van 1936 een ingenieur bij het Departe-

nent van Openbare v/erken geplaatst, net de speciale 

opdracht het oeververbindingsvraagstuk te bestudee

ren. Ir. G.üchoorl bracht nog in datzelfde jaar een 

uitvoerig rapport uit, \jaarvan de conclusie luidde, 

dat de bestaande oeververbinding aiende te v\;orden 

vervangen door een nieuwe, neer op het iaouerne land-

verkeer bereicenae scüipbrug, geconbineerd net een ̂ e-

scnikte overzetgelegenheid voor voetgangers en wiel-

rijders. 

Op- grond van laatstbeuoeld rapport besliste 

Zijne Lxcellentie de Gouverneur op 20 Maart 1937, 
- dat -
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dat een nieuvi/e nouten schipbrug diende te woraen ge-

uaakt. Leze \verd zoo goed als geheel op de Gouverne-

nents l,jerkplaatsen vervaardigd en icon 19 April 1939 

voor het verkeer worden opengesteld. 

De nieuwe brug wekte de bev^ondering van 

landgenoot en vrcendeling en is inderdaad zoo goed, 

als een schipbrug xiaar zijn Kan. Lat zij zoo vaak 

opengaat, is ontv>/erpers noch bow^^ers euvel te duiden. 

Een ieder v̂ eet wel dat een vaste oeverver-

Dinüing een zeer groote verbetering zou betecxcenen, 

dat zij net leven in Curasao \̂ eri:elijk zou veraan^^e-

naiien, aocn nie^ bekend is ot een aergelijk kostbaar 

oouwweric econoidscn verantwoora is. 

xiet volgende zij een bescueiden poging on de 

zaak ook van den econoiaischen Kant te bezien, v^aarbij 

\iiï vau het verkeer uitgaan. 

hernaaldelijk zijn verkeerstellingen op de 

brug gehouden, ivaarvan het resultaat, kort sanengevat 

net volgende is: 

19Ö0 1936 1938 

Aantal openini_,en per etnaal 13,5 16.6 24 
Totaal openingen " " 5 u.37' 4 u.39' 6 u.30' 
Aantal auto's,beide rich

tingen sanen 1500 4000 bOOO 

Teneinae recente gegevens te verkrijgen is 

in December 1944 opnieuv;; een telling gehouüen, waar

bij van des norè^ens 6 uur tot des avonds 7 uur ope

ningstijden en net aantal passeerende auto's nauvdceu-

rig zijn opgenonen. 

Het aantal auto's, 3460, 'was beduidend lager 

dan in 1938. Zulks was te vervjachten, iijiers er vverd 

aes avoncs en aes nachts nieo ê etelü ,docn vooral, net 

verdeer is aoor banden- en auto-nooa vrij sterk te-

ruggeloopen. De luxe is er voor een groot ueel aT. 

In staat ï is nu üereicend noe lang er per 

aag door alle auto's te zauen t̂ ê jacnt is, beter ^e-

zegd lioeveel auoo-uren opontnoud er gei^eest is. net 

blijkt dat personenauto's ongeveer ^18 uren, vracht

auto's ouf^eveer 110 uren opontnoud nadden. 

\jat heeft dat gekost, of: \((elke schade is 

daardoor geleden? 

\iie naar Piscaderabaai zweoiaen ging of naar 

een bridge-T/i/eds'orijd toog, hoeft door \;acnten ecoxiO-

nisch geen scnade ondervonden. 

- Doch -
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DoQh de uren van den zalcenuan zijn t^old \maró.f 200 

ook die van den aabtenaar (deze eigenv̂ aan zij r.iij 

vergeven), ook die van den broodbezor^ïer. 

De verkoerstelling v;ees uit, dat de perso

nen-auto's è;ömiddeld net tv.-ee personen zijn bevolkt, 

is het dan een stoute onderstelling, on aan te noraen 

dat \jachten van zulk een auto net zijn vaak \vaardo-

volle bemanning, geniadeld f. S,50 schade per uur be-

teekent? Het scuijnt nij niet hoog gegrepen. 

Voor de vrachtauto's is terzake nakkelijker, 

laen kan veilig eannenen dat een vrachtauto net chaf-

feur tnans ongeveer f. 4,— per uur kost. 

Aldus \jordt de schade per dag: 

218 X 2,50 = f. 545,— 

110 X 4,— = " 440.— 

Totaal f. 985,— 

li.illen v;ij onze schatting ook vorder vooral 

nieTi overdrijven, dan neuen ̂ i/ij aan dat des avonds, 

des nacnts un op zjon- en j:''eestdagen tijd éŝ en fe^ld is 

en net opontnoud bij ae brug aan dus t>öen scnade ver

oorzaakt; de scnaüe olijft üan over onbeveer ;̂ Ü5 da

gen te bereKunen. iiet rekensoiuietje is nu eenvoudig: 

er Kaat voor de brug jaarlijks 505 x 905 = f. 300.000, 

zegge drie ton aan wachten verloren. 

Do scnado is hooger: 

de vele auto's, die ter veriiijding van het \\/achten 

bij de brug oiirijden \;;orden uiteraard niet geteld, 

zij die zich niet naar do brug wagen en dus de scha

de naar thuis aanvaarden, evenmin. De barrière uid-

den in de stad heeft in vele opzichten invloed op het 

econonische leven. 

Nu is er geen niddel te vinden on die drie 

honderd duizend gulden geheel terug te vinnen. ZOO\JC1 

het rijden door een tunnel als over een vaste, hooge 

brug kost tijd, benzine en banden, waarvan do KOSten 

voor die van het wachten in de plaats konen. Doch 

stollen wij hut door bouw van een kunst\;ork te "ver-

dionon" bearag op i". 250.000,-- aan blij iet dai. zulk 

een \verk, als \v'ij üe bouwson tegen 5> let̂ nen en in 

dertig jaar aflossen (aiaxulteit 0.06505) arie en een 

nalf è vier nillioen gulden uag icosten, ninus cie ge

kapitaliseerde ondernoudskosten. i.at net mnüer kost 

is winst voor ae geiiconscnap, wat het meer Kost na

dert tot luxe. 

- ^an -
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Aan deze bereKening kleven de fouten, wellce 

op onderstellinéien berustende getallen nu eennaal 

steeds uet zicü dragen. Men kan de onderstellingen 

bestrijden, van ietwat andere getallen willen uit

gaan; liet zij zoo, docli de orde der gegeven getallen 

kan men m.i. niet net succes bestrijden. Hier is het 

cijfer van vier nillioen dan ook slechts genoend on 

aan te duiden in Vi/elke buurt het bedrag ligt, het

welk aan de vaste oeververbinding mag worden besteed, 

zonder dat het werk feitelijk iets kost. Integendeel, 

aan den bouw zal nenigeen verdienen. 

§ 7 LANDVLHIuBER. 

\i/einige omstandigheden hebben zooveel in

vloed op het uitbreidingsplan als het verkeer. 

Nu is er v̂ einig T/marnemingsvernogen noodig 

om te constateeren, dat het autoverkeer op Cura9ao 

zeer druk is. 

Dank zij net werk der vervoerconraissie, be

schikken vaj over vrij recente cijfers van den om

vang van dit verkeer. Op 14 en 29 beptenber 1942 

werden door die coouissie tellingen gehouden, welker 

resultaat ons de gegevens verschaffen, v̂ elke wij van 

noode hebben. 

Hier mogen enkele der verkregen cijfers vol

gen. 

Op den Schottegatweg, den naan in ruinen zin 

genonen van brug tot brug, werden tusschen zes uur 

v.n. en 7 uur n.ra, de volgende aantallen auto's ge

teld: 

Pieternaai 3907 

ijerg Altena 5666 

Salinja 4609 

Zeelandia &893 

Suikertuintje 2482 

Hio Canario 3085 

Gas Chiquito 3838 

Plantersrust 4170 

Hoode weg 4701 

Op de voornaamste zijwegen werden gebeld: 

bcharlooweg 907 

- Garacasbaai -





ró. 

Caracasbaai 907 

Santa Rosa 1433 

Derde district 873 

Op zichzelf mogen deze cijfers voor menigeen 

niet veelzeggend zijn, zij worden sprekend door 

vergelijking. Ln daartoe nebben wij gelegenneid, 

dank zij prachtige publicaties van den dienst van 

lüblieke Vi/erKen in Amsterdam, over de daar ter ste

de gehouden verkeerstellingen. Hier volgen eenige 

getallen uit deze eijfer-zee. 

Koningsplein bij Heerengracht 5297 

iiokin bij de iJam 5120 

Overtoom bij stadhouderskade 3607 

Dams traat 2085 

Spuistraat 1706 

Willensparkv>;eg 1612 

Admiraal de ituyterweg 837 

Vondelstraat 616 

en twee uitvalwegen: 

Weg naar Haarlem 2908 

Weg naar 't Gooi 2589 

Het is verrassend te constateeren dat het 

autoverkeer op Berg Altena grooter is dan op een 

druk deel van het Koningsplein en zelfs dan op net 

iiokin. De breede, drukke Overtoom wordt blijkens 

deze cijfers een rustige weg, vergeleken bij onzen 

iioode weg. 

Onze smalle weg naar banta Kosa verzet ueer 

auto's dan de breede hoofdader naar iimsterdam-iüuid, 

de \i(illemsparicweg en Scharloo, de wegen naar Cara

casbaai en Derde district zijn in dit opzicht druk-

icer dan de dubbele Adrairaal de kuyterv>;eg. 

Over onzen bchottegatweg gleden zelfs op een 

der "rustige" deelen, bij hio Canario, meer auto

banden dan over de befaamde wegen naar Haarlem en 

't Gooi. 

Een paar zaken zijn hierbij te bedenken: 

lo. Wij telden 's morgens en 's avonds een half 
uur langer; dit waren echter tijden met zeer 
weinig verkeer; 

2o. Het tramverkeer is in deze cijfers voor Amster
dam niet ir. oegrepen, evenmin als de door paar
den bespannen voertuigen; 

3o. Amsterdam had een overwegend groot rijwielver-
keer. . ̂ ^ _ 
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4o. Onze tellingen hadden eenige jaren later plaats 
dan die in Aiasterdan. 

V̂ feinige steden net een onvang als Willemstad 

zullen echter op een dergelijk verkeer kunnen bo

gen. De cijfers manen er toe on in het uitbreidings

plan verschillende wegverbreedingen, nieuwe ver

keerswegen, van ruimer allure dan de bestaande, op 

te nemen. Zulks is geen streven tot grootdoenerij, 

het zal, gaat de ontwikkeling van het autoverkeer 

na den oorlog weer verder, bittere noodzaak blijk-

ken. In dit opzicht was de aandacht uit den aard 

der zaak in het bijzonder op den Schottegatv\»eg ge

richt. 

Nadat de tellingen gehouden vi/aren, zijn mede 

op grond der resultaten, de groote autobussen op 

Curasao verschenen, liij hebben het verkeer zeker 

beïnvloed. De A.B.C.-bussen vervoerde in 1944 niet 

minder dan B.072.800 passagiers, waarvan b84.15ü in 

het laatste kwartaal-

De intensiteit van het verkeer is hierdoor 

zeker, sinds de tellingen plaats vonden verminderd, 

doch niet in die mate dat zulks het wegennet kan 

beïnvloeden. Integendeel, autobussen hooren op rui

me wegen en wij mogen vertrouwen dat Cura9ao nirnaer 

tot den ongeorganiseerden toestand van het openbaar 

vervoer zal terugvallen, die één van 's lands zvmk-

ste zijden v\;as. Gebleken is dat een goed vervoerbe

drijf mogelijk en rendabel is; groei is dus te 

wachten. 

Voor Aruba is het -vervoerbeeld eenigszins 

anders. Hier danken wij der politie een goed ver

zorgde telling in November 1942. 

Eenige op dezelfde basis geschoeide cijfers zijn 

hier: 

Oranjestad: 

Nassaustraat bij kazernestraat 1415 

Nassaustraat tusschen Zand- en 

Columbusstraat: 459 

Zandstraat-Oolumbusstraat: 795 

hoek ̂ ijilhelmina-Columbusstraat: 

kruising van 090 en 689 auto's 

Lagoenv̂ eg Zuid 1153 

üint Nicolaas: 
- Voor -
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Voor Aruba Trading C. 2098 

Bernardtstraat 1589 

Buitenwegen: 

Hoofdweg bij üavoneta 1559 

\\ieg Noord 639 

Vlieg banta Cruz 372 

Het verschil net Gura9ao treft: de verkeers

intensiteit is op Aruba nauwelijKs de helft. 

Verschillende Kruispunten zijn echter, voor

al in verband luet het gebrek aan uitzicht, veel te 

druk en gevaarlijk. Deze overweging leidde tot het 

projecteeren in het uitbreidingsplan van een cein

tuurbaan rond Oranjestad, van bescheiden afnetingen. 

De binnenstad met zijn ingewikkelde, door de 

noodzaak geboden, verkeerssysteera zal daardoor veel

al verxiieden kunnen worden. 

In Sint Nicolaas diende een flinke weg, ver

binding gevende van de Lago net de buitenwereld ont

worpen te worden. 

Een overzicht van het aantal automobielen op beide 

eilanden geeft staat II. 

§ 8 DE mCIEWó. 

CuraQao's levensader, waar de ruv̂ e aardolie 

wordt binnengevaren en de verfijnde C.P.I.H. pro

ducten hun reis over de zeeön aanvangen, mag zeker 

in deze nota vjel om eenige aandacht vragen. 

Uitvoerig zal ik daarbij thans niet zijn, en 

zulks niet uit gebrek aan belangstelling voor onze 

haven, doch omdat de haven, althans op üuraQao, een 

gansch afzonderlijk vraagstuk vormt, waar vele 

zwaarwichtige rapporten over zijn verschenen, en 

vermoedelijk nog zullen verschijnen. Degeen, die 

meer over de geschiedenis onzer haven wil weten 

moge naar deze rapporten verwezen worden, b.v, naar 

dat van Ir. O.G.A. van Lidth de Jeude, in 1910 in 

druk verschenen. Veel in dit rapport blijft het le

zen waard, al is er ook veel veranderd. Reeds de 

aanhef toont dit. Deze luidt: "CuraQao is een nood

lijdende koloniei Karig bedeeld net natuurlijke 

hulpbronnen, verstoken van den zoo hoog noodigen 

regenval, is algemeene vi/elvaart verre te zoeken". 

- Andere -
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Andere rapporteurs \̂ aren de Heeren V/.Zelle, 

Ir. G.J. van den Broek, Ir. Van der Breggen, Ir. 

H.B. Bakker, Ir. Gravestein, Ir. Van Rosse, Ir. 

Brinkhorst en Ir. ten Brink. 

Bij alle verscheidenheid van oordeel, zijn 

de rapporteurs op één punt vrijwel eenstenuig; de 

St.Annabaai deugt niet als aanlegplaats. 

Liie aanlegplaats is een bron van moeilijk

heid, tijdverlies en levert obstakels. Loopt een 

schip uit het roer dan kan het langs de wal gemeer

de schepen raken, üet gevaar is zeker niet aenkbeel-

dig dat zulk een getroffen schip naar het midden van 

het water afglijat, zinkt en de haven blokkeert. 

riet op üe icant loopen van scnepen kont vrij 

üikv\;ijls voor, ons in Cura9ao neest populaire lle-

derlandsche oorlogsschip ontsnapte een paar jaren 

geleden juist zulk een "torpedeering". 

De Üt.Anna baai heeft iieer bezwaren: uen 

denke aan de rook en het roet, door gemeerde sche

pen verspreid, men denke aan de gevaren, M^elke 

lichters langszij liggende ,loopen, men zie hoe 

herhaaldelijk de trossen van gemeerd liggende sche

pen door de zuiging breken. Ook uit nautisch oog

punt is deze versmalling van het vaarwater natuur

lijk Liinder gewenscht. Doch dit is niet alles. Cu-

ra9ao + Aruba bieden aan de handelsschepen buiten 

de wateren der olie-maatschappijen, kade-ruimte, 

meer niets. 

Er zal straks hard gewerkt moeten worden om 

de beteekenis van onze havens als overslaghavens 

te handhaven, beter om die op te voeren: 

Zonder goede haveninrichting, met kranen en 

andere accomodatie, is het niet uitgesloten dat wij 

een deel, zoo niet meer dan aat, zullen verliezen. 

De haven van Guragao heeft een vericeer net-

welk zeKer aet brengen van groote offers voor haar 

verbetering recntvaardigt. \/"ermoedelijk ten over

vloede blijkt zulks auidelijk uit staat III,vermel

dende net aantal schepen net inhoud in Bruto Regis

ter Tonnen, netwelk GuraQao en iiruba gedurende oen 

groot aantal jaren aandeed. Ter vergelijking zijn 

de cijfers over "'935 van de grootste wereldhavens 

opgenomen, echter in Netto Register Tonnen, bil men 

vergelijken dan dient men,volgens onzen 
- havenmeester -
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havenmeester, den Heer H.W. Hommes, de Cura9aosche 

cijfers door ongeveer 1,7 te deelen. 

Op grond dezer overwepingon en cijfers, dien

de bij de opstelling van liet uitbreidingsplan de 

vraag onder het oog gezien,of de los- en laadkaden 

langs de St.Annabaai daarin i^eggedacht moesten voor

den. Laat de ontvjerper zijii idealen botvieren,dan 

doet hij zulks en outwerpt hij een gansch nieuw 

haven- en pierencouplex in hot Schottegat. Zijn 

practische zin verrjet zich daartegen, het is imLiers, 

niet zijn taak onbetaalbara plannen, uiterst kost

bare onteigeningen op papier te stellen, die be

doeld zijn voor een verre tioekoust, doch om hot be

reikbare in een nabije toekomst voor te dragon. 

DUS is een niet te Kgstbare oplossing ge

zocht, die de bt.üimabaai za^ ontlasten en het zeer 

ernstige bezwaar, dat net Gouvernement zelf niet 

over Kaden beschikt, opneft, aie ook de mogelijk

heid tot goede uitrusting biedt. 

Hoe dit gedacht is, zal besproken worden 

in hoofdstuk II van deze notw, terwijl daar ook 

over de vergrooting van de ki'de van Oranjestad zal 

worden gesproken, Oranjestads haven word in 1938 on 

1939 belangrijk, doch naar veier oordeel op Aruba, 

onvoldoende verbeterd, terv̂ /ijT*. de haven van Sint 

Nicolaas dank zij do Lago, haar tegenwoordige ge

daante kreeg. 

§ 9 BEVOLIJIIG. 

Voor de bevolking bouwen wij, voor haar vi;cl-

zijn trachten wij stad en land van de toekomst oen 

betere gedaante te geven, een gedaante v>(elke haar 

geestelijxce zoowel als haar economische gesteldheid 

dient. 

jriot uitbreidingsplan zal haar vrijneid soms 

schijnen te beperken, het strekt er center juist 

toe om naar vrijheid tot ontv̂ /llckeling te geven. Het 

is als met een vakvereeniging, n̂/aarin een mensch 

vrijwillig gaat, wetende dat hij iets van zijn in-

dividueele vrij*"eid opgeeft om een grootere vrij

heid te winnen. _ T>,„ _ 
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De uitbreiding der bebouwing dient de bevol-

icin£isaanwas op den voet te volgen. Het is voor den 

ontwerper van een uitbreidingsplan dus noodig, dat 

hij zich terdege rekenschap geeft van dien aanwas, 

en zoover zulks nogelijk is, ook een blik in de 

toekomst werpt. Hij zal trachten daaruit af te lei

den of zijn uitbreidingsplan aan de behoeften der 

bevolking in de naaste toekomst voldoet. 

De bevolkingsaanwas is op grafiek A zoo vol

ledig nogelijk aangegeven, ̂ jel beschikken wij voor 

het eiland Curasao over eenige oude, naar wij hopen 

betrouwbare, gegevens uit de eerste helft der 19e 

eeuw, doch daarna zijn er eerst vmer in 1844, en 

dan verder ref̂ elmatig de noodige cijfers . De ge

stippelde lijn in het hiaat is uiteraard pure fan

tasie. 

Tervjijl wij in dit rapport feitelijk alleen 

de lijnen voor Aruba en Gura9ao noodig hebben, zijn 

ter vergelijking ook Bonaire, de gezamenlijKe no-

venv\/inden en Ueaerland (het laatste op andere 

schaal) opgenomen. 

zuidelijk blijkt bij beschouwing van deze 

grafiek de invloed van de "olie" op aen loop der 

bevolking. 

GuraQao springt na 1920 omhoog, Aruba volgt 

dit voorbeeld in 1926, Bonaire verliest in dien 

tijd menschen en blijft daarna om een zeker peil 

zwevende. 

Niet alleen stijging van het geboortecijfer, 

daling van het sterftecijfer, doch vooral ook ves

tiging boven vertrek hebben tot die bevolkingsaan

was medegewerkt. Over de jaren na 1931 is dit voor 

het eiland Curasao grafisch nader aangegeven in 

grafiek B. 

Het is interessant en nuttig om eens na te 

gaan Vi?elke invloed de snelle uitbreiding op de sa

menstelling der bevolking naar den leeftijd heeft 

gehad. Hiertoe is voor het eiland CuraQao een z.g. 

bevolkingspyramide opgesteld (Grafiek G). De lin-

iierzijde geeft het aantal mannen, de rechterzijde 

het aantal vrouwen aan, waaruit de bevolKing in 

beptember 1944 bestond. Het onderste blok heeft be

trekking op inwoners tot ^ jaren oud, daarop staat 

een blok voor de inwoners oud 5 - 9 jaren enz. 

- Den « 
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Een regelmatige bevolkingspyraxiiide verloopt 

keurig, van onaeren breed en wordt geleidelijk, ge

lijk een pyraiaide betaant, sualler; niet aldus onze 

CuraQaosohe, JJeze toont groote afvjijkingen en voor

al een sterk "buikje" bij de nannen van Ï50 - 50 

jaar. Hier vertoont zich in de pyramide dus de 

groep nenschen die zich hier gevestigd heeft, omdat 

de vraag naar arbeidskrachten verre het beschikbare 

overtrof. '̂  

Boven de 50 jaren overtreffen de vromven de 

nannen in aantal, vroeger zocht het mannelijk deel 

elders v̂ erk,.doch tusachen 20 en 45, in de jaren 

van de kracht des levens, zijn er hier veel meer 

mannen. Beter is niet te denonstreeren, hoe Cura-

930 in economisch opzicht veranderd is, 

Ken hoort wel eens de opmerking dot eventu-

eele teruggang van de industrie CuraQao in eerste 

instantie weinig werkloosheid zal veroorzaken, uen 

ican dan iimaers eerst de geïmporteerde Krachten te

rugzenden. Doen, geheel afscheiden van den weinig 

gastvrijen, welhaast on-Nederiandschen, kant van 

zulke opmerKingen, vergeet men daarbij naar de be

volkingssamenstelling te Kijken. 

j\unnen wij straks niet alleen het aantal nenschen, 

doch ook de menschen van de goede leeftijd leveren? 

Als wij een bevolkingspyramide voor komende jaren 

kunnen opstellen, weten v̂ ij met vrij groote zeker

heid het antwoord op deze vraag: "Zal vestiging van 

buitenlandsche arbeidskrachten op den duur noodig 

blijven, en zo neen, vjanneer zal Curasao zelf ge

noeg arbeidskrachten voor de industrie kunnen leve

ren?". Hieraan zij een afzonderlijke beschouwing 

gewijd. 

§ 10 TOEKOIIbTIGE BEVOLKING. 

Bij de nu dus volgende beschouv̂ /ing zijn ves

tiging en vertrek, onberekenbare en aeels uit de 

omstandigneaen volgende factoren, buiten rekexxing 

gelaten, en is dus slechts met de s.g. natuurlijke 

aamms de bevül-<j.ng, gevolg van meer geboorten dan 

S'ceri'gevallen, rekening gehouaen. 

- Een -
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Üen aantal èiegovens, voor iedere beschouvving 

over bevolkingsaaiwas noodig, zijn verzameld in 

staat I/, 

Hierna is getracht een sterftekrorrMe op te 

stellen (Grafiek li), waarop is af te lezen hoeveel 

mannen van lederen leeftijd gemiddeld jaarlijks 

sterven, bij een bevolkingssamenstelling, zooals 

grafiek C die aangaf. Hierbij zij dadelijk êên op

merking genaakt. Een statisticus, die zich aan der

gelijk vi)erk geheel kan geven, die de gegevens ook 

kan nacijferen, zal betere grafieken en berekenin

gen kunnen maken. Voor ons doel zijn de hier gege-

vene echter voldoende. 

Wij kunnen nu als volgt redeneeren: 

Stel er leven in 1944 200 nannon oud n jaren en op 

dezen leeftijd sterven er jaarlijks drie, dan zijn 

er in 1945 197 over. Aldus doorgaande leven er in 

1964 b.v. nog 150 mannen van deze groep, dan oud 

n + 20 jaren. Zien v\/ij nu uit de grafiek dat er 

volgens de bevolkingssamenstelling van 1944fc 8 van 

de 75 mannen van dien leeftijd stierven, dan krij

gen wij voor 1964- een gecorrigeerd sterftecijfer 

van tweeiiaal acht of zestien. 

iü.dus xcan men vrij aardig nagaan hoe groot 

de tnans leveuae bevolking over 10, 20, 30 jaren 

zal zijn. i>it is voor ae laannelijke inv\/oners uit

gewerkt in staat V. 

Wil men iets nagaan omtrent üe samenstelling 

onzer jeugd over 20 of 30 jaren, dan dient r̂ en zich 

geheel in het rijk der gedocuiaenteerde fantasie te 

begeven, immers dat deel der bevolking van straks, 

moet thans nog geboren worden. 

Staat IV toonde reeds dat het geboortecijfer 

vrij regelmatig tusschen de 30 en 33 per 1000 inwo

ners ligt. Dit cijfer is zeer hoog en ligt b.v, 

ongeveer 50̂ o boven het Nederlandsche cijfer. Op 

verdere stijging zullen wij dus niet rekenen. 

Een betere basis voor geboorte-verwachting 

vinden wij in berekening van het aantal geboorten 

per 100 vrouvven van de leeftijden tusschen 15 en 

45 jaar. In 1944 waren er 16522 vrouwen van dien 

leeftijd, terv^'.'! er toen 2570 kinderen geboren 

werden, of 15-g- kind per 100 vrouwen. 

Bij vergelijKing net andere jaren, blijkt dit getal 

- te -
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te hoog, het is beter gemiddeld te rekenen op 14^ 

kind per lOü vrouwen van dezen leeftijd, (jimster-

dam rekende op ruim ö!). 

In staat VI is nu op grond dezer gegevens berekend 

hoeveel geboortes nen, alweer zonder vestiging en 

vertrek, in de kouende jaren tieer verwachten kan 

dan in, 1944. De verkregen getallen geven uiteraard 

slecüts een indruk, raeer niet. Doch die indruk is 

dat de jeugdige bevolking van Cura9ao in vrij snel 

tempo zal toenemen, hetgeen ten aanzien van het on

derhavige ontwerp de leering geeft dat veel ruimte 

voor den bouw van scholen gereserveerd moest wor

den. 

Met behulp van de gegevens van deze staten 

zijn nu, op grafiek D bevolkingspyramiden over 10, 

20 en 30 jaren opgesteld. Door vergelijking kont 

men tot de zeer belangrijke conclusie dat het ei

land Cura9ao over ongeveer 10 jaren zijn industrie, 

bij haar tegenwoordige omvang, zelf van arbeids

krachten zal kunnen voorzien. De pyramide van de 

jaren 1954 en 1964 geven het aantal mannen in de 

kracht huns levens van 25 - 49 jaar, ongeveer even 

groot als in 19*4, in welk jaar aat deel der bevol

king juist voor zulk een groot percentage uit geïm

porteerde Kraciiten bestaat. Na 1964 stijgt net aan

tal mannen van uien leeftijd snel. 

ë 11 EENIGE OFiÔ MCING OVER BEVOIJCING£iCIJ]j''EHS. 

Men zal mij voorwerpen dat bij dergelijke 

berekeningen de hypothese een vrij belangrijk ele

ment vormt. 

Inderdaad, doch als wij trachten in den toe

komst te blikken, moeten wij onderstellingen iaaken, 

en de hier gemaakte onderstellingen zijn gebaseerd 

op het verleden. Dat aan de daarbij gebruikte cij

fers fouten kleven, is bij de bewerking nenigraaal 

gebleken. Als non in het oog houdt, dat het hier 

om niets anders gaat dan om de vraag hoe de aan

was der bevolking er in de kouende jaren ongeveer 

zal uitzien, dar. heeft nen hier een bruikbaar uit-

- gangspunt -
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gangspunt voor beschouwingen op nenig economisch en 

sociaal terrein. Het zij aan anderen overgelaten 

dergelijke statistische gegevens verder uit te wer

ken; aeze proeven mogen aanleiding geven tot uitge-

breiae studie op dit terrein, hier is het niet de 

plaats daar veel vorüor op in te gaan, voor ons 

doel is de conclusie van de vorige paragraaf hoofd

zaak, gepaard aan de vjetenschap dat het uitbrei

dingsplan in den naasten toekoust narde noodzaak 

zal zijn. 

T(i/elke conclusies hieruit ten aanzien van 

den bouw van scholen zijn te trekken, zal ik in 

§ 15 bespreken. 

Tijd on gegevens om dit alles ook voor Aru

ba uit te werken ontbraken. Doch hot beeld zal daar 

zeker weinig anders zijn. Aanleiding tot het trek

ken van afwijkende conclusies voor hot zusteroiland 

is er zeker niet. 

Len enkele beschouwing over de vorxregon 

cijfers slipt nog uit de pen. 

kiiot raen de cijfers over geboorte, totale 

sterfte en zuigelingensterfte, dan is het beeld 

voor de tropen zeer gunstig. Men vergelijke slechts: 

Sterfte per 1000 Zuigelingensterfte por 1000 

in 1936 

75 (in 1943) 

39 

71 

41 

109 . 

149 

175 

47 

59 

99 

140 

135 . 

252 

57 

107 

153 

41 

164 

Zooals het Mooderland op dit gebied (on 

niot alleen ditJ) in Europa vooraan stond, leidt 
- verfde''ük.lng -

Curaïao 1943 

Nederland 1930 

üonemarken 

Noorwöt,eu 

bpanje 

Portugal 

RoemeniU 

Zx'dtsorland 

Engeland 

OostenrijK 

Hongari j e 

Venezuela 
Chili 

U.S.A. 

Japan 

Philippijnen 

Australië 

Britsch Indië 

In 1938 

10.7 

8.7 
n. 
10.4 

17.3 

16,4 

19.8 

11.4 

12.1 

13.E 

14.3 

18.ó 

24.6 

10*7 

23 
18.8 

9.6 
H2.4 
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vergelijking van Cura9ao met andere vergelijkbare 

landen ook tot zeer gunstige conclusies, 

§ 12. WONINGTOESTAIIDEN. 

Uit de gevonden cijfers is af te leiden, 

dat wij voorloopig op een jaarlijKsche geboorteover

schot van ongeveer 1200 personen op net eiland Cura

sao moeten reicenen. Lr zal dus ook ieder jaar, al

leen al uit aien hoofde voor 12Ü0 laenschen gebouwd 

moeten worden. Hieruit valt echter nog niet af te 

leiden, hoeveel woningen die 1200 noodig zullen heb

ben, daartoe toch zouden wij gegevens over de ge

zinssamenstelling noodig hebben. 

Als wij dit aantal op 200 a 250 schatten, 

zullen wij niet ver van de waarheid zijn. Een schat

ting maken gaat echter niet ten aanzien van een an

dere pijnlijke lacune in onze cijfers. Ons ontbreken 

n.l, alle gegevens over het aantal krotv̂ ôningen en 

over het woning-tekort. 

Toen in 1943 Ziijne Excellentie de Gouver

neur Dr. P.Kasteel, na verkregen instemming van de 

Staten, besloot den volkswoningbouvj krachtig ter 

hand te nemen, bleek al aanstonds dat, wil men den 

omvang van dit prachtige werk overzien, een woning

telling onmisbaar is. Zulk een telling zou ons de 

onontbeerlijke gegevens verschaffen inzake overbe

volking, onhjAgiënische toestanden, bouwvallige hui-

,zen, gezinssamenstelling enz. 

Zonder die gegevens gingen wij een weg op, 

waarvan het aoel wêl, de lengte niet beleend is. En 

al is een aoel nog zoo mooi, wij weten toch gaarne 

iets omtrent onze route en over de kosten. Do \w-

ningtelling is niet gehouden, de afdeeling Bevol

king zucht, evenals nagenoeg alle diensten, onder 

een tekort aan personeel. Dus is de volksvtfoningbouw 

aangevat, zonder dat wij weten welk aantal huizen 

vüj uiteindelijk zullen moeten bouwen en dus mist 

ook ons uitbreidingsplan één zijner belangrijkste 

grondslagen. 

Evenmii. kon nu aan het voornomen gevolg -

worden gegeven om een kaart te maken, waarop de wo

ningen, vi/elke gedoemd zijn om te verdwijnen, staan 
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aangegeven. !6ulk eoïi kaart zou de grondslag zijn t^e-

v«;eest voor sanoeringsplannon, op te ner.ien in het uit

breidingsplan. 

Hierop te wachten met de indiening van het 

plan "was onverantwoord, dus is het ingediend net 

verschillende lacunes, dools aangegeven als "plan in 

hoofdzaak". In hoofdstuk II kon ik hierop nader te

rug. 

Daar zijn op Cura5ao woningtoestanden, die 

zeer slecht genoemd noeten worden. 

Het BbStuur heeft getoond te begrijpen dat 

wij er niet zijn net verwijzing naar andere landen 

in onze nabijneid, waar het veel erger is. Het zal 

slechts de vraag zijn of de totale kosten van het 

ondernonen werk, inclusief de opruining van gansche 

wijken, te dragen zijn. Na den oorlog, als de iiate-

rialen vi/eer verkrijgbaar zijn on er naar wij höpoïr 

vooral weer voldoende leidinggevend personeel te 

Krijgen is, zullen twee factoren het tcnpo terzake 

bepalen: geld en beschikbare bomî grond. 

Lén ding is reeds duidelijk gebleken: 

Geeft nen onze bevolKing een goed huis, dan is uen 

daar vaak trotsch op en stelt nen er prijs op, hot 

keurig te bewonen. 

§ 15 lilOLÜibRING. 

Waarom is er toch geen rioleering op Gura-

9ao? l6iedaar een vraag, die den leider van het bouvj-

technische departement nog al eens gesteld wordt. 

Gewoonlijk is men zeer verwonderd on als 

antwoord te hooren, dat er aan do Pundazijde ruin 

9 kn ©n aan de Otrabandazijde ongeveer 16^ km riool 

ligt. En toch is dit zoo, vooral in de latere jaren 

is bij verschillende wegenverbeteringen getracht, 

waar nogelijk, een riool aan te leggen. De verschil

lende conplexen van den volkswoningbom; worden ook 

aanstonds van rioleering voorziexi. 

hr is echter nog zeer veel te doen en het 

eerste, hetwelk niertoe ontbreekt is een goed riol-

eeringsplan, d L een einae xaaakt aan het straat voor 

straat zoeken naar een oplossing en volgens hetwelk 

- systenatisch -
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systematiscli kan vi/orden gewerkt. Maar voor het op

stellen van zulK een plan zijn benoodigd: geschikte 

krachten en goede hoogte-kaarten. Zoolang beiden 

ons ontbreken,moet vaak met net incidenteele plan 

genoegen woraen genomen. 

Toch zijn wij al heel wat gevorderd, im

mers na vaststelling van het uitbreidingsplan kun

nen eenige algemeene lijnen worden bepaald. En wat 

wellicht even belangrijk is: de Cura^aosche begroo

ting bevat in 1945 voor de eerste maal een artikel 

voor "Saneering en rioloering", en wel f. 200.000,-

voor Cura9ao en f. 100.000,- voor Aruba. En als 

laatste hoopvolle factor zij vermeld, dat een ma

chine voor het maken van betonbuizen hier onlangs 

aankwam. Er kan dus meer gebeuren dan vroeger. 

Moge het zoo zijn dat de ingezetenen en 

vooral de huiseigenaren, in toenemende mate het 

groote nut van sanitair in de woning gaan beseffen. 

Om hen daarbij te helpen, is in het voorstel tot 

wijziging der bouwverordening de aansluitingsplicht 

aan de riolen opgenomen, hetgeen zeggen wil dat 

binnen een zekeren termijn, nadat een riool offi

cieel opengesteld is, alle huizen daarop een aan

sluiting moeten hebben. 

Len beetje schilderachtigheid zal vjel ver

loren zijn, als het vrouwtje met een geurig blik op 

hht hoofd des morgens uit het straat- of steeg-

beeld verdwenen is, doch dit is nu eens een ver

lies, hetwelk niemand betreuren zal. 

§ 14 GOUVEItlTEI'lilTOSiqiNTOREn. 

De Gouvernomentskantoren op Curasao liggen 

wijd en zijd over Willemstad verspreid. Voor enkele 

diensten is verspreiding noodig of nuttig, ik denk 

daarbij aan politiebureaux, afdeelingen gezond

heidsdienst, havenkantoor, openbare v̂ /orken, bij an

dere leidt de efficiency er onder. Heen en weer 

sturen van bodes met stukken van het eene gebouw 

naar het andere, onderbreken van werk om elders te 

gaan confereer^n, wachten tot dossiers uit andere 

gebouwen gekomen zijn, net zijn zaken welke bij 

- een -
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een dergelijke icantoren-distributie aan de orde van 

den dag, en helaas onvernijdelijK zijn. 

Daarbij Jsont dat soroidige dopartoraonton en 

diensten onvoldoende feohuisvest zijn of in gehuurde 

perceelen verblijven. 

Üia dit vraagstuk op te lossen helpt geen 

passen on neten met oude gebouwen; slechts oen ra

dicale oplossing, waarbij een nieuw complex Gouver-

neraentskantoren wordt opî oricl t,kan uitkorast bieden. 

In een dergelijk gebouw behoeft het post

en telegraafkantoor naar zijn aard niet te zijn op-

genonen en toch is de toestand op het postkantoor 

wellicht juist het ergste. 

Aan het bestaande gebouw valt niets op te 

knappen, een ander gebouw tot postkantoor verbou

wen,is, wil nen iets goeds en niet iets beneden 

het middelmatige, onmogelijk. Om tot een oplossing 

te komen, dient dus een plaats gezocht te worden, 

vjaar postkantoor en Gouvernementskantoor, in elkan

ders nabijheid kunnen worden opgetrokken. Dat die 

plaats in de binnenstad niet dan met enorme kosten 

te maken zou zijn, behoeft geen betoog. De oplos

sing, welüe nabij het 1/vaaigat gevonden is, zal in 

het volgende hoofdstuk nader besproKen v«;orden. 

Ik sprak reeds van een post- en telegraaf

kantoor. Len dergelijke samenvoeging is zoov̂ /el voor 

het publiek als voor de diensten van groot belang, 

liet ligt dus voor de hand om als eerstvolgend nieuw 

Gouvernementsgebouw een post- en telegraafkantoor 

te bouwen, waarin tevens de zoo noodige bedrijfs-

centrale van den landsradio- en telefoondienst 

wordt ondergebracht. 

De postdienst beslaat thans ongeveer 

800 m2, waarin begrepen diverse ruimten, over hot 

jj'ort Amsterdam, tot zelfs onder het Gouvernements-

huis, verspreid. Bij het opmaken van ten nieuw plan 

zal zeker op 5ü̂ o meer ruimte te rekenen zijn, waar

bij dan nog de telegraafdienst en de bedrij fscen-

trale komen. 

De andere Gouvernementsdiensten, welke on

voldoende of in huurhuizen zijn ondergebracht of 

voor samenvi/oning met de Secretarie in aanmerking 

komen zijn: 

- Gouvernements-becretarie -
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Gouvernements-Secretarie beslaande 485 m2 

Administratie van Financiën " 745 m2 

Koloniaal Ontvanger " 200 m2 

Sociale- en Econoralsche 2iaken " 340 m2 

Openbare Gezondheidsdienst " 275 m2 

Cura9aosGhe Bank " 118 iii2 

Accountantsdienst " 145 m2 

Gouvernenents persdienst " 24 n2 

Voogdijraad " 75 ra2 
Watervoorz iening , Landbouw, 

\ / 'eeteel t , V i s sc l i e r i j " 300 m2 
tievolKing en bu rge r l i jKe 

s tand " 335 ia2 
Totaal ruim 3000 LI2 

Voor enkele dezer kantoren kan uen er over 

twijfelen of zij in een centraal gebouv; thuis hoo-

ren, in het algeneen is het echter Vi/ijze politiek, 

eerst alles samen te voegen, omdat zulks de laoge-

lijkheid biedt in latere jaren in het gebouw ruin-

te te maken door het ter plaatse minder noodige 

weer naar elders te verplaatsen. Ik denk hierbij 

b.v. aan den Voogdijraad en het Ontvangerskantoor. 

2jekerheidshalve is aan te nemen, dat het 

nieuwe gebouw zonder post- en telegraaf 4000 a 

5000 m2 vloeroppervlakte zal beslaan. 

Na den bouw van de beide genoemde gebou\;en 

komen vrij, behalve ettelijke gehuurde kantoren, 

het oude PostKantoor, de oude Gouvernements-

Secretarie en het gebouw Pieternaai 4. Het verdient 

zeker overweging, om de plaats der beide eerstge

noemde gebouv\/en te besteinnen voor den bouw van de 

Staten, eventueel ook voor den Eilandenraad. Daar 

zou aan onzen Binnenliof, het i'̂ort üiasteraam, zeker 

OOK een waardige gelegenheid voor ontvangsten enz. 

zijn te scheppen. Aldus komt in het stadhuis de 

btatenzaal vrij, die zeer noodig is voor vermeerde

ring der ruimte voor reentspraak, parket en griffie. 

liet gebouv/ Pieternaai 4 is voor vele be-

stemiiiingen geschikt, men denke slechts aan de 

straks op te richten eiland-adninistratie. 

Deze Kan, het zij terloops opgemerkt, ten 

gevolge hebben, dat het centraal-gebouw van het 

Gouvernement eonigszins bescheidenere afmetingen 

kan hebben, dan hierboven geschat. 

- Op -
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Op Aruba zullen straks, na opheffing van 

het haLip Oranjestad, de ueeste Gouvernements huis-

vestings-vraagstuKken opgelost zijn. Ruimte voor 

vergrooting van het Gezaghebberskantoor is op het 

ter}»ein nog aanwezig. In 1945 is reeds een vergroo

ting voorzien. 

§ 15 aCHOIJüN. 

De bevolkingspyraniden (§ 9, 10, 11) too-

nen aan dat de jeugdige bevolking der scholen in 

snel terapo zal tlijven groeien. Daarbij is in acht 

te neuen, dat bi;j de gevonden cijfers nog de vesti

gingsoverschotten geteld moeten worden, welke over

schotten intusschen geleidelijk kleiner zullen wor

den, naar gelang Oura^ao zelf in de behoeften aan 

v\/erkK;rachten gaat voorzien. 

Op grond van opgaven van den üeer Inspec

teur van het Onder\\*ijs is staat VII samengesteld, 

vermeldende de bevolking der scholen en de groei 

daarvan op CuraQao en Aruba. 

De Inspecteur becijferde in zijn rapport 

van 23 April 1941, dat op een jaarlijKSche groei 

van het aantal schoolkinderen voor beide eilanden 

te zamen met 1000 gerekend moet worden. 

Hoe klopt dat met onze cijfers? Er waren 

in 1944 op Cura9ao gemiddeld 11843 schoolkinderen, 

d.i. 75̂ 0 van de bevolking oud 5-14 jaar (15777). Die 

75̂ 0 zal nog wel een weinig groeien, mede dank zij 

de leerplicht, laten wij aannemen tot 80̂ '̂ , 

Dan krijgen wij in 1954 totaal 16300 

schoolkinderen, 
" 1964 " 19300 

1» 

" 1974 " 22700 
t» 

, V\/ij komen aldus tot een groei der 

schoolbevolicing uet ongeveer 300 per jaar of 500 

voor de beide eilanden samen, ae nelft van de 

schatting van den neer Inspecteur. De waarheid zal 

ooü wel nier in het midden liggen, /ast staat een-

ter wel, dat c-̂  de eilanden te zamen jaarlijks 10 

è 20 schoollokalen gebouwd zullen moeten worden. 

- Is -
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Is de nog steeds bestaande aciiterstand 

eeiomaal ingehaald, dan zal de Cura9aoscne boé,roo-

ting dus waarschijnlijk een heel v̂ at lager bedrag 

voor den bouv̂  van nieuv̂ /e scholen bevatten dan thans. 

De kosten van het onderwijs zelf zullen echter 

stijgende blijven. In he"c uitbreidingsplan noesten 

uiteraard verscheidene terreinen voor den eventu-

eelen bouw van scholen worden gereserveerd. 
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Hoofdstuk I I . 

4 0 . 

U£ OWI!\iOaF'ülU PLiufilLIJ. 

jjit hoofdstuk bevat een 

toelichting op de uitbrei

dingsplannen, ontworpen iie-

de op £,rond der gegevens, 

verzaneld in het eerste 

hoofdstuk. De eerstvolgende 

paragraaf zou in ieder der 

hoofdstukken Icunnen thuis 

behooren. 

§ 16 TUIINEL OF HOOGE BHIJG? 

Het eerste vraagstuk, hetv\/elk ons bij de 

vormgeving van V.'illemstad bezig noest houden, was 

de oeververbinding. Heeds \/(>iddo ik in § 6 in den 

breede uit over de bezwaren, aan den tegenwoordi-

gen toestand verbonden, zoo ook over de bedragen, 

Vyfelke aan de verbetering ten koste mogen woraen 

gelegd. Het stond dus vast, dat net uitbreidings

plan een voorstel tot verbetering noest bevatten. 

Maar welic? Voordat er iets anders op papier Kon 

worden gebracht, noest de keuze tusschen tunnel 

en brug woraen gedaan. Uit zal duidelijk zijn, 

indien men bedenkt, dat een tunnel misschien in 

het stadscentrum kan komen, een hooge brug zeker 

niet. In het eerste geval moeten de toegangswegen, 

de pleinen bij de ingangen dus in het v;egenplan der 

stad worden gepast, tervdjl in het tweede geval 

goede toegangswegen uit dat centrun naar de oprit

ten getrokken moeten worden. 

Beide oplossingen zijn van ver gaanden en 

verschillenden invloed op het stadsbeeld. Zóó ver

schillend dat wij, als wij maar tijd en personeel 

hadden, voor ixet gedeelte tusschen Plantersrust en 

balinja tvjee uitbreidingsplannen zouden kunnen op

stellen: één H'̂ t een tunnel in het stadscentrun, 

een ander met een vaste brug even daarbuiten, doch 

dat het niet mogelijk bleek on eén plan te naken 

- net -
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met de alternatieven: tunnel of brug. 

De keuze noest dus vooraf worden bepaald. 

Ik wil trachten hier de overwegingen,welke ons bij 

het doen van die keuze hebben geleid, beknopt samen 

te vatten. Lr is ook aan deze zaaic in den loop der 

jaren al menig breedvoerig rapport besteed, ik kan 

mij hier dus beperken. 

In mijn rapport van 10 Mei 194:3 schreef ik 

o.m.: 

"iien nooge brug heeft het bezwaar, dat 

do toegangen buiten hot stadseentrur.1 zijn gele

gen. Een dergelijk kunstwerk is dus van vergaan

de invloed op de stadsontwikkeling, en kan tot 

gedeeltelijke verplaatsing van hot zakencentrum 

leiden. Een pontdienst in het bestaande centrum 

zal waarschijnlijk dus noodig blijven. 

"De kosten van bouw, onderhoud (ventila

tie), toezicht enz. zijn veel lager dan voor de 

tunnel. Voor het autorijdende publiek zijn de 

kosten echter iets hooger dan voor een tunniil, 

omdat de op- en afritten langer zijn, en het ben-

zine-vorbruik dus hooger is. 

"Een tunnel biedt vrij zeker de meest 

afdoende, doch ook de meest kostbare oplossing. 

De bouwkosten zullen vermoedelijk een bedrag van 

tien millioon gulden overschrijden. Of na vol

tooiing van een dergelijk kunstwerk ook een pont-

dienst noodig blijft, zal afhangen van de situa

tie van de tunnel". -

en verder: "Met Uwer Excellentie's goedkeuring neb 

ik bij mijn laatste bezoek aan Wev*/ York eone 

voorloopige studie van tunnelbouw gemaakt. Er 

zijn weinig onderdeelen van de civiel-technische 

wetenschap, waarvoor zooveel bijzondere kennis en 

ervaring noodig aij.ials voor dit ondervi/erp. Zelfs 

groot e gemeenten als iuit\jorpen, Rotterdam en Am

sterdam, die over een groote staf van ingenieurs 

beschikken, wenden zich voor dergelijke vi/erken 

tot de menschen die hiermede ervaring, vaak zeer 

bittere ervaring, hebben opgedaan. Ik had in Nev; 

York het groote voorrecht voorgelicht en rondge

leid te worden door den Heer 01e öingstad, Chief 

Engineer van Nov»; York City Tunnel Authority, oen 

man met een kennis en praktijk op dit gebied als 

- wellicht -
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welliclit niemand anders. 

"De verschillende tunnel-types werden 

met den Heer Singstad besproken en ikiaerd daarbij 

gesterkt in de overtuiging, dat de keuze van 

plaats en constructie eerst na grondig onderzoek 

kan worden gemaakt. 

Indien ik bijv. bedenk, hoe vtfij een der ventila-

tie-gebouwen van de i4ueens Tunnel bezochten, een 

gebouw van zoodanige afmetingen, aat de zuivere 

bouwkosten meer dan een millioen gulden bedroe

gen, welk gebouw vol staat met ventilatoren, no

toren, leidingen, gevi/eldige afsluiters, enz, en 

dat de installatie in dit gebouvi/ zoodanig geper

fectioneerd was, dat er niemand, zelfs geen waker, 

in aanv/ezig was, dan realiseer ik mij, dat wij 

ons van net tunnel-vraagstuk slechts een goed 

beeld kunnen vorraen, indien wij terzake de meest 

deskundige voorlichting krijgen. Dergelijke voor

lichting kan slechts de specialist geven". 

Ik zou het thans aldus willen zeggen; 

Wij, op het D.O.W. hebben getracht ons in te werken 

in de naterie: "tunnelbouv\/" en hebben daarmede in 

ieder geval bereikt, dat wij dit moeilijke gebied 

nu juist genoeg'kennen on goed en slecht in ver

schillende plannen te onderkennen, en vooral ook 

om te weten, dat onze konnis onvoldoende is on 

zelf een op de hoogte van den tijd staand ontv\;erp 

op te stellen. 

Ooic kunnen wij eonige eischen vergaren, 

waarin ieder tunnelplan nier zeker moet voldoen. 

Ik noem: 

lo. Diepgang Annabaai minstens 13.50 m houden, lie
ver xaeer, daarboven ruime gronddeiacing; 

2o. iDtraal van eventueele bochten, minstens 180 m, 
(Daarbeneden ontstaat een voor het verkeer ge
vaarlijke tunnel); 

3o. Breedte rijwegen bij een tunnel mot verkoer in 
twee richtingen minstens 6 m, verbreed in de 
bochten; 

40. Opritten bij voorkeur niet steiler den 4'/Ó, in 
bochten geen langshelling; 

5o. Veel ruimte bij de ingangen, alwaar tevens de 
veiligheidsdiensten als bewaking, brandweer, 
hulp bij o._3elukken. 

Tracht men op grond hiervan oen teeKening 

op te zetten, dan blijkt dat er vooral aan de over-
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zijde op radicale wijze huisgehouden zal raoeten 

worden. 

Al kan van het naken van een begrooting, 

bij het ontbreken van een plan, geen sprake zijn, 

toch is er ernstig naar gestreefd eenig idee van de 

kosten te krijgen. En dit staat voor mij wel vast, 

dat raet uitvoering volgens een redelijk ontv̂ êrp een 

bedrag van minstens tien nillioen gulden gemoeid 

zal zijn. Het zou mij niet verwonderen als net heel 

wat ueer vi/erd. Trouwens, toen ik den Heer öingstad 

een en ander omtrent lengte, diepte, bodem enz. had 

verteld, zeide hij mij, dat de bouw in ümerika on

der die omstandigheden, naar zijn aanvankelijic ge

voelen, meer dan vijf millioen dollar zou Kosten. 

In een rapport uit 1929 van den iieer Gra-

vestein werden de kosten op vijf millioen gulden 

geraamd. Sindsdien zijn zoov\/el de eischen als de 

kosten zoodanig gestegen, dat ook uit dien hoofde 

tien millioen thans niet bevreemdend is. 

In § 6 kv;am ik tot de conclusie, dat de 

havenoverbrugging arie en een half a vier millioen 

gulden kosten mag. Len tunnel vraagt meer dan üet 

dubbele. 

Neemt men daarbij in aanmerking dat een 

tunnel aan onderhoud, reiniging, bewaking, verlich

ting en ventilatie jaarlijks enorme bedragen kost, 

dan ligt de conclusie voor de hand dat een tunnel 

voor Curagao te hoog gegrepen is. 

De jaarlijksche kosten voor een brug zijn 

veel lager, de bouwkosten, welke door de rappor

teurs üravestein in 1929 en Bronknorst in 1930 op 

een millioen aent nonderd duizend gulden gesteld 

werden, zullen tuans vermoedelijk nabij de "bescnik-

bare" drie en een half a vier millioen liggen. 

Zexcer er zijn eenige bezwaren: een deel van 

het publieK zal iets verder moeten rijden, de oprit

ten zijn langer en de zakenman Kan zich beklagen, 

dat een deel van het verkeer buiten de Kern omgaat. 

Doch daar staan verder niet dan voordeelen tegenover. 

Ifien brug ligt binnen het finantieol bereik, zelfs 

het aangaan van een leening \mre te verantwoorden. 

En air. wij de zaak tenslotte van de aes-

thetische zijde bezien, dan is net wel een zeer 

groot verschil of wij in een tunnel naar betegelde 

- wanden -
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wanden kijken of dat wij het ongemeen fraaie uit

zicht op de brug, hoog boven de St.Annabaai en op 

de opritten, genieten. Curagao zal met een hooge 

brug een fraaie attractie rijker zijn geworden. 

§ 17 HET PLAN VOOR DE BRUG. 

Ue St.Annabaai schijnt wel gemaakt on er 

een hooge brug over te bouwen. Aan beide zijden 

verneffen de rotsen zich tot ongeveer veertig meter 

boven het water, als steunpunten biedende voor de 

landhoofden. 

Hoog genoeg zijn zij niet in verband uet 

de eischen, welke de scheepvaart aan de vrije hoog

te boven net water stelt. A1 gaat de tendens naar 

het bouwen van minder hooge masten op de zeesche

pen, toch moeten vi;ij aan den veiligen kant blijven, 

opdat onze haven niet worde geblokkeerd voor sche

pen, welke er thans wel binnen kunnen varen. 

ür zijn intusschen al heel v̂ at vaste brug

gen over toegangen tot wereldhavens gebouwd, vi/aar-

van er enkele in staat VIII worden vermeld. 

Met uitzondering van de Golden Gate Bridge, 

blijkt 135 foot een gemiddelde maat voor de door

vaarthoogte te zijn. Deze uitzonderlijke hoogte in 

San Francisco is verklaarbaar, daar allo schepen 

voor die stad bestemd, die brug moeten passeeren. 

Hier echter gaan uitzonderlijk groote schepen naar 

de Caracasbaai. 

Een vrije hoogte van 42 m boven water is 

voor Cura9ao, op grond der ervaring van den haven

dienst, voldoende te achten. 

Rekenen wij hierbij drie meter construc

tiehoogte, dan komt de rijvloer op 45 m. ' 

De opritten Krijgen aldus een helling van 

minder dan 2>o, 

Anders staat net met de helling van de 

aansluiting van bcharloo naar de brug. 

Op het plan staat een weg aangegeven, zich buigen

de over de rotsen van Bcharloo, midden door hot te

genwoordige i'leur de Marie, welke weg dan onder 

voornoemde opi f: doorgaat, om daar bij het begin op 

aan te sluiten. Deze weg krijgt oen helling van on-

- geveor -
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geveor 1 : 18, vrij steil dus, docli voor een berg

weg zeKer niet te steil. Men vergelijke Berg Altena, 

met een helling gaande tot 1 : 11. 

Aan de Pundazijde wordt de brug aldus net 

tv\;ee hoofdwegen aan het wegennet verbonden: deze 

bergweg naar Scharloo, verder doorgaande naar Pie-

termaai en de vrijwel rechte verbinding met den 

bchottegatv^eg nabij Par era. 

Aan de overzijde is eveneens een klirimende 

weg geprojecteerd, leidende van de oprit bij de Aru-

bastraat naar de vernieuvi/de Klipstraat, dus regel

recht naar het Brionplein. Lie oprit sluit tevens 

aan op dejideels te verbreeden Vvitte vveg, die hot 

verkeer door de te verbreeden Kortijnweg naar den 

Koode v»/eg voert, itecht doorgaande is van de oprit 

een nieuwe weg geprojecteerd tot lnielgelegen, met 

aansluiting aan het aldaar geprojecteerde wegennet. 

§ 18 JJE TELxüiNINüEN. 

De origineele teekeningen bestaan voor: 

Cura9ao, uit 16 bladen met drie bljbladen (bevat

tende details van blad 15); 

Oranjestad en Sint Mcolaas, ieder uit één blad. 

De hoofdbladon zijn op schaal 1 : S500. 

Op deze teekeningen zijn aangegeven: 

De grens van het uitbreidingsplan -,-.-.-. 

Do lijnen, waar binnen net een 

"plan in hoofdzaak" is volstaan 

Wegen, geel of wit 

Hoofdwegen lichtbruin 

Terreinen uitsluitend bestond 
voor woningen net neer dan 100 m2 
grondoppervlak bruinachtig 

geel 

idem 125 m2 " 

net stippen 

idem 60 m2 (niddenstandsv>;oningen) liohtrooa 

arbeiderswoningen oranje 
v̂ inkels licht rood of 

oranje not 
stippen 

industrie .... , donkergrijs 

Terreinen voor openbare gebouwen holdorgeel 

De gebouwen daarop (ook scholen) signaalrood 
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Ziekenhuizen lichtgrijs 

Kerkhoven gemerkt door een 
kruis 

Speelplaatsen, parken, 
t e r re inen voor ^sciiolon, 
onbebouwbare te'rreintsn groen 
^i/'ater blaw/ orarand 
ongekleurde deelen van het 'plan in hoofdzaak" zijn 

nader uit te werken. 

Ongekleurd in plan zelf: geen wijziging voorge

steld. 

K Liet een cijfer beteekent dat de rooi-lijn voor 

dat blok net aantal, door het cijfer aangegeven ' 

meters, acuter de scheiding tusscnen weg en ter

rein is gelegen. 

De cijfers in de Vifegen geven de totale 

breedte aan, de cijfers voorafgegaan door een g, 

geven het aantal meters, hetwelK de gebouwen 

minstens uit de zijgrens der perceelen moeten 

worden gebouwd. 

De bij deze nota behoorende teekeningen 

zijn reproducties van de ontvi/erpen. 

Bijlage Ylis een verkleining van het 

zestienbladige pluü van Cura9ao, samengevoegd tot 

één blad, schaal ongeveer 1 : 12500. Deze ver

kleining is overzichtelijker dan het plan zelf, 

doch minder geschikt voor werkelijke bestudeering 

van het plan in onderdeelen. Een klein gedeelte 

van het plan (op ̂ .uurzak) kon daarop niet vjorden 

afgedrukt. 

Bijlagen \/XI en /IHzijn verkleiningen, 

respectievelijk op schaal 1 : 12500 en 1 : 5000 

van de ontwerpen voor Oranjestad en bint Hicolaas. 

iiet bleek niet mogelijk deze bijlagen in 

kleurendruk v\/eer te geven, dientengevolge moest 

de aard der bebouwing op andere v;;ijzo, in zwart 

en dan nog ten deele, worden aangegeven. Kool-

lijnen, wegbreedtes, zijigrenzen moesten weggela

ten vtforden. 

iüen beter resultaat was met de beschik

bare middelen niet te bereiken, tenzij zeer lang

durig oponthoud aanvaard werd. 





a. Eiland Guragao. 

Onze onvolprezen ceintuurbaan, de Schot-

tegatweg, blijft uit don aard als hoofdader ge

handhaafd, deels net parallelwegen, deels ook als 

dubbele weg. 

De opritten tot de brug en de brug zelf, 

voegen ongeveer van Parera tot Plantersrust een 

nieuw deel aan deze ceintuurbaan toe. 

Er zijn enkele nieuwe hoofdwegen gepro

jecteerd, welko een deel van het verkeer van den 

üchottegatweg afleiden. Zoo begint bij het knoop

punt Salinja een weg o.m. over Zeelandia en plan

tage Groot Kwartier, die op den Schottegatweg 

uitKout tegenover Kust oord Groot Jiwartier, ter-

v*;ijl aan de westzijde van het Sohottegat een 

nieuwe, noofdwog é̂ yprojecteord is over Marcüena 

en 1/̂ elgelegen, v̂ êlko v;eg verder op de heuvels 

loopendo, via daiWitte weg aansluiting zal geven 

aan de oprit tot de brug. 

De Caracasbaai-weg, thans reeds te druk 

voor zijn breedte, dreigt door de geprojecteerde 

bebouvi'ing al te gevaarlijk te worden. Er is dus 

van hot knooppunt Salinja een nieuv̂ e weg zuide

lijker geprojecteerd over o.a. Doninguito en 

Bottelier, welke weg aensluit aan een nieuw bree

der vak van de Caracasbaai-weg op Zuurzak. 

Het hier reeds tweeiiaal genoende Knoop

punt Salinja dient, als het straks een punt van 

samenkomst van vijf wogen is, als een flink ver

keersplein te worden opgezet. 

Andere ontworpen hoofdwegen buiten de 

stadskern zijn, ten eerste verbindingswogen tus-

schen genoemden parallelweg van de.iCaracasbaai-

weg en de zee over Koraal Specht en ten tweede de 

hoofdweg van Hahaai, doorgetrokken over Corrie 

|aet aansluiting bij rustoord Groot ĵ wartier op 

den Schottegatweg), verder doorloopende noorde

lijk van het Kustoord, langs de kerK Groot Kwar

tier en tenslotte aansluitende op den weg Hio 

Canario-Sta.Maria. 

In Otrabanda zal de route Breedestraat-

üoode weg word^ .1 ontlast door een nieuwen v̂ eg, 

van het Molenplein, loopende benoorden het Rifvm-

ter, waarop verschillende thans doodloopendo we-

p-f̂r kunnf̂ n word on opsevanf̂ en. De hoofdweg kruist 
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plaats der firma Noderhorst on, vervolgt over 

Ciiaro, sluit wegen en bebouwing van Villa Maria 

al' en eindigt bij Gas Chiquito, 

iien afzonderlijk woord mag \^el besteed 

worden aan het boulevard-plan. In tegenstelling 

tot Aruba is CuraQao een eiland, waar men de zee 

wonderlijk weinig ziet. 

En toch v\»at is er schooner voor een stad, 

dan de zee en ook welk een ongerechtigheid wordt 

er al niet gestort in de stad langs de zeekant? 

Een breede v̂ eg langs de zee zou onze stad op een 

ander, hooger plan brengen. Deels is dat prac-

tisch onmogelijk, doch ongeveer ten Oosten van 

de Theaterstraat kan nen zich acnter de huizen 

een zeeweg, vèr in Oostelijke richting gaande, 

denken, uie vveg is in het plan opgenomen. Het is 

toekomstmuziek, gelijic het geheele uitbreidings

plan, doch deze "boulevard-muziek" Klinkt inder

daad veraer weg dan menig ander lied. Anders ge

zegd, aeze boulevard is niet urgent gelijiv de 

brug, de haven, de kantoren. 1/aj behoefden daar

bij aus niet zoo aan de onmiddellijke mogelijk

heid tot vervjezenlijking te denken. Lr is een 

element van luxe in, zulks in tegenstelling tot 

die andere plannen. Of Curagao deze luxe zal kun

nen en vi/illen betalen is een andere zaak, doch 

wij meenden dat de toekomst breed moet worden be

zien, en dat deze zoo belangrijke stadsverfraai

ing op het plan niet mag worden achterwege gela

ten. Men zal mij voorwerpen, dat de huizen aan 

die boulevard straks achterste voren zullen staan. 

Inderdaad, doch evenals elders zal blijken dat, 

een dergelijk werk eenr.iaal uitgevoerd, de bebou-

Viiing zich er vrij snol bij aanpast. 

b. Aruba. 

In Oranjestad is een ceintuurbaan gepro

jecteerd die, beginnende bij het ütrandhotel, in 

een flinke icring rondom de stadskern over beroo 

Blancoe en bocotora loopt, daarbij den weg naar 

Woord benooraen de kerk Kruisende, en verder on 

en door de kancno gaat, ten einde bij de haven 

weer op den zee/.eg aan te sluiten. 

- IJaar -





49. 

Naar gelang deze nieuwe rondweg voltooid 

wordt, zullen verschillende gevaarlijke hoeken en 

kruisingen in de stad worden ontlast. 

In Sint Nicolaas is er naar gestreefd om 

het verkeer van de Lagopoort,buiten de straat

kruisingen ora,naar de koenoekoe te leiden. Hiertoe 

zijn tv>/ee flinke wegen ontworpen, een dichtbij de 

bestaande bebouwing, die dus wel de eerste zal zijn 

ora voltooid te worden, de ander, de echte verkeers

weg, aan de Noordzijde van de geprojecteerde nieuwe 

wijk. 

Tusschen de hoofdverkeersv>?egen zijn woon

straten geprojecteerd, soianige als hoof daders van 

hun wijken, vele als niets meer dan simpele woon

straten. 

Er is niet gestreefd naar het strakke, 

vaaK dorre rythme van den Amerikaanschen steden

bouw (waartegen zich trouwens reeds een reactie 

afteekent), evenmin is gezocht naar oen schoon 

lijnenspel van vormen, hetv\;elk overgebracht in 

den wegenbouw, steden tot doolhoven maakt. Doch 

wel is de afvi/isseling betracht, waartoe het ter

rein of de plaatselijke toestand aanleiding bood. 

Er is op gelet dat het aantal woonstraten, 

uitmondende op verkeerswegen, zoo klein mogelijk 

blijft, dat er zoo min mogelijk gevaarlijke krui

singen komen, dat de diepte der bouwblokken past 

bij den aard der bebouwing, dat zoo min mogelijk 

eigenaren van behoorlijke panden in hun bezit ge

stoord worden. 

§ 80 OPEN hUIMTEN, TL-ttltLIIfEN \fOOh. bCHOLEN. 

De stelling, dat parken de longen van de 

stad zijn, gaat voor ons gewest waarschijnlijk niet 

geheel op. De passaat blaast, vmar een bescheiden 

open pleksken is, onze longen reeds vol versche 

zeelucht. Tenzij die passaat natuurlijk eerst een 

olie-raffinaderij passeerde 

Maar,c ̂vlanks die heilzame wind, zijn open 

ruimten in onze bebouwing onontbeerlijk. Niet al

leen geven zij aan een wijk vaak het eigen karakter, 

- wisselen -
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wisselen zij het straatbeeld af, bieden zij ruin-

te voor verkeers- en parkeerregeling, doch bovenal 

vindt de jeugd op die terreinen gelegenheid tot 

spel, waartoe anders maar al:te gaarne de daartoe 

volkomen ongeschikte rijweg benut wordt. 

Dus zijn er in het plan in nagenoeg iede

re wijk open pleinen gelaten die, hoewel hoopvol 

in groene kleur op de teekeningen aangegeven, ver

moedelijk slechts bij uitzondering werkelijk 

plantsoen zullen worden. 

Aan die open ruimten zijn veelal terrei

nen gereserveerd voor den bouw van grootere gebou

wen als scholen, politieposten en al wat noodig 

kan zijn. De gewoonte in vele Nederlandsche uit

breidingsplannen betracht, om de bestemming dezer 

terreinen precies aan te geven, is hier niet ge

volgd. Vi(aar wij vrij zeker wisten dat later een 

kerk of een school moest komen is dat aangegeven, 

verder is met algemeene aanduiding volstaan. Dit 

land ontwikkelt zich in zoodanig tempo, dat gis

singen op dit gebied gev*!oonlijk al heel spoedig 

door de feiten achterhaald v̂ /orden. 

Indien die terreinen niet al te spoedig 

hun bestemming vinden, dan zullen zij beter open 

blijven, dan met v̂ oningen gebouwd worden. De er

varing leert alom dat de overheid er baat bij 

heeft, hier en daar over terreinen te beschikken, 

die in latere jaren dankbaar plegen te worden be

nut. 

§ 21 GOUVERiNffiLIENTÖioJITOKDN \J.iAlüAT. 

Na hetgeen ik in § 14 over de behoefte aan 

een centraal Gouvernementskantoor nabij het m.i, 

nog eerder te bouvjen post- en telegraafkantoor 

schreef, dien ik de voorgestelde oplossing hier na

der toe te lichten. 

/oor velen is er een eenvoudige oplossing, 

luidende: Gooi een flink stuk van de Punda naar den 

grond, maak daar aan een ruim plein met eveneens 

ruime toegangsvi-'̂ ĝen een prachtig gebouw, dan is al

les tegelijk opgelost - veel rommel is weg, Vi?ij heb

ben het gebouw, parkeerruimte en een verkeersader. 

- Doch -
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Jocli realiseert ueii zich daarbij de kos

ten? jiet Gentraalé^ebouw beslaat een Ê.2*ondoppervlak 

van.krap geschat 20Ü0 m2, het postkantoor b.v, 

700 m2, samen met tusschenruimte dus zeker 2000 m2. 

lüen nog maar erg matig plein vraagt een andere 

2000 m2, lïet toegangswegen, schadesnijdingen konen 

wij tot een onteigening van zeker 6000 m2, waarbij 

dan nog niet met onteigening van de plein-wanden 

gerekend is. Een dergelijke onteigening in ons za-

kenkwartier kost zeker een nillioen gulden. 

Acht de overheid zich verplicht ook de huurders, 

die door die onteigening hun woningen verliezen, 

een ander huis te geven, dan worden de kosten ui- • 

teraard veel hooger, doch konen er ook baten uit 

de huren der nieuwe huizen. 

Twee bezwaren blijken dus aanstonds tegen 

een dergelijk plan: de lange tijd, welke onteige

ning en ontruiming zullen vergen en het nillioen 

voor den grond. Hierover zou ik hetzelfde vjillen 

schrijven als over den tunnel: het is te hoog ge

grepen. En dengeen, die een dergelijk plan veel 

beter vindt dan het thans te bespreken, voorge

stelde plan, moge ik op de waarheid van het oude 

Eransche v>/oord "Ie mieux est l'emiemi du bien" 

wijzen. De Kantoren zijn zoo nard noodig, dat v\/ij 

geen tijd verloren moeten doen gaan met grijpen 

naar het onbereikbare. 

Het l«aaigat is een kostelijk bezit voor 

Cura9ao; deze ruime plas, aan de noordzijde afge

sloten door den heuvel van Scharloo, biedt een 

bijzonder stadsbeeld met eigen karakter. Ln wat is 

voor een stad belangrijker dan een eigen karakter? 

Blijkbaar heeft men de waarde van het Waaigat niet 

altijd begrepen, soms met weinig systeem gedeelten 

dicht gegooid en langs de oevers een bebouwing op

gericht, welke veelal zelfs niet de toets eener 

bescheiden kritiek kan doorstaan. V«erkelijk gewaar

deerd heeft men het \;aaigat blijkbaar slechts als 

een losplaats voor riolen. 

Ln welk een prachtige v\'ijk had men rondom 

datzelfde V̂ aai-at kunnen maken! 

Getracht is nu in het plan, met vol be

houd van de fraaie zijden van het Waaigat, het 
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vroegere verzuim althans ten deele nog goed te na

ken, en het Vuaait̂ at als deel van het stadsbeeld 

aeer uit te nutten. Daarmede is, dit zij met eere 

vermeld, jaren geleden een begin gemaakt door den 

aanleg van de fraaie dubbele palmenlaan. Plotse

ling eindigt deze ecnter, alwaar een weinig bevre

digende bebouwing v>»eg en vmter scheidt, net is 

daar een onooglijk geheel, waar het uitbreidings

plan nu een fraai centrum wil scheppen. 

Tot dit doel is aan de vraterzijde een flinke weg 

doorgetrokken, vi/aarbij tusschen dezen weg en de 

De Huyterjiade een ruim bouwterrein onststaat, v>?aar-

toe de markthal dient te worden verplaatst. 

Nu zal dit bouwterrein ter hoogte van de 

Bakkerstraat doorsneden vi;orden door de hoofdver

binding van Pietermaai naar de hooge brug, van wel

ke hoofdverbinding een nieuwe brug over het Waaigat 

deel uitmaakt. In het ontwerp, dat in een eenigs-

zins schematische teekening op de volgende bladzij

de is weergegeven, is aan de twee deelen van dit 

bouwterrein een gansch verschillend karakter gege

ven. 

Het gedeelte aan de \/estzijde behoort 

straks bij het zaken-deel van het uaaigat, daar 

wordt ook de markthal é^eplaatst/^kan een betere 

aanlegplaats met verkoopplaats voor de scnoeners 

komen, /ian de Oostzijde is het kantoor- en vi/oonge-

deelte, ve overgang wordt gevormd door ait nieuvje 

bouwterrein, waar dus op de samenkomst van twee 

voorname wegen net post- en telegraafkantoor ge

bouwd Kan worden. \fooT een ieder snel bereikbaar, 

met parkeerruimte rondom, moet het daar een voor 

dit doel ideale situatie zijn. L/aarnaast, iets rus

tiger, is het centrale bestuursgebouw geprojecteerd. 

Vi/ij kunnen ons gebouw hier niet in fraaie 

parken leggen of doen oprijzen uit grasgazons. Ilaar 

wel kunnen wij deze groote vmterplas benutten om 

het de ruimte te geven, die voor een waardig groot 

gebouw onontbeerlijk is, om het hoog en rijzig te 

doen toonen, om de vormen in het v\/ater te doen 

weerspiegelen, om de frissche geest te verzinne

beelden, die er steeds in aanwezig moge zijn. 

- i 22 -
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§ 22 IiADERUIl([TE. 

53. 

In g 8 zljn de beginselen uiteen gezet, 

welke de plannen voor de havens belieersciit heb

ben. Op grond daarvan is voor uitbreiding van de 

kaderuimte Parera gekozen,/'1«êl liet gedeelte, 

waar onze bondgenooten tijdelijk een aantal vi/er-

ken tot stand brachten. 

xtooK: en roet van schepen zullen daar 

practisch geen hinder opleveren en de icosten aan 

de baggerwerken verbonden zullen, zoo dicht bij 

het aiepe vaarwater, zoo laag mogelijk zijn. ür 

is, in overleg uet den Havenmeester, ongeveer 

300 Liet er lengte kadevmnd ontworpen, waarbij nog 

eenige ligplaatsen voor kleinere schepen konen, 

jüe haveninrichting is op dit plan om begrijpe

lijke redenen nog niet aangegeven, doch de ruin-

te voor een goede inrichting is aanwezig. 

De kade is met den Schottegatweg ver

bonden door een royalen weg, ongeveer op de 

plaats van den Nieuwen Pareraweg uitmondende. 

In Oranjestad is de bestaande kadeleng

te in Westelijke richting verdubbeld, uoor aan

vulling net grond, loskomende door de uit te 

voeren baggerwericen, ontstaat ruinte voor pak

huizen, bergplaatsen enz. De havenv\/eg sluit aan 
op den ontvvorpen ceintuurvi/eg. Jeze oplossing is 

m.i. beter dan de, ook \vel verdedigde uitbrei
ding in oostelijke richting, die minder bagger-

werk zal Kosten, aoch onvoldoende terreinen acu

ter de kaden schept. 

§ 25 TE T̂ MJlJiilA.EN l/aJIOJH, OPhUIiJjN VÜIJ lOtOTTEH. 

De ondernomen volkswoningbouw is in 
drie phasen te verdeelen: 

Eerst moeten degenen, die geen vjoningen 
hebben of samen wonen, aan een huis geholpen 
worden; 

dan dient gebou;;d te worden voor degenen, die in 
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krotten wonen; 

en ten slotte moeten krotwoningen opgeruimd en 

door nieuvi/e woningen vervangen v>/orden. 

Phase 2 en 3 zullen elkaar na eenigen tijd af

wisselen; wanneer een deel der krotwoningen op

geruimd is, kan net den bouv>? van nieuwe woningen 

op de vrij gekonen terreinen begonnen worden. On 

de redenen reeds omschreven in § 12, konden de 

saneeringsplannen niet worden uitgevjerkt, de ge

gevens zijn daartoe té onvolledig, de kaarten te 

onvoldoende. 

/an twee wijken stond wel vast, dat zij 

vrijvi;el geheel aienen te worden vernieuwd: /leur 

de Liarie op Guragao en de Village in Oranjestad. 

Voor beide zijn nieuwe ontwerpen opgesteld. 

In andere gevallen zal de verbetering 

nader moeten worden bezien. Vi/ij moesten in eeni-

gevallen volstaan met "plannen in hoofdzaak", 

die dus stuk voor stuk aan de hand van opmetin

gen en verkenningen tot nieuwe partieele plan

nen van uitbreiding zullen moeten worden uitge

breid. Dit moge jamiaer zijn, het was niet anders 

mogelijk. 

Er gaan wel eens stemmen op om de gan-

sche Punda met den grond gelijk te maken, als 

het eenige middel om daar een goede, hygiënische 

wijk te krijgen. Het streven om niet naar het 

ideale, doch onbetaalbare,te grijpen, maar zoo 

eenigszins mogelijk binnen de grenzen van de 

realiteit te blijven, hetwelk bij de opstelling 

van het plan steeds heeft voorgezeten, deed de 

Punda in het ontwerp blijven bestaan. 

L)e reeds in 1939 vastgestelde rooilijnen zijn in 

het ontwerp echter verder doorgevoerd en aange

vuld, zooüat geleidelijke verbetering mag vî orden 

tegemoet gezien. Aldus zullen, naar ik hoop, 

zoowel de hygiënisten als negenen, die de Punda 

als een onafscheidelijk en het meest Karakteris

tieke deel van ons Willemstad beschom;en, gerust

gesteld zijn. 

§ 24 \jÜOĥ ..IJlvEII, iJÜJTAL U'ONIIJGEN. 

De nieuwe wijken, in het plan geprojec-
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teerd, zijn niet nauwlceurig te omschrijven. In 

staat IX is getraclit, zonder al te veel in de

tails te vervallen, daarvan een overzicht te ge

ven. Voor Cura9ao is daarbij de nuiaraering der 

kaarten gevolgd, zoodat e.e.a, bij bestudeering 

wel te vinden zal zijn. Voor Aruba zijn uiter

aard Oranjestad en Sint Hicolaas gesplitst. 

Op dezelfde staat is aangegeven hoeveel v̂ /oonhui-

zen van de beide kleinste typen, bij vrij globa

le benadering, in ieder deel gebouvvd zullen kun

nen v»?orden. Voor grootere huizen is er overvloe

dig ruimte. 

In totaal is er aldus ruimte voor: 

middenstands- arbeidershuizen 

op Curasao ' 1430 2E40 

in Oranjestad 591 979 

in Sint Nicolaas <t47 658 

Al zijn reeds bebouwde terreinen niet nedegere-

kend, toch zijn ooi: do nndoro niet geheel onbe

bouwd, tegenvallers doen zich gewoonlijk bij de 

uitwerking voor, zoodat wij het totaal wel wat 

lager mogen stellen. ü.an den veiligen kant ge

schat, biedt het uitbreidingsplan (zonder de 

terreinen voor villa's en die alleen bedekt met 

een plan in hoofdzaak) plaats voor: 

op Gura9ao ongeveer 18000 menschen 

in Oranjestad " 8000 " 

in Sint Nicolaas •» 5500 " 

Nemen wij in aanmerking dat er door de 

vervanging van krotwoningen door ruimer gebouw

de huizen, minder menschen in de centra zullen 

kunnen wonen en dat ook daardoor op gronden in 

het uitbreidingsplan beslag zal worden gelegd, 

dan komen v>/ij tot de conclusie, dat het plan op 

Curasao in ongeveer 10 jaren kan zijn volgebouwd, 

althans wat deze woningtypen betreft. Op Aruba, 

waar minder krotvjoningen zijn en meer menschen 

buiten wonen, kan deze termijn wel op 20 jaren 

gesteld worden^! Hon zio ook H 12). 

Nu is 10 jaren voor een uitbreidings

plan een goede termijn, doch het uitbreidings

plan is geen legUaart, die de liefhebber eerst 

voltooit, om dan een andere tg beginnen. Inte

gendeel, er zullen gedeelten van het plan zijn, 
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welke nlrmier tot stand zullon komen. 

Vaj liebbtsn no^ üen uooit» reserve in het 

plan in lioofdzaajtc, iiaar tocli zal uen or op Gura-

9ao op bedacht noeten zijn, om op den duur een 

deel der bevollcinÉi in aorpsgeneenschappen buiten 

hot plan onder te brengen. 

§ 25 BEBOUl.IUGSVOQRbCimiFTEIT. 

Een belangrijke onderdeel van het plan 

zijn de bebouwiné,s voor schrift en. Zij zijn zoo

wel voor do aspirant-bouwers als voor de bewo

ners van uitneuend belang. Zij toch waken tegen 

kapitaal-vericwisting, oradat zij depreciatie van 

gebouwde panden door het onvoorzien oprichten 

van minderwaardige panden door anderen, in zoo

verre als zulks doenlijk is, voorkoraen, i)e over

heid geeft door die voorschriften den huiseige

naren natuurlijk geen garantie dat ur in de ou-

geving met op deprecieerendo wijze gebouwd zal 

ViPorden; zij toont slechts, dat het naar bedoe

ling en streven is on de vaji: op oen zeker peil 

te houden, de rooilijnen aan te houden, andere 

huizen niet vlak op de erfgrens te zotten, 

doch op een voorgeschreven afstand, industrie in 

zekere v̂ /ijken te vooricomon enz. Aldus zijn die 

bouvi?voorschriften ook in het belang van den 

grondeigenaar, die dat vaak eerst niet begrijpt, 

omdat zij in strijd zijn net zijn oorspronkelij

ke plannen, doch die, \jeldenkend, geleidelijk 

zal gaan inzien, dat zij zijn gronden inhoud, 

karakter en dus vmarde geven. 

Zoo is hot ook raet de bepalingen over 

winkels. In de binnensteden zal non die in de 

meeste straten kunnen toestaan, daarbuiten die

nen zij tot bepaalde gedeelten beperkt te wor

den. In het oog is daarbij te houden,dat, naar 

gelang de steden groeien, ook de behoefte aan 

winkelbedrijven voor do dagelijksche nooden, in 

de buitenwijken stijgt. 

ue bebouVi/ingsvoorschriften zijn voor 

zoover zulks m telijk was, op de teekoning aan

gegeven. Hiervoor zij, naar g 18 vervi/ezen. ue be-

woordingcn waariiy, als onderdeel van het plan, 

- vervat -
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vervat zijn, zijn in bijlage II van dezo nota 

opgenomen. 

Hot plan iö aldus een spel van lijnen 

en kleuren, waarin iedere lijn en iedere kleur 

eigen beteeicenis heeft, uoch van nô ; neer be-

teeicenis zal dat andere lijnenspel zijn op de 

teeiceningen der ontwerpers, die de in liet plan 

begrepen gronden zullen bebouvi/en. Zij scheppen 

de derüe dimensie aan dit vi/erK, zij geven ge

stalte aan de stad, 

liun en ons werk zij zoo, dat hot Cura-

Qao en het Aruba van de toekomst goede woonoor

den Vi/orden. 

« 
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Grafiek h 

Gedeeltelijke pyraraideii, aangevende de berekende saiienstel-
ling der uannelijke Devolkiné:, in 1954, 1964 en 1974. 
Met vestiging en vertreic is geen rekening gehouden. 
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staat I. 
Berekening van de tuaschen des morgens 6 uur 
en aes avonds 7 uur voor ae üiomabrug door au
to's verloren wachttijd, 

o « aantal minuten, hetwelk de brug telkens opean 

was; 

d = aantal minuten waarin direct na sluiting de 

onder V en P genoemde auto's passeerden;£L5 minu-
„ ten of uDt volgende opeiiing), 
Y « aantaal In d passeerende vrachtauto • s; 

P •= aantal in d passeerende personenauto's; 

n " grg- e» V^ " nV, dus is 7"! ongeveer het 

aantal vrachtwagens hetwelk in de periode 

o oponthoud ondervond; 

w «= ̂ 0 + rf of 3; daar de auto's greiridaeld de 

halve eponingstijd wachten en bcverclün 2g-

è 3 mir.vten oponthoud hebben is viyl de door 

dit opt̂ n gaan van de bij<̂  verloren iijd. 

0 

20 

32 

12 

19 

17 

38 

44 

18 

16 

• 5 

5 

20 

10 

10 

15 

15 

5 

20 

10 
&31 

Idem 

d 

15 

8 

4 

15 

15 

5 

11 

15 

9 

15 

15 

5 

15 

5 

15 

15 

15 

10 

15 

wpl. 

n 
0,57 

0,80 

0,75 

0,56 

0,53 

x) 
X) 

0,55 

0,64 

0,25 

0,25 

x) 
0,40 

0j67 

0,50 

0,50 

0,25 

0,66 

0,40 

V 

10 

20 

25 

32 

43 

59 

71 

59 

47 

27 

36 

40 

62 

23 

34 

47 

18 

12 

7 

P 

20 

35 

16 

148 

95 

57 

135 

108 

123 

70 

70 

56 

100 

58 

79 

145 

95 

82 

100 

—Y". 
ö 

16 

17 

18 

23 

59 

71 

32 

30 

7 

9 

40 

25 

15 

17 

24 

4 

8 

3 

1 i 

.•1 

23 

3 2 

83 

50 

57 

135 

59 

79 

17 

18 

56 

40 

39 

40 

72 

24 

54 

40 

78 

304 

153 

216 

253 

1298 

1775 

384 

330 

35 

45 

520 

200 

120 

170 

240 

20 

104 

24 
626Ü 

wpl 
143 

532 

108 

996 

550 

1254 

3375 

708 

859 

85 

90 

728 

320 

312 

400 

720 

120 

702 

320 

x) De sluitingstijd na de lange opening 

was zoo kort, dat alle auto's vertra

ging ondervonden. 

Opmerking. 

De berekening is, gezien den aard der 

verkregen getaller., hier en daar af

gerond. 





staat II. 

Aantal automobielen met nummerplaat. 

Cura9ao Aruba 

Jaartal 

1938 

1939 

1940 

1941 

1942 

1943 

1944 

Totaal 

3142 

• 3408 

3738 

3802 

3760 

3657 

per 1000 
inwoners 

48 

51 

55 

54 

50 

Totaal 

1782 

2096 

1955 

2330 

2389 

2093 

2058 

per 1000 
inwoners 

64 

66 

64 

74 

62 

56 

(Engelsche en Amerikaansche legerauto's zijn 

niet inbegrepen)• 

per 1000 inwoners. 

Ter vergelijking: 

Nederland (1933) 17 

Zweden (1933) , 23 

Groot èrittannië (1932) 36 

Frankrijk (1931) 42 

Ver. Staten (1932) 193 





staat III. 

Havenbeweging Curasao en Aruba. 

Curasao 

Jaar aantal . B.R.T. 

1902 
1907 
1912 
1915 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 
1927 
1928 
1929 
1930 
1931 
1932 
1933 
1934 
1935 
1936 
1937 
1938 
1939 

schepen 

1433 417.810 
1576 1.576.986 
1428 926,911 
1356 791.403 
1822 678.405 
1745 597,009 
1678 831,997 
1644 1,335,223 
2062 1,479,821 
2423 1.935,843 
2756 2,743,673 
3175 4,468.658 
3469 6.726.559 
4473 9.295,046 
5530 12.078.777 
6262 15.525.550 
7106 18.609,224 
7690 20,234.770 
5218 17,946.299 
5077 17.998,824 
5462 19.688,509 
5459 19^306,412 
5765 19,814,747 
6012 22.229.324 
6496 23^058.007 
7754 28,618,631 
e.v, jaren; gehelj. 

Aruba 

aantal 

schepen 

B.H.T. 

321 
323 
491 
892 
1035 
1754 
3177 
3773 
4324 
3927 
3640 
3776 
4251 
4759 
4950 
5776 
5533 

1. 
1, 
3. 
7. 

+ 

+ 
"+ 
"+ 
T 
+ 10, 
"• 12. 

11, 
11. 
12, 
14, 
15, 
17, 
21, 
20, 

33,000 
28,000 

190.000 
150.000 
580,000 
600,000 
850,000 
000.000 
215.304 
366.050 
239.329 
050,796 
059,805 
319.533 
178.107 
000,153 
601.499 

Ter vergelijking in Netto Register tonnen 
(Verslag Kamer van Koophandel Rotterdam 1937} 
1 New York 
2 Rrtterdam 
3 Londen 
4 Antwerpen 
5 Hamburg 
6 Singapore 
7 Marseille 
8 Liverpool 
9 Istanbul 
10 New Orleans 

28,404.890 N,R,T. 
26,487,023 
22,573.023 
20,592,228 
17,669,146 
16,075,845 
16,050,395 
14,547.106 
12,691,601 
12.255,660 
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staat rv. 

Bevolking eiland Curagao. 
Gegevens over geboorte en 'sterfte» 

Jaar 

1931 

1932 

1933 

1934 

1935 

1936 

1937 

1938 

1939 

1940 

1941 

1942 

1943 

1944 

aantal 
31/12 

45191 

47473 

50276 

52796 

55463 

58233 

60883 

62798 

65231 

67317 

68217 

70022 

75176 

geboren 

1514 

1575 

1559 

1819 

1623 

1875 

1789 

1840 

2055 

1937 

1913 

2163 

2280 

2570 

Geboorte 
cijfer 

per 1000 
336 

32^ 

31 

345 

294 

323 

295 

294 

31Ö 

28l 

35Ö 

309 

303 

Sterfte 
Zuigelingen 
aantal per 100 

109 

147 

161 

145 

152 

82 

5,94 

7,15 

8,23 

7,58 

7,50 

3,6 

Sterfte
cijfer 

totaal per 1000 

787 

608 

543 

540 

682 

636 

657 

633 

683 

782 

746 

761 

632 

17,. 4 

12*7 

10.8 

10.2 

12.3 

10,9 

10.8 

10.1 

10,9 

11,6 

10.9 

10,. 7 

8,4 

Verdeeling sterfte over leeftijden. 

leef
tijd 

0-1 

1-4 

5-9 

10-14 

15-19 

20-29 

30-39 

40-49 

50-64 

65-79 

+80 

? 

1938 
m v 

61 

14 

5 

2 

5 

24 

27 

29 

63 

51 

12 

25 

48 

21 

5 

6 

7 

20 

21 

26 

49 

52 

31 

31 

1939 
m V 

75 

19 

3 

3 

7 

18 

21 

32 

60 

45 

13 

19 

72 

22 

2 

3 

7 

24 

24 

32 

51 

72 

42 

17 

1940 
m V 

88 

22 

8 

3 

3 

12 

28 

53 

60 

67 

18 

12 

73 

27 

6 

2 

5 

16 

29 

29 

56 

98 

52 

10 

1941 
m V 

79 

30 

17 

5 

8 

14 

31 

42 

70 

77 

19 

14 

66 

17 

1 

4 

2 

13 

24 

35 

51 

74 

44 

9 

1942 
m V 

83 

22 

3 

4 

4 

19 

30 

34 

76 

69 

26 

10 

79 

15 

2 

5 

3 

10 

28 

35 

55 

96 

48 

5 

1943 
m V 

39 

16 

4 

2 

3 

18 

32 

60 

75 

71 
13 

0 

43 

22 

5 

4 

5 

16 

24 

20 

45 

69 

31 

7 

Mannen 

totaal 

425 

128 

40 

19 

30 

105 

169 

250 

404 

380 

101 

88 

per 
jaar 

71 

21 

7 

3 

5 

18 

28 

41 

68 

63 

59 

Vrouwen 

totaal 

381 

124 

19 

24 

29 

99 

150 

177 

307 

461 

248 

79 

per 
jaar 

63 

21 

3 

4 

5 

16 

25 

30 

51 

77 

41 

Tot , 318 315 315 368 379 403 406 340 380381341 2SL 2139 2098 
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H H H H H H 

0> H 
CO «O 
o o 
H H 

CO o 

^ I N l O B - O ' ^ H W C O t O C O O O O L O H C O 
i n w t o c o m c j > 0 ' ^ t o c o c - - o c 7 > ' ^ L O t o c o 
C » C 0 C O 0 0 0 D l N C O C - 0 0 t > « D t O c D C - « D i r 5 ' ; i » 

w co co 
H H H 

lo co 
H H 

H H H 
H H H 

m « D c > - o c o a > o > o > c D c o 
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staat VI. 

Berekening aantal geboorten 
per jaar meer te verwachten 
14,5 kind per jaar per 100 
oud. 

jaar 

1945 

1946 

1947 

1948 

1949 

1950 

1951 

1952 

1953 

1954 

1955 

1956 

1957 

1958 

1959 

aantal 
vrouwen 
oud 15 
jaar 

696 

628 

735 

735 

825 

772 

851 

871 

856 

934 

876 

872 

999 

1085 

1073 

idem 
oud 46 

43S 

433 

469 

489 

483 

495 

546 

380 

615 

566 

544 

677 

548 

516 

492 

gestor
ven 

65 

66 

67 

68 

70 

72 

74 

75 

77 

80 

es 
84 

86 

105 

150 

d u s 1< 

1< 

1< 

, in komende 
dan in 1944. 

vrouwen 15-45 

, toeneming 
in dit 
jaal" 

198 

129 

199 

178 

272 

205 

231 

416 

164 

288 

250 

111 

365 

464 

431 

sinds 
1944 

198 

327 

526 

704 

976 

1181 

1414 

1830 

1994 

2282 

2532 

2643 

3008 

3472 

3903 

jaren 
Basis: 
jaar 

meer 
geboor
ten dan 
in 1944 

29 

49 

77 

102 

142 

171 

205 

265 

289 

330 

367 

383 

436 

503 

566 

360-1964 ongeveer 

965-1969 ongeveer 

970-197 4 onge^ ̂•eer 

iantal geboor 1 
In 5 jaren (lï 
sedroeg 2262) 

399+5x2262= 
11709 

l260+5x2262« 
12570 

2255+5x2262= 
13565 

14800 

16200 

17800 

5en 
?44 
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staat VII 

Schoolbevolking, 

1929 

1930 

1931 

1932 

1933 

1934 

1935 

1936 

1937 

1938 

1939 

1940 

1941 (I 

Cura9ao 

aantal 

6301 

6883 

6736 

6439 

7119 

7503 

7714 

8234 

8731 

9138 

9572 

10011 

5-1)11017 

toeneming 
392 

582 

-147 

-297 

670 

384 

211 

520 

497 

407 

434 

439 

1006 

aantal 

1574 

1711 

1745 

1906 

2072 

2130 

2263 

2425 

2945 

3034 

3491 

3907 

4520 

Aruba 
toeneming 

90 

137 

32 

163 

166 

58 

133 

162 

520 

89 

457 

416 

621 

1942 ) 

1943 11639 ) 

1944 11843 

1945 (1-1)12957 

Schatting 

1954 15300 

1964 18000 

1974 21200 

622 

204 

1114 

(behoudens vestiging), 

2300 

2700 

3200 





staat Till. 

Doorvaarthoogte van bruggen, toegang gevende 

tot eenige groote havens, 

San grancisoo. 

Golden Gate Bridge (midden) 225 ft. 

New Orleans, 

H.P. Long Ji^ridge 135 f t . 

P h i l a d e l p h i a , 
Camden Bridge 135 f t , 

New YorK, 
Goethals Bridge 135 ft, 

Perth iunboy Bridge 135 ft, 

Brooiayn Bridge 131^ ft, 

Meinhattan Bridge 135 ft, 

Williamsburg Bridge 139 ft. 

Q,ueensboro Bridge 131 ft, 

Troborough Bridge 138 ft. 

Heli's gate Bridge 134 ft. 

Vî hitestone Bridge 135 ft. 





staat IX 

440 

108 

39 

-

-

105 

144 

50 

177 

75 

12 

40 

Overzicht van het aantal arbeiders- en middenstands
woningen, hetwelk volgens het ontwerp in verschillende 
wijken gebouwd kan worden. 

Blad Plaatsaanduiding Arbeiders- Midden-
jf: woningen stands-

woningen 

A> Eiland Curasao» 

2 Deln-Sufflsant (V/est) 

2 Ten Noorden Politie-post Hio Canario 
2 Tusschen weg naar C.P.I.LI« kamp-

Suffisant en weg naar Brievengat 

2 Ten Oosten weg naar Brievengat-Iland 
3 Ten Westen "Rust-Oord" Groot-Kwar

tier 
3 Ten Oosten "Hust-Oord" Groot-Kwar

tier 

3 Ten Noorden "Rust-Oord" Groot-
Kwartier 20 

3 Ten Zuiden "Rust-Oord" Groot-Kwar
tier en Chango - 14 

4 Van Engelen en omgeving (ten Noorden 
weg naar Sta.Rosa} 80 70 

4 Langs weg naar Sta.xïosa en weg Sta, 
Rosa-Dominguito 

6 Langs Schottegatweg 
7 Bloemhof en omgeving (Cerrito) 
6 Koedisji, Girouette en weg Sta.Hosa-

Dominguito 
9 Juicio, Marchena, Gasparito enz. 

10 Marchena 
11 Salinja ten Noord-V/esten Schottegat

weg 
11 Klein-Davelaar en Chobolobo 
11 Salinija ten Zuid-Oosten Schottegat

weg 
11 Salinja-Abao 

12 Salinja-Abao 
12 Dominguito 
12 Bottelier 
13 St.Helena en Plantersrust 
14 St.Helena en St.Lucia(Villa Maria) 
14 Plantersrust-Charo 
14 Mundo-Nobo ten V/esten Eyck van 

Voorthuizenv^eg 
14 Mundo-Nobo ten Oos .̂ n Eyck van 

Voorthuizenweg 
15 Ten Westen Pareraweg 
15 Arrarat - ^ 

85 
«*» 

-

216 

188 

50 

24 

-

44 

99 

-

200 
•• 

140 

62 

48 

24 

36 

60 

66 

47 

43 

3 

211 

17 

50 

21 

12 

71 

49 

5 

11 

8 

22 

19 

24 

46 
im 





15 Ten Oosten Pareravi/eg 
15 Cher-Asile 

15 Nieuw-Nederland en ten Zuiden 
Penstraat 

1F./16 Steenrijk en ten Zuiden Penstraat 

Bft Oranjestad, 

Dakota en omgeving 

Men Plaisir ten Zuiden Rooi-
Lagoen 

Tusschen oude weg naar St^Nico-
laas en weg naar Sta.Cruz 

Tusschen Hospitaalstraat en Ver
lengde Nassaustraat 

Ten Oosten weg n/d Noord en ten 
Noorden Kloostei^veg 

Ten Westen weg n/d Noord en ten 
Noorden Arendstraat 

Staat DC 

Blz. £ 

9 

50 

50 

66 

'18 

16 

20 

62 
2243 1430 

249 

148 

-

62 

200 

320 

29 

196 

24 

144 

148 

50 
979 591 

C. Sint Nioolaas. 
Ten Vi/esten HoK, kerk en ten Noor
den asphaltweg naar Oranjestad 208 215 

Ten Westen Politie-kazerne en ten 
Zuiden asphaltweg naar Oranjestad 139 20 
Ten Noorden en ten Oosten H.K. kerk 511 .212 

658 447 

Aanteekening; 

Waar reeds huizen of krotten gebouwd zijn, werden 

de nieuwe huizen niet geteld. Daar toch is geen sprake 

van vermeerdering van de woonruimte» 

I 





Bijlage I 

Uit het ontwerp van de landsverordening tot wij

ziging van de Bouw- en Woningverordening 1935. 

Paragraaf 10, 

Uitbreidingsplannen en verkavelingen. 

Artikel 39, 

1, Bij landsverordening v.?ordt telkens als daar
aan beiioefte bestaat voor een gelieel eiland 
of een gedeelte daarvan een uitbreidingsplan 
vastgesteld. 

2. Je Gouverneur kan bij besluit bepalen, aat de 
vaststelling of de herziening van een uitbrei
dingsplan voor een in dat besluit omschreven 
gedeelte van een eiland v\/ordt voorbereid. Het 
besluit vervalt, indien niet binnen een jaar na 
de dagteekening daarvan overeenkomstig het be
paalde in artikel 58f het ontv»?erp van het plan 
ter inzage wordt gelegd. 

3. In afwijking van het bepaalde in artikel 21 
wordt de beslissing op een aanvraag om bouwver
gunning, indien er overigens geen grond is on 
de vergunning te weigeren, aangehouden, indien 
een besluit als bedoeld in lid 2 is genomen of 
een ontwerp van een uitbreidingsplan of een 
ontwerp tot herziening daarvan overeenkomstig 
het bepaalde in artikel 39d ter inzage is ge
legd, en het bouwplan binnen het omschreven ge
deelte valt. 
De beslissing tot aanhouden wordt binnen den 

termijn, gesteld in artikel 21, schriftelijk 
ter kennis van den aanvrager gebracht. 

4, De Gouverneur kan, indien de plannen niet 
strijden met het ontv>/erp van het uitbreidings
plan, den jjirecteur der Openbare \/erken c.q, 
den Gezaghebber machtigen in afwijking van het 
bepaalde in het vorige lid in een bijzonder 
geval of neer in het algemeen bouv\/vergunning af 
te geven, 

ürtikel 39a. 

Het uitbreidingsplan geeft een beeld van de ont-

vükkeling en uitbreiding zoowel te land als te water 

van het in het plan begrepen gebied. 

Het bevat ten minste: 

lo, de ligging en de breedte der v>/egen, zooals die 
met uitsluiting van andere, in het belang der be
bouwing en het verkeer zullen voorden aangelegd; 

2o. de bestemming der gronden voor doeleinden van 
openbaar nut en voor bebouwing met v;oningen en 
andere gebouvjen en voor zoover noodig, ten behoe
ve van handel en nijverheid; 

3o. in teekeningen of in geschrift bebouwingsvoor
schriften voor het geheele of een gedeelte van 
het plan, bcattende nadere voorschriften, welke 
betrekicing kannen hebben op den aard der bebou
wing, den onderlingen afstand, de grootte, de 
hoogte der gebouwen en het gebruik der gebouwen 
en gronden; 

4o. gevelrooilijnen; 





Bijlage I biz. 2 

5o, hetgeen verder In het belang der ontwikkeling 
van het betreffende gebied noodig v»;ordt geacht. 

Artikel 39b. 

1, Voor gedeelten van het plan, waar in de eerst
volgende jaren geen uitbreiding der bebouv̂ /ing 
vjordt verwacht of v»;aar het om bijzondere rede-»-* 
nen onmogelijk of ongewenscht is het plan uit 
te werken, kan voorshands worden volstaan met 
de aanvi/ijzing der besteLiraing en der Vi/egen in 
hoofdzaak, 

2. îe nadere uitwerking van een gedeelte als in 
lid 1 bedoeld, vinat plaats door herziening 
van het plan. 

Artikel 39c. 

1. Het ontV(/erp van het uitbreidingsplan of van 
het plan tot herziening van een uitbreidings
plan ligt in uitvoerige kaarten gedurende vier 
weken op het betreffende eiland voor een ieder 
ter inzage. Van deze nederlegging wordt in een 
of meer bladen aankondiging gedaan, onder ver
melding van het gebouw, vi/aar de stukken liggen. 

2. Gedurende den in lid 1 bedoelden termijn van 
vier V\;eken en een week daarna, kunnen belang
hebbenden bij den Gouverneur bezwaren tegen het 
ontwerp indienen, 

3. Tenzij de bezv>̂ aren ten genoegen der bezwaarden 
ondervangen zijn of geen bezwaren zijn inge
diend, benoemt de Gouverneur een commissie tot 
onderzoek der bezv\/aren. De commissie brengt den 
Gouverneur binnen 6 v;eken volledig rapport uit. 
De directeur der Openbare \jorken of de door hem 
aangewezen plaatsvervanger heeft in de commis
sie, een raadgevende stem. 

4. i)e Gouverneur dient zoo spoedig mogelijk nadat 
hij het rapport der commissie heeft ontvangen 
het ontwerp bij de btaten in, onder overlegging 
der ingediende bezwaarscnriften, net rapport 
der commissie en bericht of net plan al dan 
niet en zoo ja in welKe opzicüten, op eirond der 
bezwaren ê evtfijzigd is. 

Artikel 39d. 

•nanneer bij uitwerking van het vastgestelde 
plan blijkt dat tengevolge van de terreinsgesteld-
heid, onzuiverheid of onvolledigheid der kaarten, 
bestaande bebouwing, waardevolle monumenten, ei-
gendomsgrenzen of de behoefte aan gebouv̂ en van 
openbaar nut, wijzigingen van ondergeschikten aard 
noodig zijn, is de Directeur der Openbare lijerken 
bevoegd die aan to brengen. Hij geeft daarvan on
verwijld bericht aan den Gouverneur en aan de be
langhebbende grondeigenaren. De Gouverneur stelt 
de btaten hiervan in konnis. 

- Artikel 40 -

file:///jorken




Bijlage I biz, 3 

Artikel 40. 

1, De eigenaar van gronden, binnen een uitbrei
dingsplan gelegen, die voornenens is daarop 
wegen aan te leggen of/en meer dan drie wo
ningen op te richten of te laten oprichten 
of het aantal woningen op die gronden boven 
het aantal drie uit te breiden of te doen 
uitbreiden, is verplicht, alvorens daarnede 
een aanvang te maken op het eiland Cura9ao 
bij den Directeur der Openbare l/verken en op 
de overige eilanden bij den betrokken Gezag
hebber een op basis van het uitbreidingsplan 
uitgewerkt wegen- en verkavelingsplan in 
drievoud op een schaal van 1 : lOüO in te 
dienen. 

2. De ivirecteur der Openbare \iiierken of de Ge
zaghebber, dien jjirecteur gehoord, stelt 
voor zoover net uitbreidingsplan niet vol
ledig is raet inachtneraing van artikel 39d, 
op het plan het aantal, de ligging, de leng
te en de breedte van de aan te leggen v;egen 
enz, net hunne rooilijnen, volgens art, 33, 
benevens het verkavelingsplan, vast en zendt 
nadien een der copieën van zijn handteeke-
ning voorzien aan den eigenaar terug. 

Artikel 40a. 

1, De eigenaar is verplicht op zoodanige tijd
stippen als naar mate van den voortgang der 
werkzaamheden telkens door den Directeur van 
Openbare Werken of den Gezaghebber zal wor
den bepaald, de in het tweede lid van het 
vorig artikel bedoelde wegen te doen aanleg
gen. 

2, De eigenaar is verplicht den aanleg te doen 
plaats vinden overeenkomstig de v̂ erkwijze 
als toegepast in naburige en soortgelijke 
complexen, in ieder bijzonder geval door den 
Gouverneur vast te stellen. 

3, De Gouverneur kan in ieder geval vaststellen 
dat de rijweg over een breedte tot 6 iieter 
van een stofvrij wegdek van behoorlijice con
structie, dient te worden voorzien, dat de 
voetpaden worden geëffend en maatregelen 
voor den afvoer van het hemelwater v̂ /orden 
genomen, 

4, De Gouverneur üan den eigenaar ineens voor 
het geheele plan of in termijnen, volgende 
uit net in net eerste lid bepaalae, van de 
verplichtingen uit lid 1, 2 en o, ontneffen, 
nadat de eigenaar een door den Gouverneur 
vastgesteld bedrag in 's Lanas kas ten be
hoeve van den wegenaanleg, heeft gestort. 

5, De eigenaar is verplicht de wegen ten genoe
gen van den Directeur der Openbare l/jerken, 
c,q. den Gezaghebber, te onderhouden, tenzij 
zij door de overheid zijn overgenomen. 

Artikel 40b, 

1. Het is ve'̂ y-oden op de gronden, bestemd voor 
de in het tweede lid van artikel 40 bedoelde 
wegen eenig gebouw op te richten, te laten 
oprichten of te hebben. 

- 2. -

file:///iiierken
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2. Wanneer de rijwegen een grootere breedte dan 6 
meter en de voetpaden een grootere breedte dan 
twee meter krijgen, zal de Gouverneur omtrent 
de vergoeding van mogelijke schade of omtrent 
den aankoop van bedoelden grond tot overeen-
steLiming trachten te komen met den eigenaar. 
Indien deze overeensteraraing niet wordt verkre
gen, zal tot onteigening van den grond vî orden 
overgegaan. 

3. De eigenaar is gehouden te gedoogen dat in de 
voor wegen bestemde gronden, kabels, buizen 
leidingen, rioleering worden aangebracht. 

Artikel 41. 

1, De eigenaar van gronden, buiten een uitbrei
dingsplan gelegen, die daarop niettemin meer 
dan drie v̂ roningen wenscht op te richten of te 
laten oprichten of het aantal woningen op die 
gronden boven het aantal drie uit te breiden of 
te doen uitbreiden, richt daartoe een verzoek 
op het eiland Gura9ao tot den Directeur van 
Openbare V«erken en op de overige eilanden tot 
den Gezaghebber. 

2. De eigenaar legt bij dit verzoek in drievoud 
een ontv\/erp van een wegen- en verkavelingsplan 
op een schaal 1 : lÜUü over. 

ö, üe Directeur aer Openbare S/xerken of de Gezag-
ber, dien Directeur gehoord, beslist op het 
verzoek en stelt, voor zoover het voor inwilli
ging vatbaar is, op net plan het aantal, de 
ligging, de lengte en de breedte van de aan te 
leggen wegen enz. met hunne rooilijnen, volgens 
artikel 33, benevens het verkavelingsplan, vast 
en zendt nadien een der copieën van zijn hand-
teekening voorzien aan den eigenaar terug. 

4. Artikel 40a en 40b vinden overeenkomstige toe
passing. 

Artikel 41a. 

Wanneer tot het maken van ontwerpen voor het 
maken van een uitbreidingsplan, voor den aanleg/de 
verbetering van oen openbaren weg, in het algeneen 
tot uitvoering van de bepalingen dezer verordening, 
gravingen, opmetingon of net stellen van teekens 
op iemands grond noodig worden geacht, moeten de 
eigenaren/gebruikers van dien grond dit gedoogen, 
mits hun dit ten minste tweemaal PA uur tevoren 
door den Directeur van Openbare Werkon/Gezaghobber 
schriftelijk is aangezegd. 



K 
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Bijlage II 

Uitbreidingsplannen 1945 voor Curagao en Aruba. 

Oiiscliri.ivin̂  van bebouvjiu^svoorscliriften, 

aanauid-infren pp de kaarten, rooilijnen enz. 

i>.rtiicel 1. 
Grens der plannen. 

jje Ê̂ renzen van de uitbreidingsplannen zijn op 
de Kaarten aangegeven door een streep-,stip̂  l-ijn. 

Artilcel 2. 
Plan in hoofdzaak. 

Üe gedeelten, omgeven door een geblokte lijn, 
bevatten een plan in" hoofdzaak. 

Artikel 5. 
Aard der bebouwing. 

1, De bobouV(;ing zal bestaan: 

a. in de blokken, bruin-geel gekleurd, uit woon-
liuizen laet een grondoppervlak van ton rainste 
100 m£, V(/elke naat tot 125 ra2 verhoogd v>/ordt, 
voor zoover op deze kleur stippen zijn aange
bracht ; 
deze huizen v̂ /ordon verder aangeduid als villa's; 

b. in de blokken, lichtrood gekleurd, uit woon
huizen Liet een grondoppervlak van ten ninsto 
60 mS; deze huizen worden verder aangeduid 
als niddenstandswoningen; 

c. in de blokken, oranje gekleurd, uit woonhui
zen, ten ninste voldoende aan de eischen aer 
Bouw- en woninè^verordening 1935; deze huizen 
vtforden verder aangeduid als arbeiderswonin
gen. 

2, Üp de terreinen, bestemd voor uiddenstands-

of arbeiderswoningen, mogen vvinkels of ge

bouwen ten behoeve van, voor üe omgeving 

geen stoornis of hinder veroorzakende, klei

ne industrie worden opgericht, voor zoover 

op de kaarten in de kleur stippen zijn aan

bracht, 

3, Lfe terreinen bestemd voor den aanleg of bom; 

van: 

openbare wegen zijn op de kaarten 
geel of lichtbruin 
gekleurd 

-speel-, recreatieter
reinen; parken enz. zijn op de kaarten ' 

groen gekleurd 

gebouwen voor openbare 
doeleinden enz. zijn op de kaarten 

heldergeel gekleurd 

kerken, kapellen enz, zijn op de kaarten 
groen omrand en 
gemerkt met L 

inrichting-̂ n tot ver
pleging zijn op de kaarten 

lichtgrijs gekleurd 

begraafplaatsen zijn op de kaarten 
gemerkt met een kruis 

inrichtingen voor zijn op de kaarten 
industrie donKergrijs gekleurd 





ijijlage II bla, 'd 
Artikel 4, 

Rooilijnen. 

De rooilijn ligt: 

a. waar op de kaarten een r met oen cijfer is 
geplaatst, 
het door dit cijfer aané̂ egeven aantal rae-
ters^ 

b. in de gedeelten voor arbeiderswoningen ove
rigens: 5 meter, 

c. in de gedeelten voor middenstandswoningon 
overigens: 5 neter, 

d» in de gedeelten voor villa's overigens: 
7 meter, 

achter de scneiding tusschen den weg en hot 
bouwterrein. 

1)0 gebouv\/en zullen in den regel op de rooi

lijnen moeten worden gebouwd. Do bijgebouwen, 

bedoeld in artikel 6, moeten, indien zij ter 

zijde van het gebouw worden geplaatst, ten min

ste 6 meter achter de rooilijn staan. 

Artikel 5. 
Zijgrenzen. 

De afstand tusschen de zijgrens van het per

ceel en eenig gebouw, moet behoudens het be

paalde in lid 2, ten minste bedragen: 

a. waar op de kaarten een g met een cijfer is 
geplaatst, 
het door dit cijfer aangegeven aantal meters; 

b. in de gedeelten voor arbeiderswoningen ove
rigens: 3 meter; 

c. in de gedeelten voor middenstandswoningen 
overigens: 5 meter; 

d. in do gedeelten voor villa's overigens: 7,5 
meter; 

e. indien twee of meer woningen in één geheel 
worden gebouwd, het anderhalfvoud van de af
standen, genoemd sub a, b, c en d. 

Indien bijgebouwen, bedoeld in artikel 6, ter 

zijde van het gebouvi/ worden geplaatst, moet 

tusschen het gebouvj en het bijgebouv»̂  ten min

ste de helft van der in lid 1 gestelde afstan

den worden opengelaten. In de bouwvergunning 

kan worden bepaald, dat de bijgebouwen dan op 

de zijgrens moeten worden gebouvi/d. 

Artikel 6. 
Bijgebouwen. 

Bij de huizen, genoemd in artikel 3, lid 1 

mogen geen bijgebouwen worden opgericht, 

tenzij dienende tot: 

a. garage voo ̂  eigen gebruik van de bev;oners van 
het Vî oonnUiS; 

b. verblijf met bad en toilet voor het nuisper-
soncel; 

- c -
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c. waschkamer, groot hoogstens 9 mS; 

d. bergplaats, groot hoogstens 6 n2. 

2. 1/i/oonhuis en bijgebouwen zullen uit een 

oogpunt van welstand als een geheel wor

den beschouwd. 

Artikel 7. 
Wegen. 

De breedte der wegen bedraagt: 

a. waar op de kaarten in de voor voegen bestemde 
gronden, een cijfer is geplaatst, het door 
dat cijfer aangegeven aantal neters; 

b, overigens 10 meter. 

De 10 neter breede wegen zijn in den regel 

verdeeld in een rijweg, breed 6 meter, en twee 

met een trottoirband afgesloten voetpaden, 

breed ieder 2 meter. 

Artikel 8. 
Onthef f inf;en enz. 

1. In de bouv;vergunning kan ontheffing worden 

verleend van: 

a. het bepaalde in artikel 3, lid 1, voor wo
ningen hoogstens lü/o van de voorgescnreven 
maten afvi/ijkende, mits de welstand daarmede 
niet wordt geschaad; 

b. het bepaalde in artikel 5 over de afstanden 
tot de zijgrenzen, voor zoover bijzondere 
omstandigheden het noodig maken, een enkele 
kavel smaller dan de andere te maken of de 
situatie, in het bijzonder in verband met de 
windrichting, medebrengt dat het gebouw zich 
over een groote breedte evenwijdig aan den 
weg uitstrekt; 

c. het bepaalde in artikel 6 over de afmetingen 
en de aard der bijgebouwen, voor zoover deze 
voor land- of tuinbouw noodig zijn of op 
groote kavels gebouwd worden, zoodat de bij
gebouwen over het terrein verspreid kunnen 
worden of een woonhuis van zoodanige afme
tingen gebouwd wordt, dat redelijkerwijs ook 
de noodzakelijkheid van ruimere bijgebouvjon 
aangenomen kan worden, 

2. In de bouwvergunning kan toestemming worden 

verleend tot: 

a. het oprichten van inrichtingen, als toege
staan volgens artikel 3, lid 2, op daartoe 
niet op de kaarten aangev̂ ezen gronden, voor 
zoover daaraan in de omgeving behoefte be
staat on de welstand niet \>/ordt geschaad. 

b. het afwijken van de bestemming volgens arti
kel 3, lid 3, voor zoover blijkt dat in het 
plan in onvoldoende of te groote mate op den/~ 
van de dt̂ ar genoemde gebouwen en op den aan
leg van open terreinen gerekend is; 





Bijlage II biz. 4 

iiet afwijken van de volgens artikel 4 bepaalde 
rooilijnen, voor zoover zeer bijzonaere omstan
digheden, volgende uit de situatie of het be-
bouwingsplan, daartoe aanleiding geven. 



/ i 


